
 
 

 

   
 

 

 
 

 

 

จากการท่ีรัฐบาลได้เปลี่ยนวิธีการค านวณภาษีสรรพสามิตส าหรับรถยนต์ที่ขายในประเทศเป็นรูปแบบใหม่ โดย
การแก้ไขให้จัดเก็บบนฐานราคาขายปลีกแนะน าแทนฐานราคาหน้าโรงงานส าหรับรถยนต์ที่ผลิตในประเทศ และราคา
น าเข้า CIF ส าหรับรถยนต์ที่น าเข้ามาจากต่างประเทศทัง้คนั ท าให้ฐานราคาที่น ามาค านวณภาษีตามวิธีใหม่สงูขึน้กว่า
แบบเดิมนัน้ นอกเหนือจากผลดีที่ รัฐบาลจะได้รับจากการจัดเก็บภาษีรถยนต์อย่างมีประสิทธิภาพมากขึน้แล้ว ใน
ส่วนของประเด็นข้อดีที่ รัฐบาลมองว่าจะช่วยให้การแข่งขันในตลาดมีความเท่าเทียมกันมากขึน้ด้วยนั้น 
ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า น่าจะช่วยให้ประโยชน์ทางอ้อมต่อการส่งเสริมความเชื่อมั่นนักลงทุน และเป็นอีก
มูลเหตุจูงใจหน่ึงให้ค่ายรถมีการผลิตรถยนต์บางรุ่นในประเทศเพิ่มขึน้ได้ด้วย  

ทัง้นี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองวา่ จากการปรับวิธีการค านวณภาษีแบบใหมด่งักลา่วนา่จะสามารถพิจารณาแยก
ผลทีค่าดวา่จะเกิดขึน้ออกมาตามกลุม่ประเภทรถยนต์ได้เป็น 3 กลุม่ ดงันี ้

 รถยนต์ที่ผลิตในประเทศ ซึ่งเปลี่ยนการค านวณภาษีจากเดิมที่คิดจากราคาหน้าโรงงานมาคิดจากราคาขาย
ปลกีแนะน านัน้ เนื่องจากกรมสรรพสามิตได้มีการปรับลดอตัราภาษีสรรพสามิตลงประมาณร้อยละ 24 จากอตัรา
ภาษีเดิม ท าให้ไม่เกิดผลกระทบต่อต้นทุนทางภาษีของธุรกิจผลิตรถยนต์ในประเทศอย่างมีนัยส าคัญ โดย
ศูนย์วิจัยกสิกรไทยค านวณแล้วพบว่าภาระภาษียังคงมีความใกล้เคียงกับของเดิมก่อนเปลี่ยนวิธีคิด
ภาษีสรรพสามิตใหม่ ท าให้คาดว่าผลที่จะเกิดต่อผู้บริโภคในแง่ของการปรับราคาขายรถยนต์น่าจะยัง
ไม่เกิดขึน้ในระยะอันใกล้นี ้โดยเฉพาะอย่างยิ่งในภาวะที่มีการแข่งขันกันสูงในตลาดรถยนต์ ผู้บริโภคมี
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 การปรับวิธีคิดภาษีสรรพสามิตใหมโ่ดยใช้ราคาขายปลีกแนะน ามาเป็นฐานในการค านวณนี ้ศูนย์วิจัยกสิกร
ไทยมองว่า ในระยะอันใกล้นีอ้าจไม่ส่งผลกระทบต่อผู้ซือ้รถยนต์ที่ผลิตในประเทศเท่าไรนัก เน่ืองจาก
ไม่มีการเปลี่ยนแปลงด้านภาระภาษีที่ ธุรกิจจะต้องจ่ายอย่างมีนัยส าคัญ ทว่าในส่วนของธุรกิจน าเข้า
รถยนต์อาจต้องเผชิญกับภาระภาษีที่เพิ่มขึน้ ซึ่งผู้ประกอบการคงต้องมีการปรับตวัเพื่อให้สามารถแข่งขนัใน
ตลาดได้  

 โดยการเปลี่ยนวิธีค านวณภาษีแบบใหม่ ซึ่งรัฐบาลมองว่าจะช่วยให้เกิดการแข่งขนัที่เท่าเทียมมากขึน้นี ้
ศูนย์วิจัยกสิกรไทยเห็นว่า จะเป็นการส่งผลดีทางอ้อมต่อความเชื่อม่ันของนักลงทุน และช่วยจูงใจ
ให้ค่ายรถหันมาลงทุนผลิตรถยนต์ในประเทศเพิ่มขึน้ด้วย  โดยเฉพาะ กลุ่มรถยนต์หรู หรือรถยนต์ที่
ปัจจุบันยังมีขนาดตลาดจ ากัด แต่มีโอกาสเติบโตได้ในอนาคต และรถพลังงานไฟฟ้าที่รัฐบาลให้การ
สนบัสนนุอยูใ่นขณะนี ้ โดยรถพลงังานไฟฟ้าที่ได้รับการสนบัสนนุจากบีโอไอจะยิ่งมีข้อได้เปรียบในด้านการ
แขง่ขนัเหนือคูแ่ขง่รายอื่น 

             ประเดน็ส าคัญ 

การคิดภาษีสรรพสามิตวิธีใหม่จากราคาขายปลีก... 
จูงใจการลงทุนผลิตรถยนต์ในประเทศ ขณะที่กระทบผู้ซือ้น้อย 
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ทางเลือกมากขึน้ และติดการได้รับโปรโมชั่นส่งเสริมการตลาดอย่างมากต่อเน่ืองหลายปี อย่างไรก็ตาม
หากในอนาคตภาษีสรรพสามิตมีการปรับเปลี่ยนไปจากที่ได้มีการประกาศไว้ ซึ่งอาจกระทบต่อต้นทนุทางภาษี
ของคา่ยรถ ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองวา่ ก็มีความเป็นไปได้ที่ธุรกิจอาจต้องหากลยทุธ์ทางการตลาดที่เหมาะสม
มารับมือกับภาระทางภาษีที่เพิ่มขึน้ เพื่อให้ยังคงสามารถรักษาระดับผลก าไร และไม่ท าให้ผู้บริโภครู้สึกถึง
ผลกระทบมาก ซึง่มองวา่ยงัเป็นประเด็นที่คอ่นข้างท้าทายพอสมควรส าหรับธุรกิจ เนื่องจากสภาพการแข่งขนัใน
ปัจจบุนัของตลาดรถยนต์คอ่นข้างสงูมาก 

 แนวทางการปรับตัวที่อาจจะเกิดขึน้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยเห็นว่า น่าจะมีโอกาสออกมาในรูปแบบการ
ตดัออปชัน่เสริม ของแถมตา่งๆ หรือการรับประกนัของศนูย์บริการ ออกจากราคาขายรถยนต์เพื่อให้ฐานค านวณ
ภาษีต ่าลง ซึง่อาจท าให้ราคาขายปรับลดลงได้เลก็น้อย แล้วน าเสนอทางเลือกที่หลากหลายส าหรับออปชัน่ ของ
แถมต่างๆ รวมถึงการรับประกนัของศนูย์บริการ ให้ผู้บริโภคเลือกตามความพึงพอใจและในราคาที่ยินดีจะจ่าย
เอง โดยแนวทางดงักลา่วนีอ้าจกระทบต่อรายได้จากศนูย์ซ่อมบ ารุงของดีลเลอร์รถยนต์ และกลุม่ผู้ผลิตชิน้สว่น
บางรายการที่ถูกตดัออกไปเป็นออปชั่นเสริม หรือของแถม ที่ผู้บริโภคมีสิทธิในการเลือกได้เองว่าจะเอาหรือไม่  
นอกจากนีค้่ายรถอาจมีการท ากลยุทธ์เน้นสร้างภาพลกัษณ์รถยนต์ที่ดี ทัง้ในแง่รูปลกัษณ์ สมรรถนะ  ความ
ปลอดภัย ความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และความน่าเช่ือถือของทัง้ตัวรถยนต์และศูนย์บริการมากขึน้ เพื่อ
หลกีเลีย่งการแขง่ขนัทางด้านราคาที่จะยิ่งกดดนัให้ผลก าไรท่ีจะได้รับลดน้อยลง 

 

 รถยนต์น าเข้า คาดวา่จากการคิดภาษีแบบใหมท่ี่รัฐบาลมองว่าจะช่วยท าให้การแข่งขนัเท่าเทียมกนัมากขึน้ใน
แง่ที่ภาษีจดัเก็บบนฐานราคาขายปลกีแนะน านี ้นา่จะสง่ผลช่วยกระตุ้นให้มีการลงทนุประกอบในประเทศมากขึน้ 
เนื่องจากยอดจ าหนา่ยรถยนต์น าเข้าที่คา่ยรถเจ้าของแบรนด์รับรู้ผา่นตวัแทนจ าหนา่ยอย่างเป็นทางการ สะท้อน
ยอดความต้องการจริงในตลาดมากขึน้ และหากจ านวนยอดขายจะสงูพอ ค่ายรถยนต์อาจหนัมาพิจารณาเข้า
ร่วมลงทนุกบัธุรกิจไทยเพื่อประกอบรถยนต์รุ่นที่มีทิศทางตลาดดีในอนาคต และมีโอกาสจะต่อยอดไปประกอบ
รุ่นอื่นๆในระยะตอ่ไปได้หากแบรนด์ได้รับการตอบรับท่ีดีในตลาด ซึง่ปัจจบุนัก็เร่ิมมีตวัอย่างรถยนต์บางแบรนด์ที่
ส่งสญัญาณไปในทิศทางดังกล่าวแล้ว ทัง้จากฝ่ังยุโรป และเอเชีย โดยประเภทรถยนต์ที่อยู่ในกลุ่มนี ้ได้แก่ 
รถยนต์หรู หรือรถยนต์ที่ยงัมีขนาดตลาดจ ากัด แต่มีโอกาสเติบโตได้ในอนาคต ซึ่งเดิมจะเน้นการน าเข้า
รถยนต์จากตา่งประเทศเป็นหลกั มีผลติในประเทศเพียงเลก็น้อยเทา่นัน้   

จากผลกระทบดงักลา่ว ธุรกิจน าเข้ารถยนต์จึงอาจต้องมีการปรับตัว โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่า 
ธุรกิจน าเข้ารถยนต์อิสระนา่จะเป็นกลุม่ที่ได้รับผลกระทบมากที่สดุ โดยเฉพาะหากเป็นธุรกิจน าเข้ารถยนต์อสิระที่
มีสายป่านทางการเงินสัน้ ขณะที่ธุรกิจน าเข้ารถยนต์อิสระขนาดใหญ่สายป่านทางการเงินยาว มีธุรกิจเสริม เช่น 
ศนูย์อะไหลแ่ละซอ่มบ ารุงอยู่ด้วย ก็อาจต้องปรับตวัและหากลยทุธ์เสริมมาดึงดดูลกูค้ามากขึน้ เช่น สร้างความ
ประทบัใจในการดแูลบริการลกูค้าทัง้ก่อนและหลงัการขาย อยา่งไรก็ตาม ในท านองเดียวกนัธุรกิจน าเข้ารถยนต์
ที่เป็นตวัแทนจ าหนา่ยอยา่งเป็นทางการก็ต้องมีการปรับตวัเช่นเดียวกนัเพื่อรองรับการแข่งขนัท่ีเพิ่มขึน้  

 

 รถพลังงานไฟฟ้า เป็นอีกกลุ่มที่คาดว่าจะได้รับอานิสงส์จากการปรับวิธีคิดภาษีแบบใหม่นี  ้หากพิจารณา
ร่วมกบัสทิธิประโยชน์สง่เสริมการลงทนุ เนื่องจากเป็นตลาดที่ก าลงัมีแนวโน้มเติบโตและเป็นที่ยอมรับมากขึน้ใน
ตลาดโลกอย่างต่อเนื่อง และปัจจุบนัในไทยก็มีการลงทนุเพื่อจะขยายสถานีชาร์จไฟฟ้ารองรับความต้องการใน
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ตลาดในลกัษณะที่เติบโตอยา่งก้าวกระโดด โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองเห็นประโยชน์ในแง่ของการดึงดูด
การลงทุนผลิตรถพลังงานไฟฟ้าในประเทศ จากการปรับวิธีคิดภาษีใหม่ใน 2 มุม ได้แก่ 

1. มาตรการนีอ้าจจะช่วยเพิ่มโอกาสทางการแข่งขันมากขึน้ระหว่างรถพลังงานไฟฟ้าน าเข้า กับ
รถพลังงานไฟฟ้าที่ผลิตในประเทศในอนาคต เนื่องจากรถพลงังานไฟฟ้าที่ผลิตในประเทศนัน้ต้อง
มีการลงทนุท่ีสงู และต้องอาศยัปริมาณยอดซือ้จ านวนมากเพื่อให้สามารถตัง้ราคาที่แข่งขนัได้ในตลาด 
รวมถึงสามารถคืนทนุได้ ทัง้นีห้ากคา่ยรถได้รับการสง่เสริมการลงทนุจากบีโอไอ อาจช่วยในการเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขง่ขนัได้จากสทิธิประโยชน์ที่จะได้รับ โดยเฉพาะ อากรน าเข้ารถยนต์ไฟฟ้าแบบ
ใช้แบตเตอร่ี (BEV) ในช่วง 2 ปีแรกที่ลดเหลอืร้อยละ 0 จากร้อยละ 80 1ซึง่เป็นอากรน าเข้ารถยนต์ปกติ
จากตา่งประเทศ 

2. วิธีการค านวณภาษีแบบใหม่ท าให้อัตราภาษีสรรพสามิตส าหรับรถพลังงานไฟฟ้ามีการปรับ
สัดส่วนลงด้วย โดยคาดว่าส าหรับรถยนต์ไฮบริดและปลัก๊อินไฮบริดน่าจะปรับลดน้อยลงจากร้อยละ 
10 ในปัจจุบัน และหากได้รับการสนับสนุนจากบีโอไอก็จะได้รับการปรับลดภาษีสรรพสามิตลงอีก
คร่ึงหนึ่งจากอตัราภาษีดงักล่าว ซึ่งน่าจะเป็นผลดีต่อการลงทุนผลิตรถพลงังานไฟฟ้าในประเทศไทย 
อยา่งไรก็ตามเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกบัอตัราภาษีสรรพสามิตส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าแบบ BEV ที่คาด
ว่าจะยงัคงเดิมที่ร้อยละ 2 ซึ่งสว่นต่างทางภาษีดงักลา่วนัน้ ผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าแบบ BEV ในประเทศ
อาจมองวา่แรงดงึดดูยงัไมเ่พียงพอส าหรับการลงทนุผลิตได้ อนัจะเป็นประเด็นที่ภาครัฐอาจต้องน าไป
พิจารณาร่วมกันกับภาคเอกชนต่อไปในอนาคตเพื่อหาแนวทางสนบัสนุนการท าตลาดรถยนต์ไฟฟ้า
แบบ BEV อื่นๆเพิ่มเติม     

  

 โดยสรุป จากการปรับวิธีการค านวณภาษีใหม่โดยคิดจากราคาขายปลีกแนะน าดงักลา่วข้างต้น สง่ผลในหลาย
แง่มมุกบัธุรกิจที่เก่ียวข้อง โดยศนูย์วิจยักสิกรไทยมองว่า โดยภาพรวมรถยนต์ที่ผลิตในประเทศไม่ได้รับผลกระทบนกัจาก
แนวทางดงักลา่ว ซึ่งท าให้ในระยะอนัใกล้นีค้่ายรถน่าจะยงัคงด าเนินแผนการตลาดเช่นเดิมเพื่อกระตุ้นยอดขายรถยนต์
ในช่วงภาวะตลาดที่แขง่ขนัสงูและก าลงัฟืน้ตวัอยู่นี ้อย่างไรก็ตามธุรกิจที่ได้รับผลกระทบมากกว่าจากการปรับวิธีคิดภาษี 
คือ กลุม่ธุรกิจน าเข้ารถยนต์ ซึง่หากไมใ่ช่กลุม่ธุรกิจตวัแทนจ าหน่ายอย่างเป็นทางการรายใหญ่ที่มียอดขายมากพอจนท า
ให้คา่ยรถเจ้าของแบรนด์สนใจให้เข้ามาประกอบรถยนต์ในประเทศ ก็อาจต้องมีการปรับตวัในระดบัที่แตกต่างกนัไปตาม
ขนาดกิจการและผลกระทบที่ได้รับ 
 
 
 
---------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 

                                                                                 
1
 เฉพาะรถยนต์ไฟฟ้าแบบใช้แบตเตอร่ี (BEV) โดยได้รับการยกเว้นอากรขาเข้าเพื่อทดลองตลาดได้ในปริมาณที่คณะกรรมการให้ความเห็นชอบ
ในชว่ง 2 ปี แรก นบัตัง้แตว่นัออกบตัรสง่เสริม และภายในปีที่ 3 จะต้องมีการประกอบรถยนต์ส าเร็จรูปออกมา 


