
 
 

 

   
 

 

 
 

 

 

นบัตัง้แตเ่ดือนมกราคม 2560 เป็นต้นมายอดสง่ออกรถยนต์จากไทยไปยงัต่างประเทศบ่งชีถ้ึงทิศทางที่หดตวัลง
ต่อเนื่อง หลงัจากที่หดตวัลงมาตลอดตัง้แต่เดือนกรกฎาคมปีที่แล้ว สง่ผลให้ยอดสง่ออกรถยนต์ของไทยโดยรวมช่วง 5 
เดือนแรกของปี 2560 หดตวัถึงร้อยละ 9.1 และหากพิจารณาเป็นรายประเภทจะพบว่ายอดส่งออกรถยนต์นัง่ในช่วง 5 
เดือนนีม้ีการหดตวัร้อยละ 3.7 ขณะที่รถปิกอพัหดตวัร้อยละ 8.5 และรถเอนกประสงค์ PPV หดตวัร้อยละ 28 โดยในปีนี ้
ตลาดสง่ออกรถปิกอพัซึง่มีสดัสว่นสงูถึงกวา่ร้อยละ 50 ของตลาดสง่ออกรถยนต์รวม ต้องเผชิญกบัการหดตวัที่รุนแรงของ 
ตลาดตะวนัออกกลาง ซึ่งเคยเป็นตลาดน าเข้าปิกอพัอนัดบั 1 ของไทยต่อเนื่องมาอย่างยาวนานกว่า 9 ปี ก่อนเผชิญกับ
ปัญหาเศรษฐกิจในภมูิภาคท าให้ยอดน าเข้าลดลง ทว่าท่ามกลางสถานการณ์ตลาดสง่ออกรถปิกอพัรวมที่ซบเซา ตลาด
ประเทศในกลุม่โอเชียเนีย และบางประเทศในเอเชีย กลบัยงัคงขยายตวัได้ดี ซึง่ปัจจยับวกหลายด้านในประเทศเหลา่นีค้าด
ว่าอาจช่วยกระตุ้นยอดสง่ออกปิกอพัของไทยได้ในช่วงที่เหลือของปี ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทย คาดว่า การส่งออกรถ
ปิกอัพของไทยในปี 2560 มีโอกาสหดตัวน้อยลงเหลือร้อยละ 2 ถงึ 5 หรือคิดเป็นยอดส่งออกรถปิกอัพประมาณ 
550,000 ถงึ 565,000 คัน จากที่หดตัวร้อยละ 13.3 หรือคิดเป็นยอดส่งออกรถปิกอัพ 576,585 คัน ในปี 2559   
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 ปี 2560 ศูนย์วิจัยกสิกรไทย คาดว่า การส่งออกรถปิกอัพของไทยอาจหดตัวน้อยลงเหลือร้อยละ 2 
ถงึ 5 เมื่อเทียบกับปีก่อนที่หดตัวร้อยละ 13.3 และคิดเป็นยอดส่งออกรถปิกอัพประมาณ 550,000 
ถึง 565,000 คัน ลดลงจาก 576,585 คันในปี 2559 โดยปัจจัยลบหลกัมาจากการหดตัวของตลาด
ตะวนัออกกลางอนัเนื่องมาจากภาวะเศรษฐกิจในภมูิภาค ซึ่งในช่วงคร่ึงหลงัของปีนีย้งัมีปัจจยัเสี่ยงหลกัคือ 
เร่ืองราคาน า้มนัท่ีมีโอกาสปรับลดลงอีก และความวุน่วายทางการเมืองในภมูิภาค  

 อย่างไรก็ตามการส่งออกไปโอเชียเนีย น าโดยออสเตรเลีย และนิวซีแลนด์ คาดว่าจะยังขยายตัวได้ดี 
เนือ่งจากการตอบรับท่ีดีของตลาดตอ่รถปิกอพั และการท่ีโรงงานผลติรถปิกอพัในออสเตรเลยีได้ทยอยปิดลง
ไปก่อนหน้านี ้ท าให้ความต้องการน าเข้าเพิ่มสงูขึน้ ส่วนตลาด CLMV พบว่าการส่งออกไปเวียดนาม
ขยายตวัดีมาก แต่อาจมีการชะลอตวัลงได้ในช่วงคร่ึงหลงัเนื่องจากอาจมีการชะลอซือ้รถเพื่อรอดูราคา
รถยนต์หลงัการปรับลดภาษีน าเข้าเหลอืร้อยละ 0 ในปี 2561 นี ้ 

 

             ประเดน็ส าคัญ 

ส่งออกปิกอัพคร่ึงหลังปี 60 มีโอกาสฟ้ืนตัว 
โอเชียเนีย และ CLMV เตบิโตดี ขณะที่ตะวันออกกลางทรุดหนัก 
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แม้ตลาดตะวันออกกลางจะหดตัวอย่างหนัก ทว่าการส่งออกรถปิกอัพของไทยไปโอเชียเนีย และ 
CLMV กลับมีแนวโน้มขยายตัวดี  

 

 ในช่วงกวา่ 2 ปีที่ผ่านมา 
การส่งออกรถปิกอัพของไทยต้อง
เผชิญกับความเสี่ยงส าคัญ หลัง
ราคาน า้มนัในตลาดโลกดิ่งลงอย่าง
รวดเร็วและรุนแรงในช่วงไตรมาส
สดุท้ายของปี 2557 และเคลื่อนไหว
อยู่ในระดับต ่าตัง้แต่นัน้เป็นต้นมา  
ส่งผลให้การน าเข้ารถปิกอัพของ
ตลาดตะวนัออกกลางลดลงมาก ท า
ให้จากที่อดีตเคยเป็นตลาดน าเข้ารถ
ปิกอพัอนัดบั 1 ของไทยต่อเนื่องมา

ตลอดตัง้แตปี่ 2549 ลดอนัดบัลงมาสูอ่นัดบัที่ 3 ในปี 2559 และลา่สดุในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2560 ตะวนัออกกลางได้
กลายมาเป็นตลาดน าเข้ารถปิกอัพอันดับ 4 ของไทย จากทัง้หมด 7 ภูมิภาคหลกั ซึ่งการลดการน าเข้าลงของตลาด
ตะวนัออกกลางดงักลา่วยอ่มสง่ผลกระทบตอ่การสง่ออกรถปิกอพัรวมของไทย 
 โดยสาเหตุหลกัที่ท าให้การน าเข้าจากไทยลดลง ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่าเก่ียวข้องกบัปัญหาเศรษฐกิจใน
ภมูิภาค อนัเป็นผลมาจากราคาน า้มนัท่ีอยูใ่นระดบัต ่ามาอยา่งตอ่เนื่อง ท าให้รายได้ของประเทศในกลุม่ซึง่พึง่พิงรายได้จาก
การส่งออกน า้มนัเป็นหลกันัน้ลดต ่าลง สงครามและความขดัแย้งในภูมิภาค และการปรับเพิ่มขึน้ของอตัราเบีย้ประกัน
รถยนต์ที่สงูมากในบางประเทศ เหลา่นีเ้ป็นต้น ท าให้ตลอดช่วงที่ผา่นมาดีลเลอร์รถยนต์ในประเทศเหลา่นีต้่างต้องปรับตวั
บริหารสต็อกรถยนต์ที่ล้นตลาดอยู่เป็นจ านวนมากให้เข้าสู่ภาวะสมดุลมากขึน้อย่างต่อเนื่อง ซึ่งคาดว่าแนวโน้มปัญหา
ดงักลา่วจะลดลง อยา่งไรก็ดี ยงัคงมีปัจจยัเร่ืองราคาน า้มนัท่ีอาจปรับตวัลดลงสง่ผลกดดนัตลาดอยู่ ท าให้แม้วา่การสง่ออก
รถปิกอพัไปยงัตลาดตะวนัออกกลางในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2560 นีน้า่จะมีอตัราการหดตวัที่ลดน้อยลงตามล าดบัจากฐานท่ี
ต ่าในช่วงคร่ึงหลงัของปีที่แล้ว แต่ก็อาจยังคงไม่ท าให้จ านวนการส่งออกรถปิกอัพไปยังตลาดดังกล่าวฟื้นตัวได้  ทัง้นี ้
ศูนย์วิจัยกสิกรไทย คาดว่า การส่งออกรถปิกอัพไปยงัตลาดตะวันออกกลางรวมทัง้ปี 2560 น่าจะหดตัวระหว่าง
ร้อยละ 39 ถงึ 41 หรือคิดเป็นจ านวนรถปิกอัพส่งออกไปทัง้สิน้ระหว่าง 62,500 ถึง 64,000 คัน จากที่ ส่งออกได้ 
105,606 คัน หรือหดตัวร้อยละ 44.2 ในปี 2559   
 อยา่งไรก็ตาม แม้การสง่ออกรถปิกอพัไปตะวนัออกกลางซึ่งกลายมาเป็นตลาดรองของไทยจะหดตวัรุนแรง ทว่า
การสง่ออกไปตลาดหลกั คือ โอเชียเนีย และบางประเทศในเอเชีย โดยเฉพาะกลุม่              ป็              ยงัมี
โอกาสเติบโตได้ดี โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่า การส่งออกรถปิกอัพไปตลาดโอเชียเนียในปี 2560 นี ้น่าจะ
ขยายตัวได้ถึงราวร้อยละ 10 ถึง 14 หรือคิดเป็นจ านวนรถปิกอัพที่ ส่งออกไปทัง้สิน้ 214,000 ถึง 222,000 คัน 
จากที่ ส่งออกได้จ านวน 194,433 คัน ขยายตัวร้อยละ 1.1 ในปี 2559 ส่วนตลาด                 ไทยจะ
สามารถส่งออกรถปิกอัพไปได้ระหว่าง 44,000 ถึง 45,000 คัน หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 7 ถึง 10 (จากที่ ส่งออก

รถปิกอัพได้ประมาณ 41,100 คัน หรือขยายตัวราวร้อยละ 7.5 ในปี 2559) 1 ส่งผลให้การส่งออกรถปิกอัพ
                                                                                 
1
 ประมาณการจ านวนรถยนต์สง่ออกโดยค านวณจากมลูคา่การสง่ออกรถยนต์ไปยงัตลาด CLMV รายงานโดยกระทรวงพาณิชย์ 
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โดยรวมไปยังตลาดเอเชียที่ก าลังเผชิญกับการหดตัวของตลาดหลักเดิม เช่น ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย และ
อินโดนีเซีย ให้สามารถทรงตัวที่ ร้อยละ 0 ถึงเติบโตได้ที่ ร้อยละ 2 ในปีนี ้หรือคิดเป็นรถปิกอัพ 112,000 ถึง 
114,500 คัน ขยายตัวจากปี 2559 ที่ส่งออกได้ 111,380 คัน หดตัวเล็กน้อยจากปี 2558 เพียงร้อยละ 0.2 
 

การส่งออกรถปิกอพัของไทยไปยงัตลาดหลกัในปี 2559 และ 2560 
ตลาดสง่ออก ยอดสง่ออก 4 เดือนแรกของปี ยอดสง่ออก 8 เดือนที่เหลือของปี ยอดสง่ออกทัง้ปี 

2559 2560 %YoY 2559 2560f %YoY 2559 2560f %YoY 
ตะวนัออกกลาง 48,987 21,039 -57.1 56,619 41,500-43,000 -27 ถึง-24* 105,606 62,500-64,000 -41 ถึง-39 
โอเชียเนีย 62,587 72,996 16.6 131,846 141,000-149,000 7 ถึง 13 194,433 214,000-222,000 10 ถึง 14 
CLMV 12,100 14,200 17.3 29,000 29,800-30,800 3 ถึง 6** 41,100 44,000-45,000 7 ถึง 10 
อ่ืนๆ 80,026 75,679 -5.4 157,920 153,800-158,300 -3 ถึง 0 235,546 229,500-234,000 -3 ถึง -1 
รวม 203,400 183,914 -9.6 373,185 366,100-381,100 -2 ถึง 2 576,585 550,000-565,000 -5 ถึง-2 
ที่มา                      
* ตลาดตะวนัออกกลางเร่ิมตัง้แตเ่ดือนเมษายนปี 2559 มีการน าเข้าลดระดบัลงมากอยา่งรวดเร็วจากการปรับตวัของดีลเลอร์ในการดแูลสต็อก
รถยนต์ สง่ผลให้ในชว่งเดียวกนัของปี 2560 อตัราการหดตวัของการสง่ออกลดน้อยลงจากฐานที่ต ่าในปีที่แล้ว 
** ตลาด CLMV โดยเฉพาะเวียดนามซึง่เป็นตลาดน าเข้าหลกัจะลดภาษีน าเข้ารถปิกอพัลงเหลือร้อยละ 0 ตัง้แต ่1 มกราคม 2561 สง่ผลให้อาจ
มีการชะลอซือ้รถปิกอพัในชว่งคร่ึงหลงัของปีนี ้

 

 ส าหรับตลาดโอเชียเนีย และ CLMV นี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่าจะเป็นตลาดที่รถปิกอพัจากไทยมีโอกาส
เติบโตได้ไมเ่พียงแตเ่ฉพาะในปี 2560 นีเ้ทา่นัน้ แตย่งัคาดวา่จะเป็นตลาดศกัยภาพของไทยตอ่เนื่องไปในอนาคตด้วย จาก
ปัจจยัที่แยกได้ตามภมูิภาคดงัตอ่ไปนี ้

 โอเชียเนีย น าโดยออสเตรเลียและนิวซีแลนด์ ซึ่งเป็นตลาดน าเข้าหลกั 2 อนัดบัแรกของไทยนัน้ นอกจากจะ
ได้รับแรงผลักดันด้านบวกจากสภาพเศรษฐกิจในภูมิภาคที่ฟื้นตัวดีขึน้แล้ว รถปิกอัพยังเป็นรถประเภทที่
เหมาะสมกบัการใช้งานในสภาพภมูิประเทศของทัง้ 2 ประเทศนี ้ท าให้รถปิกอพัเป็นรถที่ได้รับความนิยมอย่าง
ตอ่เนื่องควบคูไ่ปกบัรถเอนกประสงค์ที่เป็นเทรนด์ใหม่ในตลาด นอกจากนีก้ารทยอยปิดโรงงานผลิตรถปิกอพัใน
ออสเตรเลยีอยา่งตอ่เนื่องในช่วงไม่ก่ีปีที่ผ่านมาท าให้ความจ าเป็นในการน าเข้ารถปิกอพั โดยเฉพาะจากไทยซึ่ง
เป็นฐานผลติรถปิกอพัระดบัโลกที่มีระยะทางขนสง่ใกล้ที่สดุเพื่อตอบสนองตอ่ตลาดในภมูิภาคเพิ่มขึน้ 

 CLMV เป็นอีกตลาดที่มีโอกาสขยายตวัในอนาคตจากแนวโน้มการขยายตวัของเศรษฐกิจเฉลี่ยที่ดีขึน้อย่าง
ตอ่เนื่อง และการเป็นภมูิภาคทีป่ระชาชนยงัถือครองรถยนต์ต ่ามาก โดยตลาดสง่ออกรถปิกอพัไทยที่โดดเดน่ท่ีสดุ
ในกลุม่นี ้คือ เวียดนาม ซึง่มีสว่นแบ่งที่สงูถึงกว่าร้อยละ 86 ของตลาด CLMV รวมในปี 2559 และยงัได้ขยบัขึน้
จากตลาดน าเข้ารถปิกอพัอนัดบั 6 ของไทยในปี 2558 อย่างรวดเร็วมาเป็นอนัดบั 3 ในปี 2559 อีกด้วย โดยมี
อัตราการขยายตัวต่อปีโดยประมาณที่มากกว่าร้อยละ 30 ในช่วงระยะกว่า 5 ปีที่ผ่านมา ซึ่งปัจจัยที่ท าให้
เวียดนามน าเข้ารถปิกอพัเพิ่มขึน้นอกจากก าลงัซือ้ของประชาชนที่เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่องแล้ว ยงัเป็นเพราะคน
เวียดนามนิยมซือ้รถปิกอพัเพื่อใช้สว่นบคุคลมากขึน้จากเดิมที่ใช้เพียงเพื่อการขนสง่ทางพาณิชย์ เนือ่งจากราคาที่
ถกูกวา่รถยนต์นัง่ โดยเฉพาะจากอตัราภาษีที่เก่ียวข้องที่ต ่ากวา่ สง่ผลให้ความนิยมเพิ่มสงูขึน้ตามล าดบั และใน
ปี 2561 ที่อตัราภาษีน าเข้ารถยนต์จากอาเซียนจะลดลงเหลือร้อยละ 0 ทัง้หมด น่าจะส่งผลดีต่อการส่งออก
รถยนต์จากไทยไปมากขึน้ 
 



 

 

4 CURRENT ISSUE 

อัตราภาษีพิเศษของเวียดนามที่แตกต่างกันส าหรับรถยนต์น าเข้า 

ประเภทรถ ภาษีน าเข้าจากประเทศอาเซียน ภาษีการบริโภคพิเศษ ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียน 

2560 2561 

รถยนต์น่ัง 30% 0% 40%-55%* 15% 

รถปิกอัพ 5% 0% 15%-25% 2% 
* มีผลบังคับใช้ถึงสิน้ปี 2560 และปรับใหม่เป็น 35%-60% ตัง้แต่ 1 มกราคม 2561 ส่วนรถยนต์นั่งที่ขนาดความจุเคร่ืองยนต์
มากกวา่ 3,000 ซีซี ขึน้ไปมีอตัราภาษีบริโภคพิเศษตัง้แต ่90          150% โดยเพ่ิมขึน้ตามขนาดความจเุคร่ืองยนต์ 

 

 จากเหตผุลดงักลา่วข้างต้น ตลาดโอเชียเนีย และ CLMV น่าจะมีสว่นหนนุการสง่ออกรถปิกอพัของไทยในระยะ
ตอ่ไป และเมื่อผนวกกบัการท่ีคาดวา่ตลาดตะวนัออกกลางนา่จะอยูใ่นระดบัใกล้เคียงกบัจดุต ่าสดุแล้ว ท าให้การสง่ออกรถ
ปิกอพัของไทยในปี 2561 นา่จะพลกิกลบัมาขยายตวัเป็นบวกได้อีกครัง้  ส่วนในระยะถัดไปการเปิดตลาดยอมรับรถ
ปิกอพัที่มีรูปลกัษณ์สวยสง่าเพื่อน ามาใช้งานส่วนบุคคลที่มากขึน้ในบางประเทศ และโอกาสที่จะเกิดการลงทนุผลิตรถ
ปิกอพัพลงังานไฟฟ้า เช่น ไฮบริด หรือปลัก๊อินไฮบริด ในไทยตามการสนบัสนนุของรัฐบาล อาจท าให้รถปิกอพัจากไทย
สามารถบกุตลาดใหมท่ี่หลากหลายมากขึน้ได้ โดยเฉพาะตลาดประเทศพฒันาแล้วหลายประเทศ และจีน เป็นต้น ซึง่ก าลงั
ให้ความส าคญักบัเร่ืองการลดการปลอ่ยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของรถยนต์ ดงันัน้หากรัฐบาลและค่ายรถปิกอพัสามารถ
ร่วมมือกนัวางกลยทุธ์ที่เหมาะสมกบัจงัหวะเวลาตา่งๆได้ ไทยนา่จะยงัคงสามารถรักษาฐานะการเป็นผู้ผลิตและสง่ออกรถ
ปิกอพัอนัดบัต้นๆของโลกได้  
 

 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

---------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


