
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

แม้เวียดนามลดภาษีน าเข้าเหลือร้อยละ 0 ทว่ากฎหมายใหม่ปี 61 สร้างแรงกดดันอย่างมาก 
 

เวียดนามค่อยๆก้าวขึน้มาเป็นตลาดน าเข้ารถยนต์ท่ีมีบทบาทส าหรับไทยตามล าดบัในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา 
โดยลา่สดุในปี 2560 เวียดนามได้กลายมาเป็นประเทศท่ีไทยส่งออกรถยนต์ไปสงูเป็นอนัดบั 7 จากประเทศท่ีไทย
สง่ออกไปทัง้หมด และเป็นอนัดบั 3 ของอาเซียน โดยเฉพาะถ้าหากพิจารณาเฉพาะการส่งออกรถปิกอพัจะพบว่า
เวียดนามเป็นประเทศท่ีไทยสง่ออกรถปิกอพัไปสงูเป็นอนัดบั 3 จากประเทศท่ีไทยสง่ออกไปทัง้หมด และเป็นอนัดบั 
1 ของอาเซียน ซึง่เหลา่นีแ้สดงให้เห็นถงึความส าคญัของตลาดเวียดนามตอ่การสง่ออกรถยนต์ของไทยในปัจจบุนั  

ตัง้แตปี่ 2561 นี ้โอกาสของไทยในการท่ีจะสง่ออกรถยนต์ไปยงัเวียดนามโดยหลกัการแล้วก็น่าจะมีมลูค่าท่ี
เพ่ิมสงูขึน้มากด้วย ทัง้นีเ้น่ืองจากตัง้แตว่นัท่ี 1 มกราคม 2561 เป็นต้นไป ตามกรอบความตกลงเปิดเสรีด้านการค้า
บริการของอาเซียน เวียดนามต้องลดภาษีน าเข้ารถยนต์จากทุกประเทศในอาเซียนลงเหลือร้อยละ 0 ทัง้หมด จาก
เดิมท่ีอยู่ท่ีร้อยละ 30 ส าหรับรถยนต์นั่ง และร้อยละ 5 ส าหรับรถปิกอพั ซึ่งหลายฝ่ายก็คาดหวงักันมากว่าการ

 
 ตลาดส่งออกรถยนต์ไปเวียดนามปี 2561 เผชิญแรงกดดันหนักตัง้แต่ต้นปี หลังรัฐบาลเวียดนามออก

กฎหมายท่ีสง่ผลท าให้การน าเข้ารถยนต์ด าเนินการยากมากขึน้ ซึง่ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า หากค่ายรถ
น าเข้าและรัฐบาลเวียดนามสามารถเจรจาตกลงกันได้ผลดีก็น่าจะไม่ส่งผลกระทบมากนักต่อการส่งออก
รถยนต์ของไทย โดยหากค่ายรถเร่ิมกลับมาส่งออกได้ตามปกติในไตรมาสท่ี 1 การส่งออกรถยนต์ไป
เวียดนามของไทยปี 2561 น่าจะท าได้ประมาณ 31,000 ถึง 34,000 คัน จากที่ปี 2560 คาดว่าจะ
ส่งออกได้ 33,000 คัน  

 ส่วนการส่งออกรถยนต์ไปตลาดโลกโดยรวมของไทยในปี 2561 นี ้คาดว่าจะไม่ได้รับผลกระทบจาก
เวียดนามมากนัก เน่ืองจากมีปัจจัยบวกหนุนหลายประการ ส่งผลให้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าการ
ส่งออกรถยนต์ในปี 2561 นี ้น่าจะท าได้ 1,160,000 ถงึ 1,190,000 คัน หรือขยายตัวร้อยละ 2 ถึง 4 
โดยตลาดโอเชียเนีย เอเชีย และตะวนัออกกลางจะยงัเป็นตลาดหลกัท่ีมีโอกาสขยายตวั 
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2 CURRENT ISSUE 

ส่งออกรถยนต์ไปยงัเวียดนามน่าจะมีโอกาสขยายตวัเพ่ิมขึน้อย่างก้าวกระโดด และเป็นเหตใุห้ก่อนหน้านีก้็มีค่าย
รถยนต์บางค่ายท่ีย้ายฐานการผลิตรถบางรุ่นออกจากเวียดนามมาผลิตท่ีไทยแทนเพ่ือเตรียมรับอานิสงส์จากการ
ลดภาษีน าเข้าของเวียดนามดงักลา่ว 

อย่างไรก็ตาม การเติบโตของการส่งออกรถยนต์ไปเวียดนามในปี 2561 ดังที่คาดหวังนีก้ลับมี
ประเด็นส าคัญที่อาจฉุดรัง้ไว้อยู่  คือ การออกกฎหมายมาตราที่ 116 / 2017 / ND-CP ซึ่งมีเนือ้หาส่วน
หน่ึงเกี่ยวกับการออกเอกสารรับรองรถยนต์น าเข้าจากประเทศผู้ส่งออก และการตรวจสอบคุณภาพ
รถยนต์ใหม่ที่น าเข้ามาจ าหน่ายในประเทศเวียดนามที่ประกาศออกมาเม่ือวันที่ 17 ตุลาคม 2560 และ
บังคับใช้จริงตัง้แต่วันที่ 1 มกราคม 2561 โดยบงัคบัให้ผู้น าเข้าต้องเป็นตวัแทนจ าหน่ายท่ีได้รับการแต่งตัง้จาก
บริษัทผู้ผลิตรถยนต์ การน าเข้ารถยนต์ทุกล็อตต้องมีการสุ่มตรวจคณุภาพรถยนต์ก่อนท่ีจะน ามาวางจ าหน่ายใน
ประเทศได้ รถยนต์จะต้องมีการรับประกันตามระยะเวลาท่ีก าหนด และผู้น าเข้าจะต้องมีศนูย์ซ่อมท่ีมีมาตรฐาน
เป็นของตนเองหรือมีการท าสญัญากับศูนย์ซ่อมท่ีได้มาตรฐานอื่นๆ นอกจากนีผู้้น าเข้ายัง ต้องได้เอกสารรับรอง
ต่างๆทัง้จากประเทศผู้ ผลิตและส่งออกรถยนต์เข้ามายังเวียดนาม และจากหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวข้องของ
เวียดนาม ซึ่งข้อบังคับต่างๆเหล่านีส้่งผลท าให้การน าเข้ารถยนต์ของเวียดนามมีความยุ่งยากมากขึน้ในด้าน
เอกสาร ต้องเสียเวลานานขึน้ในการตรวจสอบคณุภาพก่อนวางจ าหน่าย รวมถึงยังต้องมีค่าใช้จ่ายท่ีเพ่ิมขึน้จาก
การตรวจคณุภาพและการออกเอกสารก ากบัตา่งๆอีกด้วย  

 จากการออกกฎหมายดงักล่าวคาดว่าจะส่งผลโดยตรงต่อการส่งออกรถยนต์ของไทยไปยงัเวียดนาม โดย
ในเบือ้งต้นพบวา่มีบางคา่ยรถยนต์ด าเนินการหยดุการผลิตรถยนต์ลอ็ตท่ีมีแผนจะส่งออกไปยงัเวียดนามเรียบร้อย
แล้ว เพ่ือรอความชัดเจนท่ีมากขึน้จากทางการเวียดนาม โดย ณ ปัจจุบัน ค่ายรถท่ีส่งออกไปยังเวียดนามก าลัง
พยายามเจรจาเพ่ือให้มีการผ่อนปรน ซึ่งศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่าประเด็นดงักล่าวนีอ้าจส่งผลให้การส่งออก
รถยนต์ไปยังเวียดนามได้รับผลกระทบโดยเฉพาะในช่วงไตรมาสที่ 1 โดยอาจหดตัวลงอย่างรุนแรงจากที่
ส่งออกไปกว่า 10,000 คัน ในไตรมาส 1 ปี 2560 โดยเป็นผลจากการระงับแผนการส่งออกรถยนต์ของ
บางค่ายดงักล่าวเบือ้งต้น ซึง่ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองผลกระทบจากประเด็นดงักล่าวออกมาตามสถานการณ์ท่ี
อาจจะเกิดขึน้เป็น 2 สถานการณ์ ดงัตอ่ไปนี ้ 

 กรณีผลกระทบอยู่ในขอบเขตจ ากัด โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยมีมมุมองว่า หากการเจรจาระหว่าง
คา่ยรถและรัฐบาลเวียดนามลงตวัท าให้การสง่ออกสามารถด าเนินการได้ตามปกติภายในไตรมาสท่ี 1 
ของปี 2561 ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าตลอดทัง้ปี 2561 ไทยน่าจะสามารถส่งออกรถยนต์ไป
ยังเวียดนามได้ 31,000 ถึง 34,000 คัน หรือหดตัวกว่าร้อยละ 6 ถึง ขยายตัวกว่าร้อยละ 3 
จากปี 2560 ที่คาดว่าจะส่งออกไปได้ 33,000 คัน โดยการส่งออกรถยนต์จะขยบัขึน้หลงัจากไตร
มาส 1 อนัเน่ืองมาจากผลของอปุสงค์ของผู้ซือ้ท่ีไมส่ามารถซือ้รถได้ในช่วงดงักลา่ว  

 กรณีผลกระทบรุนแรง โดยหากเกิดกรณีท่ีการเจรจาระหวา่งคา่ยรถและรัฐบาลเวียดนามในประเด็น
กฎหมายดังกล่าวยืดเยือ้ไม่สามารถจบลงได้ในไตรมาสท่ี 1 ปี 2561 ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า
น่าจะส่งผลกระทบค่อนข้างมากต่อการส่งออกรถยนต์ไทยไปเวียดนามในปี 2561 นี ้อย่างไรก็
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ตามเน่ืองจากผลกระทบของกฎหมายดงักล่าวส่งผลต่อการส่งออกรถยนต์ของหลายประเทศในวง
กว้าง ท าให้มีความเป็นไปได้ว่ารัฐบาลเวียดนามจะต้องเผชิญกับแรงกดดันจากรัฐบาลของหลาย
ประเทศด้วยนอกเหนือจากคา่ยรถแล้ว และในท้ายท่ีสดุน่าจะต้องเกิดการเจรจาแลกเปลี่ยนเพ่ือให้เกิด
ประโยชน์สงูสดุระหวา่งกนั ซึง่ทางศนูย์วิจยักสิกรไทยจะได้ติดตามสถานการณ์ความคืบหน้าของการ
เจรจาและผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้อย่างตอ่เน่ืองในระยะถดัไป  

อนึง่ นอกเหนือจากกฎหมายมาตราท่ี 116 / 2017 / ND-CP แล้ว การส่งออกรถยนต์ของไทย
อาจต้องเผชญิแรงกดดัน โดยเฉพาะรถปิกอัพด้วย เน่ืองจากขณะนีรั้ฐบาลเวียดนามก าลังอยู่
ระหว่างการพิจารณาเร่ืองการปรับขึน้ภาษีสรรพสามิตส าหรับรถปิกอัพ ซึ่งถ้าหากแนวคิด
ดังกล่าวผ่านการอนุมัตแิละน าขึน้มาบังคับใช้ ท าให้จากเดิมท่ีรถปิกอพัต้องเสียภาษีสรรพสามิตท่ี
ร้อยละ 15 ส าหรับความจุต ่ากว่า 2,500 ซีซี ร้อยละ 20 ส าหรับความจุระหว่าง 2,500 ถึง 3,000 ซีซี 
และร้อยละ 25 ส าหรับความจุมากกว่า 3,000 ซีซี ไปเป็นท่ีระดบัเท่ากับอตัราส่วนร้อยละ 60 ของ
รถยนต์นั่งขนาดความจุเดียวกัน ซึ่งปัจจุบนัรถยนต์นั่งขนาดดงักล่าวต้องเสียภาษีสรรพสามิตในช่วง
ระหวา่งร้อยละ 55 ถงึร้อยละ 90 น่าจะส่งผลให้ราคาขายรถปิกอัพในเวียดนามปรับเพิ่มขึน้ ท า
ให้แรงจูงใจในการซือ้รถปิกอัพลดลง โดยปัจจุบันไทยเป็นผู้ส่งออกปิกอัพหลักของเวียดนาม 
ซึ่งในปี 2560 ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าไทยน่าจะส่งออกรถปิกอัพไปเวียดนามสูงถึงมากกว่า 
24,000 คนั คิดเป็นมากกวา่ร้อยละ 70 ของการสง่ออกรถยนต์ทัง้หมดของไทยไปเวียดนาม  

อย่างไรก็ตามประเด็นดังกล่าวนีรั้ฐบาลเวียดนามอาจต้องพิจารณาถึงผลกระทบอีกมาก ซึ่ง
แม้วา่การปรับขึน้ภาษีสรรพสามิตรถปิกอพั อาจช่วยกระตุ้นการผลิตรถยนต์นัง่ท่ีมีอยู่แล้วเป็นหลกัใน
ประเทศเวียดนาม เน่ืองจากผู้บริโภคหนัไปซือ้รถตามวตัถุประสงค์การใช้งานจริงมากขึน้ ทว่าต้นทุน
การซือ้รถปิกอพัท่ีเพ่ิมขึน้นีจ้ะกลายไปเป็นต้นทนุการด าเนินงานของภาคธุรกิจและการเกษตรท่ีเพ่ิมขึน้
ด้วย ซึง่ภาคธุรกิจและการเกษตรของเวียดนามเองในปัจจุบนัยงัต้องพึ่งพิงรถปิกอพัท่ีน าเข้าจากไทย
เป็นหลกัอยู่ ท าให้ผลท่ีได้รับอาจไมคุ่้มเสีย 

 

เวียดนามเดนิหน้ากระตุ้นการประกอบรถในประเทศโดยลดภาษีน าเข้าชิน้ส่วน 
 

ในระยะถัดไป หากแม้ว่าการส่งออกรถยนต์จากไทยไปเวียดนามจะยังคงเดินหน้า ทว่าไทยยังอาจต้อง
เผชิญกับปัจจัยลบจากกฎหมายอื่นๆท่ีเวียดนามอาจจะประกาศออกมาในระยะต่อไปได้ซึ่งอาจกระทบต่อการ
ส่งออกของไทย ดงัเช่น กฎหมายมาตราที่ 125 / 2017 / ND-CP ของเวียดนาม ซึง่เก่ียวกบัการลดภาษีน าเข้า
ชิน้สว่น CKD ส าหรับประกอบรถยนต์ให้เหลือร้อยละ 0 ท่ีมีผลเร่ิมใช้ตัง้แตว่นัท่ี 1 มกราคม 2561 ศูนย์วิจัยกสิกร
ไทยคาดว่าจะเป็นปัจจัยหน่ึงที่ ส่งเสริมกิจกรรมการผลิตรถยนต์ในประเทศของเวียดนามให้มากขึน้ 
โดยเฉพาะเม่ือในอดีตภาษีน าเข้าชิน้ส่วนรถยนต์เป็นปัจจัยหลักหน่ึงที่ท าให้ต้นทุนการประกอบรถยนต์
ในประเทศเวียดนามสูงกว่าประเทศอ่ืนๆในอาเซียนค่อนข้างมาก และแม้ว่า ณ ขณะปัจจุบันเน่ืองจาก
ข้อบงัคบัท่ีก าหนดในรายละเอียดของกฎหมาย ท าให้ค่ายรถยนต์โดยเฉพาะค่ายญ่ีปุ่ นและตะวนัตกท่ีมีฐานการ
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ผลิตรถยนต์ขนาดใหญ่อยู่ในประเทศอื่นในอาเซียน และสามารถส่งออกรถยนต์เข้ามาขายยงัเวียดนามได้อยู่แล้ว 
ต้องพิจารณาถงึความเป็นไปได้ในการลงทนุมากขึน้ แตถ่งึอย่างนัน้หากผลการเจรจาตอ่รองระหว่างค่ายรถกบัทาง
รัฐบาลเวียดนามเป็นผลดีเอือ้ต่อการด าเนินการประกอบรถยนต์ในประเทศ ก็อาจท าให้การประกอบรถยนต์ใน
ประเทศเวียดนามกลบัมาเพ่ิมปริมาณขึน้ เน่ืองจากราคารถท่ีประกอบในประเทศลดลงท าให้สามารถแข่งขนัด้าน
ราคากบัรถยนต์น าเข้าได้มากขึน้ ซึ่งประเด็นนีเ้ป็นเป้าหมายท่ีรัฐบาลเวียดนามต้องการให้เกิดขึน้ท่ามกลางแรง
กดดนัจากฝ่ังรถยนต์น าเข้าจากอาเซียนท่ีลดภาษีลงเหลือร้อยละ 0  

โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่าผลของกฎหมายมาตราท่ี 125 / 2017 / ND-CP ในระยะยาวต่อการ
ตดัสินใจเพ่ิมการลงทุนของค่ายรถในเวียดนามจะขึน้อยู่กับผลการเจรจาซึ่งก าลังด าเนินการอยู่ของกฎหมาย
มาตราท่ี 116 / 2017 / ND-CP วา่ด้วยความเข้มงวดของการตรวจสอบการน าเข้ารถยนต์ท่ีเพ่ิมขึน้ดงักล่าวถึงก่อน
หน้าด้วยว่าจะท าให้การน าเข้ารถยนต์จากประเทศอื่นๆในอาเซียนสามารถท าได้สะดวก และมีต้นทุนเพ่ิมขึน้มาก
น้อยเพียงใด เน่ืองจากหากผลออกมาพบการน าเข้าจากประเทศในอาเซียนมีต้นทุนเพ่ิมขึน้ไม่มาก เมื่อเทียบกับ
ความเสี่ยงตา่งๆในการลงทนุเพ่ิมก าลงัการผลิตในเวียดนามแล้ว คา่ยรถอาจตดัสินใจผลิตในประเทศอาเซียนซึง่ได้
ประโยชน์จากต้นทุนการผลิตท่ีต ่ากว่าแล้วน าเข้ามาในเวียดนามดงัแผนเดิมท่ีวางไว้ก่อนหน้า ทว่าหากพบว่าการ
ลงทุนผลิตในเวียดนามให้ผลตอบแทนโดยเปรียบเทียบในทุกแง่มุมแล้วสูงกว่า ค่ายรถอาจหันมาใช้การน าเข้า
ชิน้ส่วน CKD                   ไปประกอบและขายในเวียดนามแทน     จะส่งผลให้การน าเข้าชิน้ส่วน
รถยนต์จากไทยเพ่ิมขึน้ อย่างไรก็ตาม ณ ขณะปัจจุบัน ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่าส าหรับค่ายรถญ่ีปุ่นและ
ตะวันตกที่ มีฐานการผลิตรถยนต์ขนาดใหญ่ในไทยและประเทศอ่ืนในอาเซียนอยู่แล้ว จะเลือกใช้การ
พยายามเจรจาต่อรองและใช้ข้อกฎหมายต่างๆเพื่อเรียกร้องให้เวียดนามลดข้อจ ากัดต่างๆในการน าเข้า
รถยนต์ลงก่อน ซึ่งน่าจะเป็นแนวทางที่มีความเส่ียงน้อยที่สุดและได้ประโยชน์สูงสุด 

  

ปี 61 ไทยยังมีโอกาสส่งออกรถยนต์ได้จากตลาดหลักอ่ืนๆ ที่กลับมาฟ้ืนตัว 
 

  อนึง่ แม้ตลาดเวียดนามจะมีความเส่ียงที่เพิ่มขึน้ดังกล่าวข้างต้น แต่ส าหรับตลาดส่งออกรถยนต์
ของไทยโดยรวมแล้ว ศูนย์วิจัยกสิกรไทยยังมีมุมมองทางบวกอยู่พอสมควร หลงัสถานการณ์ต่างๆเป็นบวก
มากขึน้มาอย่างต่อเน่ืองตัง้แต่ช่วงคร่ึงหลงัปี 2560 โดยเฉพาะปัจจัยบวกจากการท่ีราคาน า้มันเร่ิมปรับตวัดีขึน้ 
สภาวะเศรษฐกิจตา่งประเทศเร่ิมฟืน้ตวัดีขึน้ ท าให้ประเทศผู้น าเข้ารถยนต์ต่างเร่ิมกลบัมาน าเข้าเพ่ิมขึน้  ซึง่ทิศทาง
ดงักลา่วนีม้ีแนวโน้มตอ่เน่ืองมาสูปี่ 2561 ด้วย ซึง่จะเป็นปัจจยับวกท่ีผลกัดนัการสง่ออกตลอดปีนี ้ 

นอกจากนี ้ในปี 2561 ค่ายรถบางค่ายยังมีแผนท่ีจะลงทุนผลิตรถยนต์รุ่นใหม่เพ่ิมขึน้ โดยเฉพาะในรุ่น
รถยนต์ท่ีขบัเคลื่อนด้วยพลงังานไฟฟ้า และมีแผนท่ีจะสง่ออกรถยนต์รุ่นดงักลา่วออกไปตลาดโลกด้วย เช่น รถยนต์
ไฮบริด ซึง่ปัจจบุนัสถานการณ์ความต้องการรถยนต์ของโลกมีการเปลี่ยนแปลงไป โดยมีความต้องการซือ้รถยนต์ท่ี
ขบัเคลื่อนด้วยพลงังานไฟฟ้ามากขึน้ อนัน่าจะเป็นผลดีตอ่การสง่ออกรถยนต์ชบัเคลื่อนด้วยพลงังานไฟฟ้าของไทย 
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อย่างไรก็ตามคา่เงินบาทท่ีแข็งค่าขึน้ เน่ืองจากมีเงินทุนไหลเข้ามาในตลาดเกิดใหม่รวมทัง้ไทยอย่างต่อเน่ือง อาจ
กลายมาเป็นปัจจยัลบหนึง่ท่ีจะเข้ามากดดนัการสง่ออกของไทยได้  

โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่าถึงแม้จะมีปัจจัยลบที่ส าคัญ คือ ค่าเงินบาทที่แข็งค่าขึน้ ทว่าปัจจัย
บวกอันหลากหลาย น่าจะช่วยผลักดันให้การส่งออกรถยนต์ของไทยในปี 2561 ขยายตัวได้กว่าร้อยละ 2 
ถึง 4 หรือคิดเป็นจ านวนรถยนต์ส่งออกไปต่างประเทศ 1,160,000 ถึง 1,190,000 คัน เพิ่มขึน้จากที่
ส่งออกรถยนต์ได้ 1,139,696 คัน ในปี 2560 หรือหดตัวร้อยละ 4.1 จากปี 2559 โดยตลาดส่งออกรถยนต์
ของไทยท่ีคาดว่าจะเติบโตได้ในปี 2561 ได้แก่ ตลาดโอเชียเนีย โดยเฉพาะในกลุ่มสินค้ารถปิกอพั ซึง่ปิกอพัไทย
สามารถท าตลาดได้ดีเหนือคู่แข่งประเทศอื่นโดยถือครองส่วนแบ่งในตลาดสูงถึงมากกว่าร้อยละ 75 นอกจากนี ้
ตลาดเอเชีย โดยเฉพาะฟิลิปปินส์ อินโดนีเซีย และจีน ก็ยังเป็นอีกตลาดท่ีมีโอกาสขยายตัวได้ โดยไทยยังคงมี
รถยนต์รุ่นใหม่ๆ น าเสนอเข้าสูต่ลาดเหลา่นีอ้ย่างตอ่เน่ือง ขณะท่ีตลาดตะวนัออกกลางซึง่หดตวัรุนแรงในปีท่ีผ่านมา 
คาดวา่จะกลบัมาฟืน้ตวัหลงัจากปัจจบุนัราคาน า้มนัเร่ิมปรับดีขึน้ และปัญหาเร่ืองการบริหารสต๊อกรถยนต์กลบัมา
ดีขึน้แล้ว รวมถึงประเทศผู้น าเข้ารถยนต์หลักของไทยในตะวันออกกลางอย่างซาอุดีอาระเบียได้ออกกฎหมาย
อนุญาตให้ผู้ หญิงสามารถซือ้และขับรถยนต์ได้ตัง้แต่ช่วงปลายปี 2560 ซึ่งจะส่งผลให้ไทยสามารถส่งออกไป
ตะวนัออกกลางได้มากขึน้  

การส่งออกรถยนต์จากไทยไปตลาดโลก 

 ปี 2559 ปี 2560 ปี 2561 f 

จ านวนรถยนต์ส่งออก (คัน) 1,188,515 1,139,696 1,160,000 ถงึ 1,190,000 
อัตราการขยายตัว (%YoY) - 1.4 - 4.1 2.0 ถงึ 4.0 

        ที่มา : สถาบนัยานยนต์, คาดการณ์โดยศนูย์วิจยักสิกรไทย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
------------------------------------------ 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


