
ธุรกิจการบินในไทยนับวาไดทวีความสําคัญอยางนาจับตามอง สะทอนไดจากปริมาณผูโดยสารที่เดินทาง
มาใชบริการยังสนามบินในสังกัดของบมจ.ทาอากาศยานไทยและกรมทาอากาศยานรวม 31 แหงทั่วประเทศ
ในชวงป 2555-2558 ที่ขยายตัวเฉลี่ยรอยละ 15.2 ตอป ซึ่งสอดลอกับความเคลื่อนไหวของผูประกอบการธุรกิจ
สายการบินในไทยที่มุงเพิ่มขนาดฝูงบินและขยายเสนทางการบิน โดยพบวา ณ สิ้นป 2558 สายการบินในไทยมี
จํานวนฝูงบินรวมกันทั้งสิ้น 208 ลํา เพิ่มขึ้น 31 ลํา จากสิ้นป 2556 ซึ่งการเติบโตดังกลาวเปนไปในทิศทางที่สอดรับ
กันกับการเติบโตของธุรกิจการบินในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตที่มีความคึกคักเปนอยางมาก โดยในชวงป
2555-2558 ผูโดยสารที่มีจุดหมายปลายทางมายังเอเชียตะวันออกเฉียงใต ขยายตัวอยางตอเนื่องเฉลี่ยรอยละ 9.2
ตอป สูงกวาอัตราการเติบโตของจํานวนผูโดยสารทั่วโลกที่เฉลี่ยรอยละ 6.2 ตอปในชวงเวลาเดียวกัน1

1 ขอมูลผูโดยสารจากทุกภูมิภาคทั่วโลกที่มีจุดมุงหมายการเดินทางมายังเอเชียตะวันออกเฉียงใตและผูโดยสารชาวเอเชียตะวันออกเฉียงใตที่มี
การเดินทางระหวางกันภายในภูมิภาค จากรายงาน CURRENT MARKET OUTLOOK 2016-2035 ของบริษัท โบอ้ิง จํากัด (มหาชน)

การเติบโตของธุรกิจการบินในไทย...โอกาสบนความทาทาย
ในการเปนศูนยกลางทางการบินครบวงจรของภูมิภาคอาเซียน

 ธุรกิจสายการบินในไทยในคร่ึงแรกของป 2559 ยังคงเติบโตตอเน่ืองจากปท่ีผานมา โดย
ไดรับอานิสงสจากการเติบโตของการทองเท่ียวและการขยายเสนทางการบินของผูประกอบการ
โดย ศูนยวิจัยกสิกรไทย คาดวา ผูโดยสารท่ีเดินทางมาใชบริการยังสนามบินในสังกัดของ บมจ.ทา
อากาศยานไทย (6 แหง) และกรมทาอากาศยาน (7 แหง) รวม 13 แหงจะมีจํานวนกวา 138.3 ลาน
คน เติบโตวารอยละ 13.0 (YoY) และคาดวา ในชวง 6 ปขางหนาจะมีจํานวนแตะ 238.4 ลานคน
ในป 2565 หรือเติบโตเฉลี่ยรอยละ 9.5 ตอป
 จากศักยภาพของธุรกิจสายการบินในไทยท่ีเติบโตอยางเห็นไดชัด จึงเปนโอกาสท่ีไทยจะ
กาวไปสูการเปนศูนยกลางทางการบินของภูมิภาคอาเซียน โดยไทยมีศักยภาพและมีปจจัย
สนับสนุนหลายประการท้ังจุดเดนทางดานภูมิศาสตร และสถานการณธุรกิจสายการบินในไทยท่ี
เอ้ืออํานวย  อยางไรก็ดี ยังคงมีหลายประเด็นท่ีไทยตองเรงพัฒนา โดยเฉพาะการมุงพัฒนา
สนามบินท่ีมีความแออัดใหสามารถขยายการรองรับผูโดยสารไดเร็วท่ีสุด
 นอกจากน้ี เพื่อเปนการแสวงหาโอกาสจากการท่ีจะมีเคร่ืองบินพาณิชยเขามาทําการบินยัง
สนามบินของไทยเพิ่มข้ึนในอนาคต จึงมิอาจละเลยประเด็น การเปนศูนยกลางทางการบินครบ
วงจร ซึ่งสอดคลองกับการท่ีภาครัฐบาลไดมีการสนับสนุนอุตสาหกรรมอากาศยาน แตยัง
จําเปนตองอาศัยพัฒนาขีดความสามารถและการเตรียมความพรอมเพื่อบรรลุวัตถุประสงค
ดังกลาวในระยะขางหนา

ประเด็นสําคัญ

ฉบับสงส่ือมวลชน

CURRENT ISSUE
ปท่ี 22 ฉบับท่ี 2780

วันท่ี 29 กันยายน 2559
8 สิงหาคม 2557



2 CURRENT ISSUE

ท้ังน้ี แนวโนมของผูโดยสารของเอเชียตะวันออกเฉียงใตนาจะมีการเติบโตข้ึนในระยะขางหนา
โดยบริษัทผูผลิตเคร่ืองบินรายใหญไดมีการพยากรณวาในอีก 20 ปขางหนา (ป 2578) จะมีผูโดยสารท่ีมี
จุดหมายปลายทางมายังเอเชียตะวันออกเฉียงใตกวา 2,360 ลานคน หรือเติบโตเฉลี่ยรอยละ 6.0 ตอป
ซึ่งสูงกวาของการเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางท่ัวโลกท่ีเติบโตเฉลี่ยท่ีรอยละ 4.8 ตอป ซึ่งจะสงผลให
ขนาดตลาดธุรกิจการบินในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตเติบโตข้ึนจากเดิม ดังน้ัน จึงกอใหเกิด
คําถามท่ีวา ไทยมีความพรอมเพียงพอท่ีจะรองรับโอกาสจากการเติบโตของธุรกิจการบินในภูมิภาคมาก
นอยเพียงใด

ธุรกิจสายการบินในไทยมีแนวโนมเติบโตอยางตอเน่ือง...
โอกาสในการเปนศูนยกลางทางการบินของภูมิภาคอาเซียน

ธุรกิจสายการบินในไทยในชวงที่ผาน
มา มีการเติบโตอยางตอเนื่อง โดยเปนการ
เติบโตทั้งในมิติจํานวนผูโดยสารในประเทศและ
ตางประเทศ และจํานวนเสนทางการบินและ
ฝูงบิน เนื่องจากไทยเปนจุดหมายปลายทางการ
ทองเที่ยวระดับโลก ประกอบกับในระยะ 4-5 ปที่
ผานมา ธุรกิจสายการบินโลวคอสต เขามามี
บทบาทสําคัญในการเดินทางภายในประเทศ
ของคนไทย อีกทั้งยังไดมีการขยายเสนทางการ
บินระหวางประเทศ โดยเฉพาะเสนทางภายใน
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต เพื่อรองรับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจของภูมิภาค

สําหรับป 2559 นี้ ภาพรวมธุรกิจการ
บิน ก็นาจะเติบโตไดตอเนื่อง สะทอนจากจํานวน

นักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทยใน 7 เดือนแรกของป 2559 มีจํานวน 19.54 ลานคน ขยายตัว
กวารอยละ 11.9 (YoY) สําหรับในระยะขางหนา คาดวา
แนวโนมของธุรกิจการบินในไทยนาจะยังคงเติบโต
อยางตอเน่ืองจากการขยายเสนทางการบินท่ีครอบคลุม
และเช่ือมโยงไปยังภูมิภาคตางๆของประเทศและ
ครอบคลุมเอเชียตะวันออกเฉียงใต ประกอบกับสายการ
บินทองถิ่นในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตยังไดเล็งเห็น
ศักยภาพของไทยในการเปนศูนยกลางการบินภายในภูมิภาค
จึงไดทยอยเขามาใชไทยเปนฐานการบินและมีแผนจะใชไทย
เปนฮับการบินเพื่อขยายเสนทางไปยังจุดหมายปลายทาง
ตางๆ ในภูมิภาคอาเซียนและทวีปเอเชีย

เสนทางการบิน 168 182 205

• ระหวางประเทศ 105 110 124

• ภายในประเทศ 63 72 81

ความถ่ีตอสัปดาห 3,517 3,725 4,288

• ระหวางประเทศ 1,332 1,361 1,393

• ภายในประเทศ 2,185 2,364 2,895

208193177
ขนาดฝูงบิน

ณ 31 ธ.ค. 56 ณ 31 ธ.ค. 57 ณ 31 ธ.ค. 58

* เส นทางการบินและความถ่ีเที่ยวบินตอสัปดาหรวบรวมจากสายการบินของไทยที่จดทะเบียน
ในตลาดหลักทรพัยแหงประเทศไทยจํานวน 4 ราย โดยมีการนบัซํา้เส นทางการบินที่ทบัซอนกนั
รวบรวมโดยศูนยวิจยักสิกรไทย
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จํานวนเท่ียวบินท่ีมาทําการบิน ณ สนามบินในสงักัดของ
บมจ. ทาอากาศยานไทยและกรมทาอากาศยานรวม 31 แหง

จํานวนผู โดยสารท่ีมาใชบริการ ณ สนามบินในสงักัดของ
บมจ. ทาอากาศยานไทยและกรมทาอากาศยานรวม 31 แหง

ที่มา: บมจ.ทาอากาศยานไทยและกรมทาอากาศยาน
ประมวลโดยศูนยวิจ ัยกสิกรไทย

คน

เที่ยวบิน
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ทั้ ง นี้ ก า ร ข ย า ย ตั ว ท า ง
เศรษฐกิจของกลุมประเทศอาเซียน
โดยเฉพาะ CLMV ที่กําลังเติบโตจาก
การหลั่งไหลของเงินลงทุนจากตางชาติ
คูขนานไปกับปจจัยสนับสนุนดานการ
ทองเที่ยวของไทยและภูมิภาค CLMV ที่
จะดึงดูดนักทองเที่ยวจากภูมิภาคอ่ืนให
เดินทางมายังอาเซียน จะสนับสนุนให
เกิดความคึกคักของการเดินทางภายใน
เอเชียตะวันออกเฉียงใตเปนอยางมาก
จึงเปนโอกาสที่ไทยจะกาวไปสูการเปนศูนยกลางทางการบินของภูมิภาคอาเซียน ดวยศักยภาพธุรกิจสายการบิน
ในไทยที่มีแนวโนมเติบโตอยางเห็นไดชัด ประกอบกับปจจัยสนับสนุนหลายประการ ทั้งจุดเดนทางดานภูมิศาสตร
และสถานการณธุรกิจสายการบินในไทยที่เอ้ืออํานวย

จากการจัดอันดับของ Airport Council International (ACI) ในป 2558 สนามบินสุวรรณภูมิเปน
สนามบินที่มีความคับค่ังเปนอันดับที่ 20 ของโลก และเปนอันดับ 3 ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต รองจาก
สนามบินชางงี ของสิงคโปรและสนามบินซูการโน-ฮัตตา ของอินโดนีเซีย โดยสิงคโปรมีจุดเดนในการเปนจุด
เชื่อมตอการเดินทางไปยัง 330 เมือง ใน 80 ประเทศ และเปนจุดเชื่อมตอเที่ยวบินของภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟก โดย
เปนจุดพักบินของเสนทางระหวางทวีปโอเชียเนียกับทวีปอ่ืนๆ จากศักยภาพของสนามบินชางงีซึ่งถูกจัดใหเปน
สนามบินที่ดีที่สุดในโลก2 ติดตอกันถึงสี่ปซอน สําหรับอินโดนีเซียนั้น ดวยขนาดของประชากรที่มีมากกวา 250
ลานคน และมีลักษณะภูมิประเทศที่เปนเกาะนอยใหญเกือบ 18,000 เกาะ สงผลใหการเดินทางโดยเครื่องบินเปน
ที่นิยม ดังนั้น สนามบินของอินโดนีเซียจึงรองรับผูโดยสารชาวอินโดนีเซียเปนหลัก

อยางไรก็ดี ไทยมีจุดเดนท่ีต้ังอยูกึ่งกลางบนภาคพื้นแผนดินใหญของอาเซียน รวมถึงมีความ
ใกลชิดทางภูมิศาสตรกับประเทศ CLMV ซึ่งเปนกลุมประเทศท่ีอยูระหวางการเติบโตทางดานเศรษฐกิจ
และดึงดูดผูมาเยือนท้ังเพื่อการติดตอธุรกิจการคาและการทองเท่ียว ซึ่งหากไทยสามารถเตรียมความ
พรอมเพื่อพัฒนาใหตนเองสามารถเปนศูนยกลางทางการบิน เพื่อเช่ือมตอระหวางประเทศในภูมิภาค
อาเซียน โดยเฉพาะประเทศใน CLMV กับประเทศตางๆ ท่ัวโลกได ก็จะนํามาซึ่งโอกาสทางเศรษฐกิจ
และธุรกิจเกี่ยวเน่ืองอีกเปนจํานวนมาก ดังน้ัน จากโอกาสของธุรกิจการบินในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใตและศักยภาพของไทยในฐานะท่ีเปนสนามบินท่ีเปนจุดหมายปลายทางอันดับตนๆ ในภูมิภาค
ไทยตองเรงใชโอกาสท่ีเอ้ืออํานวยดังกลาวผลักดันใหเขาสูความเปนศูนยกลางทางการบินของภูมิภาค
อาเซียน

2 ขอมูลการจัดอันดับ World Airport Award ประจําป 2559 โดย Skytrax บริษัทที่ปรึกษาดานการบินของสหราชอาณาจักร

จาํนวน
ผู โดยสาร
(2015)

(ลานคน)

ความสามารถในการรองรับ
ผู โดยสาร
(ลานคน) หมายเหตุ

ปัจจุบัน อนาคต
ชางงี

สิงคโปร
55.45 66.0 85.0 (ในปี 2561)

ซูตาโน-ฮัตตา
อินโดนีเซีย

54.05 70.0 79.0 (ในปี 2561) เพิ่งเปิดใหบริการอาคาร ผู โดยสารแหง
ที่ 3 เม่ือเดือนสิงหาคมที่ผานมา

สุวรรณภมิู

ดอนเมือง
ไทย
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40.0 (ในปี 2565)

เตินเซินเญิต้
เวียดนาม

26.55 20.0 20.0
100.0 (ในปี 2593) แผนสรางสนามบินลองถัน่สนามบิน

แหงใหมใกล นครโฮจิมินห

รวบรวมโดยศูนยวิจยักสิกรไทย



4 CURRENT ISSUE

รัฐบาลควรเรงพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางอากาศในสนามบินท่ีสําคัญ
เพื่อเพิ่มศักยภาพในการเปนศูนยกลางทางการบินของภูมิภาค

ปจจุบันไทยมีสนามบินที่เปดใหบริการในเชิงพาณิชยรวม 35 สนามบิน มีความสามารถในการรองรับ
ผูโดยสารรวมไดกวา 142.1 ลานคนตอป  อยางไรก็ดี ยังคงเปนประเด็นที่นาจับตาถึงศักยภาพของสนามบินหลาย
แหงในการรองรับและใหบริการผูโดยสารที่เติบโตขึ้นอยางกาวกระโดด โดยสนามบินในกลุมที่เกิดความแออัดและ
มีแนวโนมที่จะเต็มความสามารถในการรองรับผูโดยสารในอนาคตอันใกล สวนใหญเปนสนามบินนานาชาติซึ่งมี
เที่ยวบินระหวางประเทศ หรือเปนสนามบินที่อยูในเมืองทองเที่ยว และเมืองเศรษฐกิจสําคัญ ไดแก สนามบินใน
สังกัดของ บมจ.ทาอากาศยานไทย ทั้ง 6 แหง และสนามบินในสังกัดกรมทาอากาศยานที่มีผูโดยสารหนาแนน 7
อันดับแรก แมวาภาครัฐบาลเองก็ไดมีการเตรียมความพรอมในการรองรับการขยายตัวของการจราจรทางอากาศ
ดังจะเห็นไดจากการเรงพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางดานคมนาคมทางอากาศผานแผนพัฒนาสนามบินทั่ว
ประเทศก็ตาม

สนามบนิ
ความสามารถใน

การรองรับผู โดยสาร
(ลานคน)

บมจ.ทาอากาศยาน
(จํานวน 6 แหง)

99.75

กรมทาอากาศยาน*
(จํานวน 28 แหง)

33.0

กองทพัเรือ
(จํานวน 1 แหง)

0.8

บริษทัเอกชน
(จํานวน 3 แหง)

8.55

รวม 38 แหง 142.1

สนามบนิแมฟ าหลวง

สนามบนิอุบลราชธานี

สนามบนินครพนม

สนามบนิเชียงใหม
สนามบนิแมฮองสอน

สนามบนิลําปาง

สนามบนิแมสอด

สนามบนิรอยเอ็ด
สนามบนิขอนแกน

สนามบนิอุดรธานี
สนามบนิเลย

สนามบนิเพชรบรูณ

สนามบนิพิษณุโลก

สนามบนิตราด
สนามบนิอู ตะเภา

สนามบนิสุวรรณภมิู

สนามบนิดอนเมือง

สนามบนินครราชสีมา

สนามบนิหวัหิน

สนามบนิชุมพร

สนามบนิระนอง

สนามบนิสุราษฎรธา นี

สนามบนิสมุย

สนามบนิภเูก็ต

สนามบนิกระบี่

สนามบนิตรัง
สนามบนิหาดใหญ

สนามบนินครศรีธรรมราช

สนามบนิปัตตานี

สนามบนินราธวิาส

สนามบนิสุโขทยั

สนามบนิปาย

สนามบนิแมสะเรียง

สนามบนิแพร
สนามบนินานนคร

สนามบนิบรุีรัมย

สนามบนิสกลนคร

สนามบนิตาก

* สน า ม บิน ใ น สัง กัดกรม ท า อา กา ศ ยา น ที่ เ ปิ ด
ดาํเนินการมีจํานวน 25 สนามบิน (สน า ม บิน แมสะ
เรียง สนามบินตาก และสน า ม บิน ปั ตตา นี  ปั จจุบัน
ไมไดเปิดใหบริการเชิงพาณิชย )

สนามบินที่ผ ูโดยสารมีจํานวนเกินกวาหรือมีแนวโนม
เกินกวาความสามารถในการรองรับของสนามบิน

ที่มา: บมจ.ทาอากาศยานไทยและกรมทาอากาศยาน
รวบรวมโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย

สนามบินในสังกัดของ บมจ.ทาอากาศยานไทย ทัง้ 6 แห ง
ไดแก สนามบนิสุวรรณ ภูมิ ส นามบินดอ นเ มือ ง ส นามบิน
เชยีงใหม สนามบินแมฟ าหล วง ส นามบินหาดใหญ  แล ะ
สนามบนิภูเก็ต มีอัตราการเติบโตของผู โดยสารระหวางปี 2554-
2558 เฉลี่ยรอยละ 13.0 ตอปี
สนามบินในสังกัดกรมทาอากาศยานที่มีผู โดยสาร
หนาแนน 7 อนัดบัแรก ไดแก สนามบนิกระบี ่สนามบนิ
อุดรธานี สนามบนิสุราษฎรธาน ีสนามบนิอุบลราชธานี สนามบนิ
ขอนแกน สนามบนินครศรีธรรมราช และสนามบนิตรัง มีอัตรา
การเติบโตของผู โดยสารระหวางปี 2555-2558 เฉลี่ยรอยละ
28.3 ตอปี
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ศูนยวิจัยกสิกรไทย คาดวา ในป
2565 หรืออีก 6 ป ขางหนา ผู โดยสารที่
เดินทางไปใชบริการยังสนามบินของ บมจ.
ทาอากาศยานไทยทั้ง 6 แหง จะมีจํานวน
กวา 213.1 ลานคน เกินกวาความสามารถ
ในการรองรับผูโดยสารของสนามบินทั้งหมด
รวมกัน ที่ จํ านวน 168 .5 ลานคน  ตาม
แผนการพัฒนาของภาครัฐ ขณะที่ จํานวน
ผูโดยสารที่เดินทางไปใชบริการยังสนามบิน
ในสังกัดกรมทาอากาศยานจํานวน 7 แหง ใน
ป 2565 หรืออีก 6 ปขางหนา นาจะมีจํานวน
25.3 ลานคน เกินกวาความสามารถในการ
รองรับผูโดยสารของสนามบินที่จํานวน 24.2 ลานคน ตามแผนการพัฒนาของภาครัฐเชนกัน

ศูนยวิจัยกสิกรไทย มองวา ควรมุงเนนพัฒนาสนามบินท่ีมีผูโดยสารมีความแออัดกอนเปน
อันดับแรก ซึ่งสวนใหญอยูในสังกัดของบมจ.ทาอากาศยานไทย โดยเฉพาะสนามบินสุวรรณภูมิและ
สนามบินดอนเมืองซึ่งเปนสนามบินยุทธศาสตรสําคัญในการเปนจุดเช่ือมตอการบิน อยางไรก็ดี ปจจุบัน
ไดมีความพยามยามแกไขปญหาโดยการพัฒนาสนามบินอูตะเภาเพื่อใหบริการเชิงพาณิชย โดยอยูระหวางการ
กอสรางอาคารผูโดยสารแหงใหมซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จภายในป 2560 และจะมีศักยภาพในการรองรับผูโดยสาร
ได 3 ลานคนตอป โดยแมวาจะยังไมเพียงพอกับจํานวนผูโดยสารที่เพิ่มขึ้นในอนาคต แตก็นับเปนแนวทางในการ
พัฒนาที่ดี เนื่องจากการต้ังอยูในภาคตะวันออกซึ่งเปนแหลงทองเที่ยวสําคัญ จะสงผลใหอูตะเภาสามารถกาวเปน
ฮับการบินแหงใหมไดในอนาคต

มุงสูการเปนศูนยกลางทางการบินครบวงจรของภูมิภาคอาเซียน...
เพื่อเติมเต็มระบบหวงโซอุปทานดานการบิน

เพื่อเปนการแสวงหาโอกาสจากการที่จะมีเครื่องบินพาณิชยเขามาทําการบินยังสนามบินของไทยใน
อนาคตและจากจุดเดนที่มีสายการบินหลายรายเขามาต้ังฮับการบิน ไทยจึงควรมุงสูการเปนศูนยกลางทางการบิน
ครบวงจรของภูมิภาคอาเซียน โดยนอกเหนือจากธุรกิจสายการบินที่จะสรางรายไดใหกับประเทศในอนาคตแลว
ธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจสายการบินตางๆ ซึ่งไดแก ธุรกิจสนามบิน ธุรกิจจําหนายสินคาปลอดภาษี และธุรกิจ
ซอมบํารุงและผลิตชิ้นสวนเครื่องบิน ก็นาจะไดรับอานิสงสในการขยายตัวตามไปดวย ปจจุบันธุรกิจสายการบิน

ศูนยวิจัยกสิกรไทย คาดวา ในป 2559 ผูโดยสารท่ีเดินทางมาใชบริการยังสนามบินในสังกัด
ของ บมจ.ทาอากาศยานไทย (6 แหง) และกรมทาอากาศยาน (7 แหง) รวม 13 แหงจะมีจํานวนกวา
138.3 คน เติบโตวารอยละ 13.0 (YoY) และ คาดวา ในชวง 6 ปขางหนาจะมีจํานวนแตะ 238.4 ลาน
คน ในป 2565 หรือเติบโตเฉลี่ยรอยละ 9.5 ตอป เกินกวาความสามารถในการรองรับผูโดยสารในป
เดียวกันของสนามบินท้ัง 13 แหงท่ี 192.7 คน ตอป

2565F2559F

ความสามารถในการ
รองรับผูโดยสาร

ความสามารถในการ
รองรับผูโดยสาร

124.1 ลานคน 213.1 ลานคน99.75 ลานคน 168.5 ลานคน

จํานวน
ผูโดยสาร

จํานวน
ผูโดยสาร

2565F2559F

ความสามารถในการ
รองรับผูโดยสาร

ความสามารถในการ
รองรับผูโดยสาร

14.2 ลานคน 25.3 ลานคน16.0 ลานคน 24.2 ลานคน***

จํานวน
ผูโดยสาร

จํานวน
ผูโดยสาร

สนามบินในสงักดับมจ.ทาอากาศยานไทย จาํนวน 6 แหง*

สนามบินในสงักดักรมทาอากาศยาน จํานวน 7 แหง**

* สนามบินในสังกัดของบมจ.ทาอากาศยานไทย 6 แหง ประกอบดวยสนามบินสุวรรณภูมิ สนามบินดอนเมือง สนามบินเชียงใหม สนามบินแมฟ าหลวง
สนามบินหาดใหญ และสนามบินภูเก็ต
** สนามบินในสังกัดของกรมทาอากาศยาน 7 แหง ประกอบดวย สนามบินกระบี่ สนามบินอุดรธานี สนามบินสุราษฎรธานี สนามบินอุบลราชธานี สนามบิน
ขอนแกน สนามบินนครศรีธรรมราช และสนามบินตรัง
*** ประมาณการจากแผนพัฒนาสนามบินกระบี่ สนามบินขอนแกน สนามบินอุดรธานี และสนามบินตรัง สวนอีก 3 สนามบินที่เหลือใชข อมูลความสามารถใน
การรองรับในปัจจุบันเน่ืองจากแผนพัฒนายังไมมีความชัดเจน
ประมาณการและรวบรวมโดยศูนยวิจยักสิกรไทย
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และธุรกิจที่ เกี่ ยวของมีมูลคาตลาด
รวมกันทั้งสิ้นประมาณ 377,090 ลาน
บาท อยางไรก็ดี ความสามารถในธุรกิจ
ธุ ร กิ จ ซ อมบํ า รุ ง และผลิ ตชิ้ น ส วน
เครื่องบินของไทยยังคงมีขีดจํากัด จึงทํา
ใหปจจุบันยังคงตองสูญเสียรายไดใน
กา รส ง เ ค รื่ อ งบิ น ไป ซ อมบํ า รุ ง ยั ง
ตางประเทศปละประมาณหนึ่งหม่ืนลาน
บาท ในขณะที่ ยังมีคงมีการนําเขา
ชิ้นสวนอะไหลเครื่องบินปละกวาหนึ่ง
หม่ืนลานบาทเชนกัน ดังนั้น ภาครัฐจึง
ไดกําหนดให การซอมบํารุงอากาศยาน (Maintenance, Repair, and Overhaul: MRO) และการผลิตชิ้นสวน
สําคัญ (Original Equipment Manufacturer: OEM) เปน 1 ใน 10 อุตสาหกรรมเปาหมายของกระทรวง
อุตสาหกรรม ทั้งนี้ การเติมเต็มระบบหวงโซอุปทานดานการบินใหมีความเพียงพอไมเพียงแตจะลดการสูญเสีย
รายไดที่ออกประเทศ แตจะนํามาซึ่งรายไดจากธุรกิจสายการบินที่เพิ่มมากขึ้นจากความครบวงจรของอุตสาหกรรม
การบิน อีกทั้งเปนการเพิ่มความสามารถในอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นสวนเครื่องบินใหมีประสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้น
เพื่อพัฒนาเปนสินคาสงออกศักยภาพของไทยในอนาคตจากปจจุบันที่มีการสงออกอยูแลว

อยางไรก็ดี ในการบรรลุวัตถุประสงคการเปนศูนยกลางการบินครบวงจรของภูมิภาคอาเซียน ยังคงมี
หลายประเด็นที่ไทยตองเรงพัฒนา อาทิ การพัฒนาสนามบินใหมีความสามารถในการรองรับผูโดยสาร การ
แกปญหาเรื่องมาตรฐานความปลอดภัยทางการบินตามขอบงชี้ของ ICAO รวมถึงการพัฒนาบุคลากรทางการบิน
ใหเพียงพอ โดยเฉพาะการพัฒนานักบินใหสอดคลองกับแผนการขยายฝูงบิน อนึ่ง ลาสุดมีแนวโนมที่อาจมีการใช
มาตรา 44 เพื่อใหนักบินในสังกัดขาราชการและรัฐวิสาหกิจที่เกษียณอายุแลวสามารถปฏิบัติหนาที่ไดตออีกต้ังแต
ป 2559-2563 เพื่อเปนการแกไขปญหาขาดแคลนนักบินในระยะขางหนา สําหรับในสวนของผูประกอบการ
ธุรกิจสายการบินเอง ก็ควรวางมาตรการในการรับมือกับขนาดตลาดการบินท่ีมีการขยายตัวอยาง
รวดเร็ว โดยการวางแผนผลิตนักบินใหสมดุลกับจํานวนเคร่ืองบิน รวมท้ังการวางแผนขยายฮับทางการ
บินไปยังสนามบินแหงใหม เพ่ือรองรับจํานวนผูโดยสาร นอกจากน้ี การนําเทคโนโลยีเขามาใชในการ
จัดการเพ่ือใหชวยใหผูโดยสารไดรับความสะดวกสบายจากปญหาความแออัดของสนามบินก็เปนอีก
แนวทางหน่ึงท่ีนาสนใจ  อาทิ การนําระบบดิจิตอลเขามาใชเพ่ือใหผูโดยสารสามารถเช็คอินและแท็ก
กระเปาเพ่ือโหลดลงเคร่ืองผานอุปกรณสมารทโฟนหรือตูอัตโนมัติ เปนตน ทั้งนี้ จากโอกาสและความ
เปนไปไดที่กลาวมาขางตน ไทยจึงจําเปนตองพัฒนาขีดความสามารถโดยภาครัฐและเอกชนควรมีแนวนโยบาย
และทิศทางในการพัฒนาธุรกิจการบินที่เปนไปในทิศทางเดียวกัน เพื่อใหไทยกาวสูการเปนศูนยกลางทางการบิน
ครบวงจรและเพื่อไมใหไทยเปนเพียงทางผานของการเขามาใชประโยชนทางดานโครงสรางพื้นฐาน ทางดาน
คมนาคมทางอากาศเทานั้น

(1) ธุรกจิสายการบิน*

ธุรกิจขนสงสนิคา

ธุรกิจขนสงผู โดยสาร

(2) สนามบิน**

ธุรกิจซอมบาํรุง
(MRO)

ธุรกิจครัวการบิน

ธุรกิจคลังสินคา

(4) ธุรกจิผลติชิน้สวน***
เคร่ืองบิน (OEM)

(3) ธุรกจิจาํหนาย
สนิคาปลอดภาษี

33,586 ลบ.

ธุรกิจบริการภาคพืน้

232,602 ลบ.
8,760 ลบ.

65,173 ลบ. 254,091 ลบ.

* มูลคาของธุรกิจสายการบินรวบรวมจากสายการบินของไทยที่จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย
** มูลคาของธุรกิจสนามบินรวบรวมจากสนามบินในสังกัดของ บมจ.ทาอากาศยานไทย 6 แหง ประกอบดวยสนามบินสุวรรณภูมิ สนามบินดอนเมือง สนามบิน

เชียงใหม สนามบินแมฟ าหลวง สนามบินหาดใหญ และสนามบินภูเก็ต สนามบินในสังกัดของกรมทาอากาศยาน 7 แหง ประกอบดวย สนามบินกระบี่  สนามบิน
อุดรธานี สนามบินสุราษฎรธานี สนามบินอุบลราชธานี สนามบินขอนแกน สนามบินนครศรีธรรมราช และสนามบินตรัง และสนามบินในสังกัดเอกชนอีก 3 แหง
*** มูลคาธุรกิจผลิตชิน้สวนเคร่ืองบินรวบรวมจากบริษัทผลิตชิน้สวนอากาศยานที่ขอรับการสงเสริมการลงทุนจาก BOI โดยเป็นมูลคาผลิตเพ่ือการใชในประเทศและ
สงออก (ไมรวมการนําเข า)
รวบรวมโดยศูนยวิจยักสิกรไทย

12,729 ลบ. 24,240 ลบ.
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Disclaimer
รายงานวิจัยฉบับน้ีจัดทําเพื่อเผยแพรท่ัวไป โดยจัดทําขึ้นจากแหลงขอมูลตางๆ ท่ีนาเช่ือถือ แตบริษัทฯ มิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเช่ือถือ

หรือความสมบูรณเพื่อใชในทางการคาหรือประโยชนอ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปล่ียนแปลงปรับปรุงขอมูลไดตลอดเวลาโดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา
ท้ังน้ีผูใชขอมูลตองใชความระมัดระวังในการใชขอมูลตางๆ ดวยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเส่ียงเองท้ังส้ิน บริษัทฯ จะไมรับผิดตอผูใช
หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใชขอมูลดังกลาว ขอมูลในรายงานฉบับน้ีจึงไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ
แตอยางใดท้ังส้ิน


