
หลังประเทศสมาชิกในกลุมอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง ซึ่งประกอบดวยไทย จีน เวียดนาม
กัมพูชา สปป.ลาวและเมียนมา ไดใหสัตยาบันภาคผนวกและพิธีสารแนบทายความตกลงวาดวยการ
ขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง (GMS Cross-Border Transport Agreement: GMS CBTA)
ครบทุกฉบับในปลายป 2558 ก็ไดมีการประชุมคณะกรรมการรวมสําหรับความตกลงวาดวยการขนสงขาม
พรมแดนในระดับรัฐมนตรีอยางไมเปนทางการ (Greater Mekong Subregion Cross Border Transport
Facilitation Agreement Joint Committee Retreat) อีกครั้งวันที่ 14 ก.ค. 2559 โดยสาระสําคัญในการประชุม
ดังกลาวนี้คือ การรวมกันปรับปรุงกฎระเบียบที่เกี่ยวของกับการเดินรถระหวางปร ะเทศ และการเพิ่มโควตา
ใบอนุญาตรถขนสงสินคาและรถโดยสารไมประจําทางระหวางประเทศชั่วคราว ในเสนทางของ 4 ดานชายแดน1

เปน 500 คัน ต้ังแตวันที่ 1 ม.ค. 2560 ถึง 30 ธ.ค. 2562 ในขณะที่ เสนทางแมสอด-เมียวดีนั้น ทางการเมียนมาจะ
เริ่มใหใบอนุญาตไดในเดือนก.ค. 2560

1ดานมุกดาหาร-สะหวันนะเขต (สปป.ลาว) ดานเชียงของ-หวยทราย (สปป.ลาว) ดานแมสอด-เมียวดี (เมียนมา) และดานอรัญประเทศ-ปอยเปต
(กัมพูชา)

การยกระดับความรวมมือความตกลง GMS CBTA…
สูโอกาสการคาของไทยไปเวียดนามผานเสนทาง R1

 การใหสัตยาบันความตกลง GMS CBTA ของประเทศสมาชิก GMS ซึ่งจะทําใหเกิดการเพิ่ม
โควตาการเดินรถระหวางประเทศเปน 500 คัน และมีการปรับปรุงพิธีการทางศุลากรต้ังแตป 2560 นี้ คง
จะทําใหการเดินรถในเสนทาง R1 (กรุงเทพฯ-พนมเปญ-นครโฮจิมินห) มีประสิทธิภาพและสะดวกรวดเร็วมาก
ยิ่งขึ้น
 ศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวา ระยะเวลาการขนสงสินคาบนเสนทาง R1 จากไทยไปเวียดนาม
จะลดลงประมาณ 8-10 ช่ัวโมง ทําใหจากเดิมท่ีตองใชเวลาราว 31-41 ช่ัวโมง จะเหลือเพียง 23-31
ช่ัวโมง ในขณะเดียวกัน ตนทุนการขนสงก็จะถูกลงราวรอยละ 30-35 จากตนทุนเดิมท้ังหมดอีกดวย
 การยกระดับความรวมมือความตกลง GMS CBTA โดยเฉพาะในเสนทาง R1 นี้ยังจะชวยเพิ่มโอกาสทาง
การคาผานชายแดนของไทยไปยั ง เ วียดนาม โดยสินคาที่ มี ศักยภาพไดแก  เค มีภัณฑ อนินทรีย
เครื่องปรับอากาศ รวมไปถึงสินคาอุปโภคบริโภคอยางผลไมและเครื่องด่ืม ตลอดจนชิ้นสวนยานยนต ศูนยวิจัย
กสิกรไทยจึงประเมินวามูลคาการสงออกจากไทยผานดานอรัญประเทศในเสนทาง R1 คงเติบโตรอยละ 19.4
(YoY) หรือคิดเปนมูลคา 1.5 พันลานบาทในป 2560
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ท้ังน้ี ประเด็นท่ีนาสนใจคงเปนการเพิ่มโควตาใบอนุญาตเดินรถและปรับปรุงกฎระเบียบท่ี
เกี่ยวของกับการเดินรถระหวางประเทศบนเสนทาง R1 (กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-พนมเปญ-บา
เวท-นครโฮจิมินห) เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความรวมมือและจํานวนโควตารถขนสงที่ไดรับอนุญาตโดยไทยและ
กัมพูชานอยที่สุดเพียง 40 คัน ภายใตบันทึกความเขาใจการเดินรถระหวางไทย-กัมพูชาในกรอบ GMS CBTA ทํา
ใหการขนสงสินคาบนเสนทางดังกลาวยังมีขอจํากัด ในขณะที่ เสนทางการขนสงอ่ืนๆ ซึ่งสวนใหญจะผานสปป.
ลาวไปยังประเทศที่ 3 อยางเสนทางผานดานมุกดาหาร-สะหวันเขต-แดนสะหวัน (R9) ตอไปยังเวียดนาม และ
เสนทางในดานเชียงของ-หวยทราย (R3A) ไปยังจีนตอนใตนั้นมีการเดินรถที่คอนขางเสรี 2 ดังน้ัน การให
สัตยาบันทุกฉบับในกรอบ GMS CBTA ของประเทศสมาชิก ซึ่งจะเพิ่มโควตาใบอนุญาตรถขนสง และมี
การปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของกับการเดินรถระหวางประเทศ ตลอดจนอํานวยความสะดวกดานพิธี
การทางศุลกากรน้ี คงจะสงอานิสงสใหกับการขนสงสินคาบนเสนทาง R1 มากท่ีสุด อันจะนําไปสูโอกาส
การคาชายแดนของไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งการคาผานแดนระหวางไทยกับเวียดนามบนเสนทาง R1 ในระยะยาว
เนื่องจากเปนอีกเสนทางหนึ่งที่มีศักยภาพ แตดวยอุปสรรคดานการเดินรถและกฎระเบียบที่คอนขางซับซอนใน
ปจจุบัน จึงทําใหไมไดรับความนิยมมากนัก สะทอนจากการมูลคาการสงออกผานแดนของไทยไปเวียดนามบน
เสนทาง R1 มีสัดสวนเพียงรอยละ 4.6 ของมูลคาการสงออกผานแดนโดยรวมของไทยไปเวียดนาม
การดําเนินงานตามกรอบ CBTA ...ชวยเติมเต็มศักยภาพของเสนทาง R1 ในฐานะเสนทางการขนสง
สินคาระหวางประเทศ

เสนทาง R1นับเปนเสนทางแนวระเบียง
เศรษฐกิจตอนใต ท่ีสําคัญสําหรับการสงออก
สินคาของไทยเปนอยางมาก กลาวคือ เสนทาง
R1 เปนเสนทางสงออกสินคาหลักของไทยไปยัง
กัมพูชา และมีศักยภาพท่ีจะสงออกตอไปยัง
เวียดนาม โดยเฉพาะเวียดนามตอนใต เนื่องจาก
เปนเสนทางที่เชื่อมตอกรุงเทพฯและนครโฮจิมินหที่สั้น
ที่สุดเพียง 903 กม.สะทอนจากในป 2558 ที่เริ่มมีการ
เปดใชสะพานเนี๊ยกเลือง (Neak Loeung) ขามแมน้ํา
โขงในเสนทาง R1 เพื่อทดแทนการใชเรือขนสงขามฟากที่ใชเวลานานและมีความแออัด ทําใหมูลคาการสงออก
ผานแดนของไทยไปเวียดนามป 2558 ในดานอรัญประเทศขยายตัวถึงรอยละ 110.6 (YoY)3 หรือคิดเปนมูลคาการ
สงออกผานแดนทั้งสิ้น 990.9 ลานบาท

อยางไรก็ดี ปจจุบันการขนสงสินคาในเสนทางดังกลาวไปเวียดนามนั้นยังไมไดรับความนิยมมากนัก เม่ือ
เทียบกับเสนทางอ่ืนๆ โดยมีอุปสรรคสําคัญในเรื่องจํานวนโควตารถขนสงระหวางไทย-กัมพูชาที่ไดรับอนุญาตเพียง

2 เนื่องจากไทยและสปป.ลาวไดทําความตกลงวาดวยการขนสงทางถนนระหวางกันทับซอนกับความตกลง GMS CBTA จึงเปนผลใหรถขนสงจากไทยสามารถใช
เสนทางในสปป.ลาว ไดอยางเสรี
3 การขยายตัวของมูลคาการสงออกผานแดนในดานอรัญประเทศสวนหนึ่งอาจไดรับอานสิงสจากการทยอยลดอัตราภาษนีําเขาตามกรอบ AFTA (ASEAN Free
Trade Agreement) ของเวียดนามตัง้แตวันที่ 1 ม.ค. 2558

มูลคาการสงออกผานดานอรัญประเทศไปยังเวียดนาม
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ท่ีมา: กรมการค าตางประเทศ รวบรวมโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย
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40 คัน4 พิธีการทางศุลกากรที่ลาชา โดยเฉพาะอยางยิ่งในฝงกัมพูชา ประกอบกับการใชดานศุลกากรเดียวกันของ
รถขนสงสินคาและรถโดยสาร ไดทําใหเกิดความแออัดบริเวณดานอรัญประเทศ ซึ่งแปรผันตรงตอระยะเวลาและ
ตนทุนการขนสงจากไทย ผานดานอรัญประเทศไปเวียดนาม จึง เปนผลใหการสงออกไปยังเวียดนามตอนใตนั้น
นิยมใชเรือขนสงสินคามากกวา แมวาจะใชเวลานานแตขั้นตอนการขนสงและพิธีการทางศุลกากรนั้นคอนขางมี
ความสะดวก

ทวา การใหสัตยาบันภาคผนวกและพิธีสารแนบทายความตกลง CBTA ท่ีครบทุกฉบับของ
ประเทศสมาชิก GMS น้ี คงจะทําใหเกิดการปรับปรุงกฎระเบียบและพิธีการทางศุลกากรในเสนทาง R1
มากข้ึน เชน การพัฒนาพื้นที่ตรวจสอบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียวกัน (Single Stop Inspection: SSI) และการเพิ่ม
โควตาใบอนุญาตเดินรถเปน 500 คัน เปนตน นอกจากนี้ การเรงเจรจาทวิภาคีดานการขนสงทางถนนระหวางไทย-
กัมพูชา การนําเอาเทคโนโลยีเขามาชวยตรวจสินคาและการกอสรางดานศุลกากรแหงใหมบานหนอง
เอ่ียน-สตึงบท เพื่อแยกดานรถโดยสารและรถขนสงสินคาออกจากกัน ก็คงจะชวยแกปญหาจราจรติดขัดในบริเวณ
ดานอรัญประเทศ ซึ่งจะทําใหการขนสงสินคาจากไทยไปเวียดนาม โดยผานกัมพูชาในเสนทาง R1 สะดวกและมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวา ระยะเวลาการขนสงสินคาจากไทยไปเวียดนาม
บนเสนทาง R1 จะลดลงประมาณ 8-10 ช่ัวโมง ทําใหจากเดิมท่ีใชเวลาประมาณ 31-41 ช่ัวโมง ก็จะเหลือ
เพียง 23-31ช่ัวโมง ในขณะเดียวกัน ตนทุนการขนสงก็จะถูกลงเกือบรอยละ 30-35 จากตนทุนเดิม
ท้ังหมดอีกดวย

เสนทางการขนสงจากไทยไปเวียดนามโดยตูคอนเทนเนอร 20 ฟุต ระยะทาง
(กิโลเมตร)

ระยะเวลา
(ช่ัวโมง)

ตนทุนการ
ขนสง (USD)

เส นทาง R9 : กรุงเทพฯ-มุกดาหาร-สะหวนันะเขต (สปป.ลาว)-แดนสะหวนั (สปป.ลาว)-ลาวบาว
(เวียดนาม)- ฮานอย (เวียดนาม) เป็นเสนทางสงออกจากไทยไปเวียดนามตอนบนและจีนตอนใต** 1,633 40-45 2,110

เสนทาง R1 : กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-พนมเปญ (กัมพูชา)-บาเวท (กัมพูชา)- โฮจิมินห
(เวียดนาม) เป็นเสนทางการส งออกจากไทยไปยังเวียดนามตอนใต** 903 31-41  2,217

ทาเรือแหลมฉบัง-ทาเรือโฮจิมินห : เสนทางสงออกไปยังเวียดนามตอนใต* 1,200 72-120  375

ที่มา: ADB, DITP,ITD, กรมขนสงทางบกและดานศุลกากรอรัญประเทศ คํานวณโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย
หมายเหตุ: ไมนับรวมช่ัวโมงของการจราจร หากเกิดการติดขัดและการพักรถของคนขับรถบรรทุกและ

การเดินรถบนเสนทาง R1 ในปัจจุบัน

ตนทุนการขนสง ระยะเวลา

USD 2,217 31-41 ช่ัวโมง

หลังจากการใหสัตยาบัน CBTA ของทุกประเทศ

ตนทุนการขนสง ระยะเวลา

ลดลง 30-35% ลดลง 8-10 ช่ัวโมง

เพิ่มโควตารถขนสงที่ไดรับอนุญาตจาก 40 คนัเป็น 500 คนั
ใชเคร่ือง X-ray เพื่อตรวจสินคาในดานศุลกากรไทย
แยกจุดตรวจผานแดนสําหรบัรถขนสงสินคาและรถโดยสาร
 พฒันาพืน้ที่ตรวจสอบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียวกนั (SSI) ระหวางไทยและกมัพูชา

หมายเหตุ: * ค า Bunker Adjustment Factor (BAF) อาจมีการเปล่ียนแปลงตามประกาศสายเรือ
** การเดินทางดวยรถบรรทุกยังไม นับรวมช่ัวโมงของการจราจร หากเกิดการติดขัดและการพักรถของคนขับรถบรรทุก

อยางไรก็ดี แมการดําเนินงานขางตนจะชวยลดปญหาการเดินรถระหวางไทย-กัมพูชาบนเสนทาง R1 ซึ่ง
จะทําใหการขนสงตอไปยังเวียดนามมีความสะดวกมากขึ้น แตการขนสงจากไทยไปยังนครโฮจิมินหของเวียดนาม
บนเสนทาง R1 ก็ยังคงมีอุปสรรคในบางประการ กลาวคือ ปจจุบันรถขนสงของไทยไมสามารถเขาไปยังเวียดนาม

4 นอกเหนอืจากโควตาดังกลาว การขนสงสินคาเขาไปยังกัมพูชาตองเปลี่ยนหวัรถเปนสญัชาติกัมพชูากอนถึงจะสามารถเดนิรถไปถึงพนมเปญได
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By KResearch

ไดโดยตรง เนื่องจากไทยยังไมมีขอตกลง 3 ฝายกับกัมพูชาและเวียดนามสําหรับการเดินรถบนเสนทาง R1 5

ประกอบกับกฎระเบียบการเดินรถภายในประเทศเวียดนามยังไมอนุญาตใหรถขนสงพวงมาลัยขวาของไทยเขา
ประเทศได นอกจากนี้ กฎระเบียบที่เกี่ยวของกับการเดินรถที่แตกตางกันของไทย กัมพูชาและเวียดนาม เชน พิกัด
น้ําหนักรถบรรทุกและมาตรฐานความเร็วรถ ก็เปนอีกปจจัยที่ทําใหการขนสงบนเสนทาง R1 นั้นยังมีขอจํากัด
ดังน้ัน หากไทยมีขอตกลงการเดินรถขนสง 3 ฝายกับกัมพูชาและเวียดนามในเสนทาง R1 อีกยังมีความ
รวมมือในการกําหนดมาตรฐานการเดินรถท่ีเหมือนกันของท้ัง 3 ประเทศ คงจะทําใหการเดินรถระหวาง
ไทย ผานกัมพูชา เขาไปยังเวียดนามสมบูรณมากข้ึน ทวา การใหสัตยาบันของประเทศสมาชิก GMS การนํา
เทคโนโลยีเขามาอํานวยความสะดวกในการตรวจสินคาของทางการไทย รวมไปถึงการยกระดับความรวมมือ
ระหวางไทย-กัมพูชานี้ ก็ถือเปนสัญญาณที่ดีสําหรับการขนสงสินคาบนเสนทาง R1 ซึ่งจะสงผลดีตอการคา
ระหวางประเทศในลําดับตอไป
เสนทาง R1 จะชวยเพิ่มโอกาสการสงออกผานชายแดนไปยังเวียดนาม...เช่ือมตอหวงโซการผลิตและ
เจาะตลาดผูบริโภค

เสนทาง R1 เปนหนึ่งในเสนทางแนว
ระเบียงเศรษฐกิจตอนใต (Southern Economic
Corridor: SEC) ที่มีความนาสนใจในมิติดาน
การคาจากไทยไปยังเวียดนามอีกเสนทางหนึ่ง
เนื่องจากเสนทางดังกลาวนี้ไดเชื่อมเมืองสําคัญ
อยางกรุงเทพฯและนครโฮจิมินห ซึ่งเปนทั้ง
ศูนยกลางทางเศรษฐกิจและยังมีการกระจายตัว
ของฐานการผลิตเพื่อการสงออกในบริเวณ
ใกลเคียงเขาดวยกัน ตอกย้ําโอกาสในการ
สงออกสินคาจากไทยไปยังเวียดนามผานเสนทาง
R1 โดยแบงเปนสินคา 2 ประเภทดังน้ี

1. สินคาท่ีเดิมมีการสงออกผาน
แดนไปเวียดนามบนเสนทาง R1 และหาก
เสนทางดังกลาวไดรับการพัฒนาก็คงจะชวย
กระตุนใหเกิดการสงออกท่ีมากข้ึน ไดแก
เคมีภัณฑอนินทรีย  เค ร่ืองปรับอากาศและ
สวนประกอบ กลาวคือ เวียดนามตอนใต โดยเฉพาะ
บริเวณราบลุมแมน้ําโขง (Mekong River Delta) เปน
พื้นที่ที่มีการทําเกษตรกรรมเพื่อการสงออกขนาดใหญ

5 ในขณะที่ กัมพูชาและเวียดนามไดลงนามขอตกลงวาดวยการแลกเปลี่ยนสิทธิการจราจรสําหรับการขนสงขามพรมแดนบริเวณดานบาเวท-มอคไบ (Bavet-Moc
Bai Border) ทําใหรถขนสงของกัมพชูาสามารถเขาไปยังดินแดนของเวียดนามได โดยมีโควตารถขนสงระหวางกันที่ 500 คัน ดงันัน้ รถขนสงของไทยที่ตองการจะ
เขาไปยังเวียดนาม จะตองเปลี่ยนหวัรถเปนสัญชาติกัมพูชากอนทีจ่ะเดนิรถไปในเวียดนาม

สินคาสงออกผานแดนของไทยไปเวียดนามในดาน
อรัญประเทศชวง 7 เดือนแรกของป 2559

89%

6% 5%

0%

ผลิตภัณฑเหล็กและเหล็กกล า

เคมีภัณฑอนินทรีย

เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ

อ่ืนๆ

ท่ีมา: กรมการค าตางประเทศ รวบรวมโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย
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ประกอบกับเคมีภัณฑอนินทรีย ก็เปนสารต้ังตนสําหรับการผลิตปุยและยาฆาแมลง ดังนั้น การยกระดับเสนทาง
R1 คงจะชวยอํานวยความสะดวกและกระตุนการสงออกเคมีภัณฑอนินทรียของไทยไปเวียดนามตอนใต เพื่อ
รองรับภาคการเกษตรที่กําลังขยายตัว จากการไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีอากร GSP และการทยอยลดภาษีการ
นําเขาจากกรอบการคาเสรีที่เวียดนามไดทํากับประเทศตางๆ เชน เกาหลีใตและสหภาพยุโรป เปนตน นอกจากนี้
เวียดนามตอนใตยังเปนตลาดขนาดใหญ ท่ีมีประชากรถึง 33.3 ลานคน6 ประกอบกับการ ขยายตัวของภาค
อสังหาริมทรัพยและสังคมเมืองในบริเวณดังกลาว ก็คงเปนโอกาสที่ดีสําหรับการเจาะตลาดเครื่องปรับอากาศและ
สวนประกอบ ผานเสนทาง R1 เชนเดียวกัน อยางไรก็ดี สําหรับผลิตภัณฑเหล็กและเหล็กกลา แมจะเปนสินคา
สงออกหลักของไทยไปเวียดนามผานเสนทาง R1 แตการที่เวียดนามมีทั้งอุตสาหกรรมเหล็กตนน้ํา และกําลัง
กอสรางฐานการผลิตเหล็กขนาดใหญที่ลงทุนโดยนักลงทุนตางชาติ ก็คงจะทําใหการสงออกเหล็กของไทยไป
เวียดนามไดรับผลกระทบอยางมีนัยสําคัญในอนาคต

2. สินคาท่ีสวนใหญยังสงออกผานทาง
เรือไปยังเวียดนามตอนใต แตมีแนวโนมท่ีจะหันมา
เลือกใชเสนทาง R1 มากข้ึน หากการขนสงมี
ประสิทธิภาพและสะดวกรวดเร็ว ไดแก สินคา
อุปโภคบริโภคอยางเคร่ืองด่ืมและผลไม ตลอดจน
ช้ินสวนยานยนต ท่ีสวนใหญเปนอะไหลทดแทน
(REM) เนื่องจากสินคาดังกลาวเปนสินคาสงออกหลัก
ของไทยไปเวียดนาม ซึ่งสามารถใชประโยชนจากการ
ขนสงทางถนนที่รวดเร็ว กลาวคือ ลักษณะเฉพาะตัวของ
การขนสงทางถนนที่ มีความรวดเร็ วและสามารถ
ใหบริการแบบถึงมือผูรับ (Door to Door Service) จะชวยลดตนทุนในการเก็บรักษาและเพิ่มประสิทธิภาพในการ
กระจายสินคาไปยังพื้นที่ตางๆ ดังนั้น หากมองตนทุนโดยรวมแลว การขนสงทางถนนจึงถือมีความคุมคามากกวา
การขนสงทางเรือสําหรับสินคาดังกลาว และในชวง 7 เดือนแรกของป 2559 เครื่องด่ืมและชิ้นสวนยานยนตก็เริ่มมี
การสงออกผานดานอรัญประเทศบนเสนทาง R1 ไปยังเวียดนามมากขึ้น ทั้งนี้ สําหรับผลไม แมจะยังไมมีการ
สงออกผานดานอรัญประเทศไปเวียดนาม แตก็เปนสินคาที่ตองการความรวดเร็วในการขนสงเพื่อความสดใหม
ประกอบกับการสงออกผลไมของไทยไปเวียดนามกวารอยละ 97 เปนการสงออกผานแดน โดยสวนใหญจะผาน
ดานนครพนมและดานมุกดาหาร เพื่อสงออกไปยังเวียดนามตอนกลาง ตอนเหนือและจีนตอนใต ดังนั้น หาก
เสนทาง R1 ไดรับการพัฒนาก็คงทําใหเกิดการสงออกผลไมไทยไปเวียดนามตอนใตในเสนทางดังกลาวมากขึ้น

โดยสรุป การเรงปรับปรุงเสนทาง R1 โดยการเพิ่มจํานวนรถขนสงที่ไดรับอนุญาต และปรับปรุงพิธีการ
ทางศุลกากร ตลอดจนกฎระเบียบตางๆ เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับการขนสงสินคาระหวางประเทศที่กําลังจะ
เกิดขึ้นในป 2560 ทําใหศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวามูลคาการสงออกสินคาผานดานอรัญประเทศบน

6 จํานวนประชากรในภาคตะวนัออกเฉียงใต (South East) และบริเวณพื้นที่ราบลุมแมน้าํโขง (Mekong River Delta)

10%

8%

7%

5%
5%

5%
4%

56%

รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ

เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ

เม็ดพลาสติก

เคมีภัณฑ

นํา้มันสําเร็จรูป

เคร่ืองดื่ม

เคร่ืองจักรกลและสวนประกอบของ
เคร่ืองจักรกล
อ่ืนๆ

ที่มา: MOC รวบรวมโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย

สินคาสงออกของไทยไปเวียดนามโดยรวมในชวง 7
เดือนแรกของป 2559
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เสนทาง R1 ไปยังเวียดนามในป 2560 คงเติบโตรอยละ 19.4 (YoY) หรือคิดเปนมูลคา 1.5 พันลานบาท
แมมูลคาจะยังไมสูงมากนักหากเทียบกับดานอ่ืนๆ แตการพัฒนาเสนทาง R1 น้ีคงทําใหมีการสงออก
ผานแดนบนเสนทางดังกลาวท่ีมากข้ึน
ตอกย้ําความสําคัญและโอกาสของเสนทาง
R1 ในการเชื่อมโยงการคา เศรษฐกิจและ
อุตสาหกรรมของไทยกับเวียดนามเขา
ด ว ย กั น  ซึ่ ง ค ง เ ป น โ อ ก า ส ที่ ดี ข อ ง
ผูประกอบการไทยในการเขาไปเจาะตลาด
เวียดนาม เนื่องจากเวียดนามเปนฐานการ
ผลิตเพื่อการสงออกที่กําลังเติบโตจากการ
ไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีอากร GSP ในการ
สงออกไปยังสหรัฐฯ สหภาพยุโรปและญี่ปุน
อันเปนผูบริโภคหลักของโลก อีกยังเปนตลาดที่มีศักยภาพจากการขยายตัวของชนชั้นกลางและสังคมเมืองที่มาก
ขึ้น อยางไรก็ดี การขนสงผานเสนทาง R1 ไปยังเวียดนามในปจจุบันยังคงมีอุปสรรคในบางสวนท่ีอาจ
สงผลกระทบตอตนทุนการขนสง ดังนั้น การจัดการตนทุนในการขนสงทั้งขาไปและขากลับที่ดี จึงเปนสิ่งสําคัญ
สําหรับผูประกอบการที่เกี่ยวของกับโลจิสติกส เพื่อใหการดําเนินธุรกิจมีประสิทธิภาพสูงที่สุด ในขณะเดียวกัน
ทางการไทยเองก็ควรเรงเจรจาลงนามกับกัมพูชาและเวียดนามในการเดินรถระหวางประเทศ เพื่ออํานวยความ
สะดวกใหกับการคาผานแดนในเสนทาง R1 อันจะเปนประโยชนของเศรษฐกิจไทยในลําดับตอไป
------------------------------------------
Disclaimer

รายงานวิจัยฉบับน้ีจัดทําเพื่อเผยแพรท่ัวไป โดยจัดทําขึ้นจากแหลงขอมูลตางๆ ท่ีนาเช่ือถือ แตบริษัทฯ มิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเช่ือถือ
หรือความสมบูรณเพื่อใชในทางการคาหรือประโยชนอ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปล่ียนแปลงปรับปรุงขอมูลไดตลอดเวลาโดยไมตองแจงใหทรา บลวงหนา
ท้ังน้ีผูใชขอมูลตองใชความระมัดระวังในการใชขอมูลตางๆ ดวยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเส่ียงเองท้ังส้ิน บริษัทฯ จะไมรับผิดตอผูใช
หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใชขอมูลดังกลาว ขอมูลในรายงานฉบับน้ีจึงไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจ ทางธุรกิจ
แตอยางใดท้ังส้ินน

มูลคาการสงออกของไทยไปเวียดนามบนเสนทาง R1 ป
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มูลคาการคาผ านดานอรัญประเทศ

อัตราการเติบโต

ท่ีมา: กรมการค าตางประเทศ ประเมินโดยศูนยจัยกสิกรไทย
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