
หลังประเทศสมาชิกในกลุมอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง ซึ่งประกอบดวยไทย จีน เวียดนาม
กัมพูชา สปป.ลาวและเมียนมา ไดใหสัตยาบันภาคผนวกและพิธีสารแนบทายความตกลงวาดวยการ
ขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง (GMS Cross-Border Transport Agreement: GMS CBTA)
ครบทุกฉบับในปลายป 2558 ก็ไดมีการประชุมคณะกรรมการรวมสําหรับความตกลงวาดวยการขนสงขาม
พรมแดนในระดับรัฐมนตรีอยางไมเปนทางการ (Greater Mekong Subregion Cross Border Transport
Facilitation Agreement Joint Committee Retreat) อีกครั้งวันที่ 14 ก.ค. 2559 โดยสาระสําคัญในการประชุม
ดังกลาวนี้คือ การรวมกันปรับปรุงกฎระเบียบที่เกี่ยวของกับการเดินรถระหวางปร ะเทศ และการเพิ่มโควตา
ใบอนุญาตรถขนสงสินคาและรถโดยสารไมประจําทางระหวางประเทศชั่วคราว ในเสนทางของ 4 ดานชายแดน1

เปน 500 คัน ต้ังแตวันที่ 1 ม.ค. 2560 ถึง 30 ธ.ค. 2562 ในขณะที่ เสนทางแมสอด-เมียวดีนั้น ทางการเมียนมาจะ
เริ่มใหใบอนุญาตไดในเดือนก.ค. 2560

1ดานมุกดาหาร-สะหวันนะเขต (สปป.ลาว) ดานเชียงของ-หวยทราย (สปป.ลาว) ดานแมสอด-เมียวดี (เมียนมา) และดานอรัญประเทศ-ปอยเปต
(กัมพูชา)

การยกระดับความรวมมือความตกลง GMS CBTA…
สูโอกาสการคาของไทยไปเวียดนามผานเสนทาง R1

 การใหสัตยาบันความตกลง GMS CBTA ของประเทศสมาชิก GMS ซึ่งจะทําใหเกิดการเพิ่ม
โควตาการเดินรถระหวางประเทศเปน 500 คัน และมีการปรับปรุงพิธีการทางศุลากรต้ังแตป 2560 นี้ คง
จะทําใหการเดินรถในเสนทาง R1 (กรุงเทพฯ-พนมเปญ-นครโฮจิมินห) มีประสิทธิภาพและสะดวกรวดเร็วมาก
ยิ่งขึ้น
 ศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวา ระยะเวลาการขนสงสินคาบนเสนทาง R1 จากไทยไปเวียดนาม
จะลดลงประมาณ 8-10 ช่ัวโมง ทําใหจากเดิมท่ีตองใชเวลาราว 31-41 ช่ัวโมง จะเหลือเพียง 23-31
ช่ัวโมง ในขณะเดียวกัน ตนทุนการขนสงก็จะถูกลงราวรอยละ 30-35 จากตนทุนเดิมท้ังหมดอีกดวย
 การยกระดับความรวมมือความตกลง GMS CBTA โดยเฉพาะในเสนทาง R1 นี้ยังจะชวยเพิ่มโอกาสทาง
การคาผานชายแดนของไทยไปยั ง เ วียดนาม โดยสินคาที่ มี ศักยภาพไดแก  เค มีภัณฑ อนินทรีย
เครื่องปรับอากาศ รวมไปถึงสินคาอุปโภคบริโภคอยางผลไมและเครื่องด่ืม ตลอดจนชิ้นสวนยานยนต ศูนยวิจัย
กสิกรไทยจึงประเมินวามูลคาการสงออกจากไทยผานดานอรัญประเทศในเสนทาง R1 คงเติบโตรอยละ 19.4
(YoY) หรือคิดเปนมูลคา 1.5 พันลานบาทในป 2560
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ท้ังน้ี ประเด็นท่ีนาสนใจคงเปนการเพิ่มโควตาใบอนุญาตเดินรถและปรับปรุงกฎระเบียบท่ี
เกี่ยวของกับการเดินรถระหวางประเทศบนเสนทาง R1 (กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-พนมเปญ-บา
เวท-นครโฮจิมินห) เนื่องจากเปนเสนทางที่มีความรวมมือและจํานวนโควตารถขนสงที่ไดรับอนุญาตโดยไทยและ
กัมพูชานอยที่สุดเพียง 40 คัน ภายใตบันทึกความเขาใจการเดินรถระหวางไทย-กัมพูชาในกรอบ GMS CBTA ทํา
ใหการขนสงสินคาบนเสนทางดังกลาวยังมีขอจํากัด ในขณะที่ เสนทางการขนสงอ่ืนๆ ซึ่งสวนใหญจะผานสปป.
ลาวไปยังประเทศที่ 3 อยางเสนทางผานดานมุกดาหาร-สะหวันเขต-แดนสะหวัน (R9) ตอไปยังเวียดนาม และ
เสนทางในดานเชียงของ-หวยทราย (R3A) ไปยังจีนตอนใตนั้นมีการเดินรถที่คอนขางเสรี 2 ดังน้ัน การให
สัตยาบันทุกฉบับในกรอบ GMS CBTA ของประเทศสมาชิก ซึ่งจะเพิ่มโควตาใบอนุญาตรถขนสง และมี
การปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเกี่ยวของกับการเดินรถระหวางประเทศ ตลอดจนอํานวยความสะดวกดานพิธี
การทางศุลกากรน้ี คงจะสงอานิสงสใหกับการขนสงสินคาบนเสนทาง R1 มากท่ีสุด อันจะนําไปสูโอกาส
การคาชายแดนของไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งการคาผานแดนระหวางไทยกับเวียดนามบนเสนทาง R1 ในระยะยาว
เนื่องจากเปนอีกเสนทางหนึ่งที่มีศักยภาพ แตดวยอุปสรรคดานการเดินรถและกฎระเบียบที่คอนขางซับซอนใน
ปจจุบัน จึงทําใหไมไดรับความนิยมมากนัก สะทอนจากการมูลคาการสงออกผานแดนของไทยไปเวียดนามบน
เสนทาง R1 มีสัดสวนเพียงรอยละ 4.6 ของมูลคาการสงออกผานแดนโดยรวมของไทยไปเวียดนาม
การดําเนินงานตามกรอบ CBTA ...ชวยเติมเต็มศักยภาพของเสนทาง R1 ในฐานะเสนทางการขนสง
สินคาระหวางประเทศ

เสนทาง R1นับเปนเสนทางแนวระเบียง
เศรษฐกิจตอนใต ท่ีสําคัญสําหรับการสงออก
สินคาของไทยเปนอยางมาก กลาวคือ เสนทาง
R1 เปนเสนทางสงออกสินคาหลักของไทยไปยัง
กัมพูชา และมีศักยภาพท่ีจะสงออกตอไปยัง
เวียดนาม โดยเฉพาะเวียดนามตอนใต เนื่องจาก
เปนเสนทางที่เชื่อมตอกรุงเทพฯและนครโฮจิมินหที่สั้น
ที่สุดเพียง 903 กม.สะทอนจากในป 2558 ที่เริ่มมีการ
เปดใชสะพานเนี๊ยกเลือง (Neak Loeung) ขามแมน้ํา
โขงในเสนทาง R1 เพื่อทดแทนการใชเรือขนสงขามฟากที่ใชเวลานานและมีความแออัด ทําใหมูลคาการสงออก
ผานแดนของไทยไปเวียดนามป 2558 ในดานอรัญประเทศขยายตัวถึงรอยละ 110.6 (YoY)3 หรือคิดเปนมูลคาการ
สงออกผานแดนทั้งสิ้น 990.9 ลานบาท

อยางไรก็ดี ปจจุบันการขนสงสินคาในเสนทางดังกลาวไปเวียดนามนั้นยังไมไดรับความนิยมมากนัก เม่ือ
เทียบกับเสนทางอ่ืนๆ โดยมีอุปสรรคสําคัญในเรื่องจํานวนโควตารถขนสงระหวางไทย-กัมพูชาที่ไดรับอนุญาตเพียง

2 เนื่องจากไทยและสปป.ลาวไดทําความตกลงวาดวยการขนสงทางถนนระหวางกันทับซอนกับความตกลง GMS CBTA จึงเปนผลใหรถขนสงจากไทยสามารถใช
เสนทางในสปป.ลาว ไดอยางเสรี
3 การขยายตัวของมูลคาการสงออกผานแดนในดานอรัญประเทศสวนหนึ่งอาจไดรับอานสิงสจากการทยอยลดอัตราภาษนีําเขาตามกรอบ AFTA (ASEAN Free
Trade Agreement) ของเวียดนามตัง้แตวันที่ 1 ม.ค. 2558

มูลคาการสงออกผานดานอรัญประเทศไปยังเวียดนาม
ป 2557-2559
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40 คัน4 พิธีการทางศุลกากรที่ลาชา โดยเฉพาะอยางยิ่งในฝงกัมพูชา ประกอบกับการใชดานศุลกากรเดียวกันของ
รถขนสงสินคาและรถโดยสาร ไดทําใหเกิดความแออัดบริเวณดานอรัญประเทศ ซึ่งแปรผันตรงตอระยะเวลาและ
ตนทุนการขนสงจากไทย ผานดานอรัญประเทศไปเวียดนาม จึง เปนผลใหการสงออกไปยังเวียดนามตอนใตนั้น
นิยมใชเรือขนสงสินคามากกวา แมวาจะใชเวลานานแตขั้นตอนการขนสงและพิธีการทางศุลกากรนั้นคอนขางมี
ความสะดวก

ทวา การใหสัตยาบันภาคผนวกและพิธีสารแนบทายความตกลง CBTA ท่ีครบทุกฉบับของ
ประเทศสมาชิก GMS น้ี คงจะทําใหเกิดการปรับปรุงกฎระเบียบและพิธีการทางศุลกากรในเสนทาง R1
มากข้ึน เชน การพัฒนาพื้นที่ตรวจสอบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียวกัน (Single Stop Inspection: SSI) และการเพิ่ม
โควตาใบอนุญาตเดินรถเปน 500 คัน เปนตน นอกจากนี้ การเรงเจรจาทวิภาคีดานการขนสงทางถนนระหวางไทย-
กัมพูชา การนําเอาเทคโนโลยีเขามาชวยตรวจสินคาและการกอสรางดานศุลกากรแหงใหมบานหนอง
เอ่ียน-สตึงบท เพื่อแยกดานรถโดยสารและรถขนสงสินคาออกจากกัน ก็คงจะชวยแกปญหาจราจรติดขัดในบริเวณ
ดานอรัญประเทศ ซึ่งจะทําใหการขนสงสินคาจากไทยไปเวียดนาม โดยผานกัมพูชาในเสนทาง R1 สะดวกและมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวา ระยะเวลาการขนสงสินคาจากไทยไปเวียดนาม
บนเสนทาง R1 จะลดลงประมาณ 8-10 ช่ัวโมง ทําใหจากเดิมท่ีใชเวลาประมาณ 31-41 ช่ัวโมง ก็จะเหลือ
เพียง 23-31ช่ัวโมง ในขณะเดียวกัน ตนทุนการขนสงก็จะถูกลงเกือบรอยละ 30-35 จากตนทุนเดิม
ท้ังหมดอีกดวย

เสนทางการขนสงจากไทยไปเวียดนามโดยตูคอนเทนเนอร 20 ฟุต ระยะทาง
(กิโลเมตร)

ระยะเวลา
(ช่ัวโมง)

ตนทุนการ
ขนสง (USD)

เส นทาง R9 : กรุงเทพฯ-มุกดาหาร-สะหวนันะเขต (สปป.ลาว)-แดนสะหวนั (สปป.ลาว)-ลาวบาว
(เวียดนาม)- ฮานอย (เวียดนาม) เป็นเสนทางสงออกจากไทยไปเวียดนามตอนบนและจีนตอนใต** 1,633 40-45 2,110

เสนทาง R1 : กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-พนมเปญ (กัมพูชา)-บาเวท (กัมพูชา)- โฮจิมินห
(เวียดนาม) เป็นเสนทางการส งออกจากไทยไปยังเวียดนามตอนใต** 903 31-41  2,217

ทาเรือแหลมฉบัง-ทาเรือโฮจิมินห : เสนทางสงออกไปยังเวียดนามตอนใต* 1,200 72-120  375

ที่มา: ADB, DITP,ITD, กรมขนสงทางบกและดานศุลกากรอรัญประเทศ คํานวณโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย
หมายเหตุ: ไมนับรวมช่ัวโมงของการจราจร หากเกิดการติดขัดและการพักรถของคนขับรถบรรทุกและ

การเดินรถบนเสนทาง R1 ในปัจจุบัน

ตนทุนการขนสง ระยะเวลา

USD 2,217 31-41 ช่ัวโมง

หลังจากการใหสัตยาบัน CBTA ของทุกประเทศ

ตนทุนการขนสง ระยะเวลา

ลดลง 30-35% ลดลง 8-10 ช่ัวโมง

เพิ่มโควตารถขนสงที่ไดรับอนุญาตจาก 40 คนัเป็น 500 คนั
ใชเคร่ือง X-ray เพื่อตรวจสินคาในดานศุลกากรไทย
แยกจุดตรวจผานแดนสําหรบัรถขนสงสินคาและรถโดยสาร
 พฒันาพืน้ที่ตรวจสอบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียวกนั (SSI) ระหวางไทยและกมัพูชา

หมายเหตุ: * ค า Bunker Adjustment Factor (BAF) อาจมีการเปล่ียนแปลงตามประกาศสายเรือ
** การเดินทางดวยรถบรรทุกยังไม นับรวมช่ัวโมงของการจราจร หากเกิดการติดขัดและการพักรถของคนขับรถบรรทุก

อยางไรก็ดี แมการดําเนินงานขางตนจะชวยลดปญหาการเดินรถระหวางไทย-กัมพูชาบนเสนทาง R1 ซึ่ง
จะทําใหการขนสงตอไปยังเวียดนามมีความสะดวกมากขึ้น แตการขนสงจากไทยไปยังนครโฮจิมินหของเวียดนาม
บนเสนทาง R1 ก็ยังคงมีอุปสรรคในบางประการ กลาวคือ ปจจุบันรถขนสงของไทยไมสามารถเขาไปยังเวียดนาม

4 นอกเหนอืจากโควตาดังกลาว การขนสงสินคาเขาไปยังกัมพูชาตองเปลี่ยนหวัรถเปนสญัชาติกัมพชูากอนถึงจะสามารถเดนิรถไปถึงพนมเปญได
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Neak Loeung
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By KResearch

ไดโดยตรง เนื่องจากไทยยังไมมีขอตกลง 3 ฝายกับกัมพูชาและเวียดนามสําหรับการเดินรถบนเสนทาง R1 5

ประกอบกับกฎระเบียบการเดินรถภายในประเทศเวียดนามยังไมอนุญาตใหรถขนสงพวงมาลัยขวาของไทยเขา
ประเทศได นอกจากนี้ กฎระเบียบที่เกี่ยวของกับการเดินรถที่แตกตางกันของไทย กัมพูชาและเวียดนาม เชน พิกัด
น้ําหนักรถบรรทุกและมาตรฐานความเร็วรถ ก็เปนอีกปจจัยที่ทําใหการขนสงบนเสนทาง R1 นั้นยังมีขอจํากัด
ดังน้ัน หากไทยมีขอตกลงการเดินรถขนสง 3 ฝายกับกัมพูชาและเวียดนามในเสนทาง R1 อีกยังมีความ
รวมมือในการกําหนดมาตรฐานการเดินรถท่ีเหมือนกันของท้ัง 3 ประเทศ คงจะทําใหการเดินรถระหวาง
ไทย ผานกัมพูชา เขาไปยังเวียดนามสมบูรณมากข้ึน ทวา การใหสัตยาบันของประเทศสมาชิก GMS การนํา
เทคโนโลยีเขามาอํานวยความสะดวกในการตรวจสินคาของทางการไทย รวมไปถึงการยกระดับความรวมมือ
ระหวางไทย-กัมพูชานี้ ก็ถือเปนสัญญาณที่ดีสําหรับการขนสงสินคาบนเสนทาง R1 ซึ่งจะสงผลดีตอการคา
ระหวางประเทศในลําดับตอไป
เสนทาง R1 จะชวยเพิ่มโอกาสการสงออกผานชายแดนไปยังเวียดนาม...เช่ือมตอหวงโซการผลิตและ
เจาะตลาดผูบริโภค

เสนทาง R1 เปนหนึ่งในเสนทางแนว
ระเบียงเศรษฐกิจตอนใต (Southern Economic
Corridor: SEC) ที่มีความนาสนใจในมิติดาน
การคาจากไทยไปยังเวียดนามอีกเสนทางหนึ่ง
เนื่องจากเสนทางดังกลาวนี้ไดเชื่อมเมืองสําคัญ
อยางกรุงเทพฯและนครโฮจิมินห ซึ่งเปนทั้ง
ศูนยกลางทางเศรษฐกิจและยังมีการกระจายตัว
ของฐานการผลิตเพื่อการสงออกในบริเวณ
ใกลเคียงเขาดวยกัน ตอกย้ําโอกาสในการ
สงออกสินคาจากไทยไปยังเวียดนามผานเสนทาง
R1 โดยแบงเปนสินคา 2 ประเภทดังน้ี

1. สินคาท่ีเดิมมีการสงออกผาน
แดนไปเวียดนามบนเสนทาง R1 และหาก
เสนทางดังกลาวไดรับการพัฒนาก็คงจะชวย
กระตุนใหเกิดการสงออกท่ีมากข้ึน ไดแก
เคมีภัณฑอนินทรีย  เค ร่ืองปรับอากาศและ
สวนประกอบ กลาวคือ เวียดนามตอนใต โดยเฉพาะ
บริเวณราบลุมแมน้ําโขง (Mekong River Delta) เปน
พื้นที่ที่มีการทําเกษตรกรรมเพื่อการสงออกขนาดใหญ

5 ในขณะที่ กัมพูชาและเวียดนามไดลงนามขอตกลงวาดวยการแลกเปลี่ยนสิทธิการจราจรสําหรับการขนสงขามพรมแดนบริเวณดานบาเวท-มอคไบ (Bavet-Moc
Bai Border) ทําใหรถขนสงของกัมพชูาสามารถเขาไปยังดินแดนของเวียดนามได โดยมีโควตารถขนสงระหวางกันที่ 500 คัน ดงันัน้ รถขนสงของไทยที่ตองการจะ
เขาไปยังเวียดนาม จะตองเปลี่ยนหวัรถเปนสัญชาติกัมพูชากอนทีจ่ะเดนิรถไปในเวียดนาม

สินคาสงออกผานแดนของไทยไปเวียดนามในดาน
อรัญประเทศชวง 7 เดือนแรกของป 2559

89%

6% 5%

0%

ผลิตภัณฑเหล็กและเหล็กกล า

เคมีภัณฑอนินทรีย

เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ

อ่ืนๆ

ท่ีมา: กรมการค าตางประเทศ รวบรวมโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย
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ประกอบกับเคมีภัณฑอนินทรีย ก็เปนสารต้ังตนสําหรับการผลิตปุยและยาฆาแมลง ดังนั้น การยกระดับเสนทาง
R1 คงจะชวยอํานวยความสะดวกและกระตุนการสงออกเคมีภัณฑอนินทรียของไทยไปเวียดนามตอนใต เพื่อ
รองรับภาคการเกษตรที่กําลังขยายตัว จากการไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีอากร GSP และการทยอยลดภาษีการ
นําเขาจากกรอบการคาเสรีที่เวียดนามไดทํากับประเทศตางๆ เชน เกาหลีใตและสหภาพยุโรป เปนตน นอกจากนี้
เวียดนามตอนใตยังเปนตลาดขนาดใหญ ท่ีมีประชากรถึง 33.3 ลานคน6 ประกอบกับการ ขยายตัวของภาค
อสังหาริมทรัพยและสังคมเมืองในบริเวณดังกลาว ก็คงเปนโอกาสที่ดีสําหรับการเจาะตลาดเครื่องปรับอากาศและ
สวนประกอบ ผานเสนทาง R1 เชนเดียวกัน อยางไรก็ดี สําหรับผลิตภัณฑเหล็กและเหล็กกลา แมจะเปนสินคา
สงออกหลักของไทยไปเวียดนามผานเสนทาง R1 แตการที่เวียดนามมีทั้งอุตสาหกรรมเหล็กตนน้ํา และกําลัง
กอสรางฐานการผลิตเหล็กขนาดใหญที่ลงทุนโดยนักลงทุนตางชาติ ก็คงจะทําใหการสงออกเหล็กของไทยไป
เวียดนามไดรับผลกระทบอยางมีนัยสําคัญในอนาคต

2. สินคาท่ีสวนใหญยังสงออกผานทาง
เรือไปยังเวียดนามตอนใต แตมีแนวโนมท่ีจะหันมา
เลือกใชเสนทาง R1 มากข้ึน หากการขนสงมี
ประสิทธิภาพและสะดวกรวดเร็ว ไดแก สินคา
อุปโภคบริโภคอยางเคร่ืองด่ืมและผลไม ตลอดจน
ช้ินสวนยานยนต ท่ีสวนใหญเปนอะไหลทดแทน
(REM) เนื่องจากสินคาดังกลาวเปนสินคาสงออกหลัก
ของไทยไปเวียดนาม ซึ่งสามารถใชประโยชนจากการ
ขนสงทางถนนที่รวดเร็ว กลาวคือ ลักษณะเฉพาะตัวของ
การขนสงทางถนนที่ มีความรวดเร็ วและสามารถ
ใหบริการแบบถึงมือผูรับ (Door to Door Service) จะชวยลดตนทุนในการเก็บรักษาและเพิ่มประสิทธิภาพในการ
กระจายสินคาไปยังพื้นที่ตางๆ ดังนั้น หากมองตนทุนโดยรวมแลว การขนสงทางถนนจึงถือมีความคุมคามากกวา
การขนสงทางเรือสําหรับสินคาดังกลาว และในชวง 7 เดือนแรกของป 2559 เครื่องด่ืมและชิ้นสวนยานยนตก็เริ่มมี
การสงออกผานดานอรัญประเทศบนเสนทาง R1 ไปยังเวียดนามมากขึ้น ทั้งนี้ สําหรับผลไม แมจะยังไมมีการ
สงออกผานดานอรัญประเทศไปเวียดนาม แตก็เปนสินคาที่ตองการความรวดเร็วในการขนสงเพื่อความสดใหม
ประกอบกับการสงออกผลไมของไทยไปเวียดนามกวารอยละ 97 เปนการสงออกผานแดน โดยสวนใหญจะผาน
ดานนครพนมและดานมุกดาหาร เพื่อสงออกไปยังเวียดนามตอนกลาง ตอนเหนือและจีนตอนใต ดังนั้น หาก
เสนทาง R1 ไดรับการพัฒนาก็คงทําใหเกิดการสงออกผลไมไทยไปเวียดนามตอนใตในเสนทางดังกลาวมากขึ้น

โดยสรุป การเรงปรับปรุงเสนทาง R1 โดยการเพิ่มจํานวนรถขนสงที่ไดรับอนุญาต และปรับปรุงพิธีการ
ทางศุลกากร ตลอดจนกฎระเบียบตางๆ เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับการขนสงสินคาระหวางประเทศที่กําลังจะ
เกิดขึ้นในป 2560 ทําใหศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวามูลคาการสงออกสินคาผานดานอรัญประเทศบน

6 จํานวนประชากรในภาคตะวนัออกเฉียงใต (South East) และบริเวณพื้นที่ราบลุมแมน้าํโขง (Mekong River Delta)
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รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ

เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ

เม็ดพลาสติก

เคมีภัณฑ

นํา้มันสําเร็จรูป

เคร่ืองดื่ม

เคร่ืองจักรกลและสวนประกอบของ
เคร่ืองจักรกล
อ่ืนๆ

ที่มา: MOC รวบรวมโดยศูนยวิจัยกสิกรไทย

สินคาสงออกของไทยไปเวียดนามโดยรวมในชวง 7
เดือนแรกของป 2559
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เสนทาง R1 ไปยังเวียดนามในป 2560 คงเติบโตรอยละ 19.4 (YoY) หรือคิดเปนมูลคา 1.5 พันลานบาท
แมมูลคาจะยังไมสูงมากนักหากเทียบกับดานอ่ืนๆ แตการพัฒนาเสนทาง R1 น้ีคงทําใหมีการสงออก
ผานแดนบนเสนทางดังกลาวท่ีมากข้ึน
ตอกย้ําความสําคัญและโอกาสของเสนทาง
R1 ในการเชื่อมโยงการคา เศรษฐกิจและ
อุตสาหกรรมของไทยกับเวียดนามเขา
ด ว ย กั น  ซึ่ ง ค ง เ ป น โ อ ก า ส ที่ ดี ข อ ง
ผูประกอบการไทยในการเขาไปเจาะตลาด
เวียดนาม เนื่องจากเวียดนามเปนฐานการ
ผลิตเพื่อการสงออกที่กําลังเติบโตจากการ
ไดรับสิทธิพิเศษทางภาษีอากร GSP ในการ
สงออกไปยังสหรัฐฯ สหภาพยุโรปและญี่ปุน
อันเปนผูบริโภคหลักของโลก อีกยังเปนตลาดที่มีศักยภาพจากการขยายตัวของชนชั้นกลางและสังคมเมืองที่มาก
ขึ้น อยางไรก็ดี การขนสงผานเสนทาง R1 ไปยังเวียดนามในปจจุบันยังคงมีอุปสรรคในบางสวนท่ีอาจ
สงผลกระทบตอตนทุนการขนสง ดังนั้น การจัดการตนทุนในการขนสงทั้งขาไปและขากลับที่ดี จึงเปนสิ่งสําคัญ
สําหรับผูประกอบการที่เกี่ยวของกับโลจิสติกส เพื่อใหการดําเนินธุรกิจมีประสิทธิภาพสูงที่สุด ในขณะเดียวกัน
ทางการไทยเองก็ควรเรงเจรจาลงนามกับกัมพูชาและเวียดนามในการเดินรถระหวางประเทศ เพื่ออํานวยความ
สะดวกใหกับการคาผานแดนในเสนทาง R1 อันจะเปนประโยชนของเศรษฐกิจไทยในลําดับตอไป
------------------------------------------
Disclaimer

รายงานวิจัยฉบับน้ีจัดทําเพื่อเผยแพรท่ัวไป โดยจัดทําขึ้นจากแหลงขอมูลตางๆ ท่ีนาเช่ือถือ แตบริษัทฯ มิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเช่ือถือ
หรือความสมบูรณเพื่อใชในทางการคาหรือประโยชนอ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปล่ียนแปลงปรับปรุงขอมูลไดตลอดเวลาโดยไมตองแจงใหทรา บลวงหนา
ท้ังน้ีผูใชขอมูลตองใชความระมัดระวังในการใชขอมูลตางๆ ดวยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเส่ียงเองท้ังส้ิน บริษัทฯ จะไมรับผิดตอผูใช
หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใชขอมูลดังกลาว ขอมูลในรายงานฉบับน้ีจึงไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจ ทางธุรกิจ
แตอยางใดท้ังส้ินน

มูลคาการสงออกของไทยไปเวียดนามบนเสนทาง R1 ป
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ท่ีมา: กรมการค าตางประเทศ ประเมินโดยศูนยจัยกสิกรไทย
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