
 

 

  
 
 

 
 

 
 

 

 ปัญหาการจราจรติดขัดในกรุงเทพฯ เป็นปัญหาท่ีซบัซ้อนและสะสมอยู่กบัคนกรุงเทพฯ มาหลายปี จน
ถูกจดัอนัดบัให้เป็นเมืองท่ีรถติดอนัดบัต้นๆ ของโลกจากหลายหน่วยงานในต่างประเทศ จุดนีท้ าให้ภาคส่วนต่างๆ 
พยายามหาทางแก้ไขปัญหานีอ้ย่างเร่งดว่น  
 

 ทัง้นี ้หากพิจารณาถงึสาเหตขุองการจราจรท่ีติดขดัในกรุงเทพฯ น่าจะมาจากหลายปัจจยั ทัง้การจดัวางผงั
เมือง รวมถงึปริมาณรถยนต์ในกรุงเทพฯ มีจ านวนเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 3.6 แสนคนั/ปี (ในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา) ในขณะท่ีพืน้ผิว
การจราจรในระดบัดินไมส่ามารถรองรับปริมาณรถยนต์ท่ีมีจ านวนสะสมและเพ่ิมขึน้ในแต่ละปีได้ อีกทัง้ระบบขนส่ง
สาธารณะในปัจจุบันยงัไม่เพียงพอท่ีจะรองรับกบัจ านวนประชากรท่ีใช้บริการเพ่ิมขึน้  นอกจากนี ้การขยายตวัของ
เศรษฐกิจในกรุงเทพฯ ยงัก่อให้เกิดกิจกรรมในเขตเมืองชัน้ในของกรุงเทพฯ ท่ีหนาแน่น สง่ผลให้จ านวนประชากรเกิด

  
 

 ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่า การจราจรติดขดัในกรุงเทพฯ เป็นปัญหาท่ีสะสมมายาวนาน ก่อให้เกิดผลกระทบ
ทางเศรษฐกิจท่ีส าคญั ได้แก่ 1) การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมหรือวิธีการเดินทางของคนกรุงเทพฯ (Reallocation) 
ท าให้เกิดการบิดเบือนค่าใช้จ่ายจากธุรกิจหนึ่งไปสู่อีกธุรกิจหนึ่ง 2) การบริโภคเชือ้เพลิงพลงังานท่ีเพ่ิมขึน้ คิด
เป็นเมด็เงินประมาณ 6,000 ล้านบาทต่อปี และ 3) การลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานของภาครัฐ เพ่ือแก้ปัญหาด้าน
การจราจร 

 จากการส ารวจของศูนย์วิจัยกสิกรไทย พบว่า คนกรุงเทพฯ ใช้เวลาในการเดินทางนานขึน้ 35 นาที/
การเดินทาง เม่ือน ามาค านวณเป็นค่าเสียโอกาสทางด้านเวลาที่คนกรุงเทพฯ ต้องรถติดอยู่บนถนน 
แทนที่จะน าเวลานั้นไปสร้างรายได้หรือกิจกรรมทางเศรษฐกิจเพิ่มขึน้ จะคิดเป็นเม็ดเงินมูลค่า
ประมาณ 11,000 ล้านบาทต่อปี หรือเฉล่ียประมาณ 60 ล้านบาทต่อวัน ซึง่เป็นต้นทุนท่ีประชากรยอม
จ่ายเพ่ือแลกกบัการเข้ามาเป็นสว่นหนึง่ในการขบัเคลื่อนเศรษฐกิจกรุงเทพฯ 

 ทัง้นี ้ปัญหาการจราจรติดขัดคงไม่สามารถแก้ไขให้หมดไปได้ในระยะเวลาอนัสัน้ แต่มองไปในระยะข้างหน้า 
หากแผนการลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานของภาครัฐเพ่ือเช่ือมโยงโลจิสติกส์และการพัฒนาระบบการขนส่ง
สาธารณะมีความก้าวหน้ามากขึน้ ก็น่าจะช่วยให้ปัญหาการจราจรในกรุงเทพฯ บรรเทาลง อีกทัง้ผลพลอยได้
จากการลงทนุดงักลา่ว ยงัก่อให้เกิดเมด็เงินหมนุเวียนในระบบเศรษฐกิจ 
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การกระจกุตวัอยู่ในพืน้ท่ีดงักลา่วเพ่ิมสงูตามไปด้วย จึงกลายเป็นท่ีมาของปัญหาวิกฤตจราจรในกรุงเทพฯ ท่ีประสบ
อยู่ในขณะนี ้
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 โดยหากวิเคราะห์เปรียบเทียบความหนาแน่นของประชากรต่อพืน้ท่ี (Population density per square 
kilometer) กบัดชันีท่ีบ่งชีถ้งึปัญหาการจราจร (Traffic Index) พบว่า เมืองหลกัๆ อาทิ กลักตัตา (อินเดีย) จาการ์ตา 
(อินโดนีเซีย) ซึง่มีความหนาแน่นของประชากรตอ่พืน้ท่ีสงู จะเป็นเมืองท่ีประสบปัญหาการจราจรติดขดัหรือมี Traffic 
Index สงู ส าหรับกรุงเทพฯ ของไทยนัน้ แม้ว่าความหนาแน่นของประชากรต่อพืน้ที่จะไม่ได้สูงมากนัก โดย
อยู่ที่ 5,900 คน/ตารางกิโลเมตร แต่ Traffic Index ถูกจัดอันดับที่ 12 ซึ่งนับว่าเป็นอันดับต้นๆ ของโลก ซึง่
อาจเป็นเพราะว่ากรุงเทพฯ เป็นเมืองศูนย์กลางการค้าและธุรกิจ ท าให้มีคนจากหลายๆ พืน้ท่ีเดินทางเข้ามาท า
กิจกรรมต่างๆ เป็นจ านวนมาก ประกอบกับระบบการขนส่งสาธารณะก าลงัอยู่ระหว่างการพัฒนา  โดยในอนาคต 
หากไทยหรือกรุงเทพฯ มีระบบการจดัการด้านการขนส่งมวลชนท่ีครอบคลมุและมีประสิทธิภาพมากขึน้ รวมถึงผู้ ใช้
รถมีวินยัการจราจร ปัญหาการจราจรท่ีติดขดัก็อาจจะบรรเทาลง ดงักรณีของหลายๆ เมืองท่ีประสบความส าเร็จใน
การดแูลปัญหานี ้อาทิ โตเกียว (ญ่ีปุ่ น) โซล-อินชอน (เกาหลีใต้) เป็นต้น    

ปัญหาวิกฤตจราจร : สร้างผลกระทบต่อเศรษฐกจิ 
  

 ปัญหาการจราจรติดขดัท่ีทวีความรุนแรงขึน้ในปัจจบุนั นอกจากจะท าให้คนกรุงเทพฯ หรือคนท่ีเดินทางเข้า
มาท างานในกรุงเทพฯ เสียสุขภาพจิตแล้ว ยังก่อให้เกิดผลกระทบทางเศรษฐกิจ และส่งผลต่อการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมการด าเนินชีวิตของคนกรุงเทพฯ โดยหากพิจารณาถึงปัญหาการจราจรท่ีติดขัดท่ีเกิดขึน้ในกรุงเทพฯ จะ
พบวา่ สง่ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 3 สว่นใหญ่ๆ ดงันี ้ 



 

 

3 CURRENT ISSUE 

 1. การเปล่ียนแปลงวิถีชีวิตของคนกรุงเทพฯ ก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงการจัดสรรทรัพยากร 
(Reallocation): เพ่ือหลีกเลี่ยงปัญหาจราจรท่ีติดขัด ส่งผลต่อการบิดเบือนการใช้จ่ายของคนกรุงเทพฯ จากธุรกิจ
หนึ่งไปสู่อีกธุรกิจหนึ่ง ตัวอย่างเช่น การหันมาใช้บริการร้านอาหารฟาสต์ฟู้ ดริมทางด่วนหรือใกล้ท่ีท างานแทน
ร้านอาหารที่ต้องใช้เวลาในการสัง่ซือ้หรือรอนาน รวมถงึการปรับเปลี่ยนวิธีการเดินทางจากรถสาธารณะบางประเภท 
ไปเป็นการเดินทางท่ีสะดวกรวดเร็วกว่า เช่น รถไฟฟ้า รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง หรือใช้ทางด่วน หรือแม้แต่การ
ปรับเปลี่ยนทางด้านธุรกิจ เช่น การใช้เทคโลยีการสื่อสาร การซือ้ขายสินค้าผ่านออนไลน์ เพ่ือหลีกเลี่ยงการจราจร
ติดขดั ดังนัน้ จะเหน็ได้ว่า การที่ธุรกจิหน่ึงได้ประโยชน์ มิได้ส่งผลสุทธิต่อมูลค่าเชิงเศรษฐกิจที่เพิ่มขึน้จาก
ปัญหาการจราจรติดขัด เน่ืองจากรายได้จากธุรกิจที่ได้รับผลกระทบเชิงบวกนัน้ เป็นการดึงเม็ดเงินจาก
บางธุรกจิที่อาจจะเสียประโยชน์ไปใช้ทดแทน 
 

ธุรกิจที่ได้รับ
ผลกระทบเชิงบวก

ธุรกิจที่ได้รับ
ผลกระทบเชิงลบ

 ธุรกิจปั มน า้มัน ทางด่วน

 ขนส่งสาธารณะบางประเ ท (รถไ  ้า/ มอเตอร์ไซค์รับจ้าง)  ศูนย์บริการซ่อมบ ารุงรถยนต์

 อสังหาริมทรัพย์ท าเลในเมือง/ติดรถไ  ้า

 ธุรกิจรับ ากรถ/ ท่ีจอดรถ

 ร้านอาหาร าสต์ ู้ ดริมทางด่วน/ ใกล้ท่ีท างาน

 ขนส่งสาธารณะบางประเ ท (รถเมล์)  ธุรกิจจ าหน่ายสินค้าอุปโ คบริโ ค 

 ร้านอาหารท่ัวไปท่ีต้องใช้เวลาในการส่ังซือ้หรือรอนาน

ที่มา: ศูนย์วิจัยกสิกรไทย (255 ) ธุรกิจสถานบันเทิง

 ธุรกิจ E-Commerce

 ธุรกิจอุปกรณ์ส่ือสาร

 
 

2. ค่าใช้จ่ายทางด้านพลังงาน: โดยเฉพาะกลุ่มท่ีใช้รถยนต์ส่วนตวัและรถโดยสารสาธารณะ พบว่า การ
เดินทางที่ ต้องใช้เวลาเพิ่มขึน้ในช่วงที่รถติด ท าให้เกิดต้นทุนพลังงานที่เพิ่มขึน้ คิดเป็นมูลค่าประมาณ 
6,000 ล้านบาทต่อปี ซึ่งค่าใช้จ่ายส่วนนีห้ากมองในเชิงปัจเจกบุคคล ถือเป็นส่วนที่สูญเสียไปเป็นต้นทุน
ของผู้ใช้รถที่ต้องจ่ายเอง อย่างไรกต็าม หากวิเคราะห์ถงึผลในเชิงเศรษฐกิจโดย าพรวม หรือผลต่อ GDP 
ของประเทศ อาจไม่ได้หายไปทัง้หมด กล่าวคือ สถานการณ์ดงักล่าวอาจมองได้ว่าเป็น Zero-sum Effect ซึง่
หมายถงึ สถานการณ์ท่ีมีฝ่ายหนึง่สญูเสียแตม่ีอีกฝ่ายหนึง่เป็นผู้ ได้ประโยชน์ เช่น ประชาชนผู้ใช้รถต้องเสียค่าใช้จ่าย
คา่เชือ้เพลิง แตข่ณะเดียวกนั ธุรกิจพลงังานก็เป็นฝ่ายท่ีได้ประโยชน์ และหากพิจารณาถึงผลเช่ือมโยงต่อไปอีกทอด
หนึง่ เม่ือผู้บริโภคมีคา่ใช้จ่ายในการเดินทางเพ่ิมขึน้ ในขณะท่ีรายได้ยงัเท่าเดิม ก็อาจเป็นผลท าให้ผู้บริโภคต้องหนัมา
ประหยดัค่าใช้จ่ายในส่วนอื่นลง ซึง่อาจส่งผลกระทบต่อธุรกิจอื่น เช่น ธุรกิจค้าปลีก (ในกลุ่มสินค้าอปุโภคบริโภค) 
ตามมา  

3. การลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานคมนาคม เพ่ือช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดั อาทิ รถไฟฟ้า การตดั
ถนนสายใหม่ หรือการขยายทางด่วนเพ่ิมเติม แม้ว่าจะเป็นงบประมาณท่ีรัฐต้องจ่ายเพ่ิม แต่ถือเป็นการลงทุนท่ี
ก่อให้เกิดเม็ดเงินหมนุเวียนในระบบเศรษฐกิจ ท่ีเป็นประโยชน์ทัง้ภาคธุรกิจ อาทิ การก่อสร้าง การจ้างงาน การค้า
วสัดกุ่อสร้าง รวมถงึภาคอสงัหาริมทรัพย์ท่ีขยายตวัตาม ขณะท่ีภาคประชาชนเองก็ได้รับความสะดวกในการเดินทาง
หรือมีทางเลือกในการเดินทางท่ีหลากหลายมากขึน้  
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มุมมองคนกรุงฯ ต่อปัญหาการจราจรตดิขัดในกรุงเทพฯ 
 

 ศูนย์วิจัยกสิกรไทย ได้ส ารวจพฤติกรรมและมุมมองของคนกรุงฯ ท่ีมีต่อปัญหาการจราจรติดขัดใน

กรุงเทพฯ1 พบวา่ 
 

  คนกรุงฯ ส่วนใหญ่กว่าร้อยละ 80 นิยมเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะ (อาทิ รถเมล์ รถตู้
โดยสาร) และรถส่วนตัว: ซึ่งผู้ ใช้บริการส่วนใหญ่ในกลุ่มนีจ้ะเป็นผู้ ท่ีพักอาศัยในเขตรอบนอกและเดินทางมา
ท างานในใจกลางเมือง ดงันัน้ เส้นทางการเดินทางท่ีมุ่งหน้าเข้าสู่พืน้ท่ีเศรษฐกิจ ซึง่เป็นท่ีตัง้ของส านกังานและย่าน
ออฟฟิศท่ีส าคญั อาทิ อนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิ สขุุมวิท อโศก ลาดพร้าว รามอินทรา งามวงศ์วาน แจ้งวฒันะ ฯลฯ จึง
เป็นเส้นทางท่ีมีปริมาณรถติดสะสมมาก โดยเฉพาะในชัว่โมงเร่งดว่นอย่าง ช่วงเวลาเช้า (เวลา 6.00-9.00 น.)  

 

  “27 กิโลเมตร” คือ ระยะทางเฉล่ียจากบ้านมาที่ท างานหรือท าธุระในแต่ละวันของคนกรุงฯ: 
และกว่าร้อยละ 29 ของผู้ตอบแบบสอบถาม เดินทางจากบ้านมาท่ีท างานเป็นระยะทาง 31 กิโลเมตรขึน้ไป ดงันัน้ 
ระยะเวลาในการเดินทาง หรือเวลาท่ีใช้อยู่บนท้องถนนจึงมากขึน้ตามไปด้วย  ซึ่งจากส าพการจราจรที่ติดขัด
ส่งผลให้คนกรุงฯ กว่าร้อยละ 71 ใช้เวลาเดนิทางนานขึน้กว่าเดมิเฉล่ีย 35 นาท/ีการเดนิทาง 

 

  “เปล่ียนเวลาเดินทาง” ... เป็นการเลือกที่คนกรุงฯ ใช้เพื่อแก้ปัญหาเม่ือต้องใช้เวลาเดินทาง
นานขึน้: เพ่ือลดผลกระทบท่ีจะได้รับจากปัญหาการจราจรท่ีติดขดั รองลงมาคือ การปรับเปลี่ยนมาใช้ทางด่วน และ
หนัมาใช้ขนสง่สาธารณะอย่าง รถไฟฟ้า (BTS/MRT) ตามล าดบั ในขณะท่ีการเร่งก่อสร้างรถไ  ้าและเพิ่มวินัย
การจราจร (อาท ิกวดขันและเข้มงวดการผิดกฎจราจร) คือวิธีการแก้ไขปัญหาการจราจรที่คนกรุงฯ อยาก
ให้เกดิขึน้มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 62 ของผู้ตอบแบบสอบถามทัง้หมด รองลงมาคือ เพ่ิมจ านวนและคณุภาพของ
รถโดยสารประจ าทาง  

 

 ดังนัน้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่า เวลาท่ีคนกรุงเทพฯ ใช้เดินทางเพ่ิมขึน้เฉลี่ยประมาณ 35 นาทีต่อ
การเดินทาง น ามาซึง่การสญูเสียทางเศรษฐกิจท่ีหายไปโดยไม่สามารถเรียกคืนกลบัมาได้ (Unrecoverable Loss) 
เป็นความสูญเสียต่อเศรษฐกิจในแง่ประสิทธิภาพในการสร้างผลผลิตของประเทศ แต่ก็เป็นต้นทุนท่ีประชากรยอม
จ่าย เพ่ือแลกกบัการเข้ามาเป็นสว่นหนึง่ในการขบัเคลื่อนเศรษฐกิจกรุงเทพฯ  

                                                                                 
1 เป็นการส ารวจจากกลุม่ตวัอย่างจ านวน 450 คน ที่พกัอาศยัในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล 



 

 

5 CURRENT ISSUE 

   การค านวณค่าเสียโอกาสจากการจราจรติดขัดของคนกรุงเทพฯ  

คนกรุงฯ ร้อยละ 80 เดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะและรถส่วนตัว

ค่าเสยีโอกาสจากปัญหาจราจรติดขัดในกรุงเทพฯ

11,000 ล้านบาท/ปี
(เฉลี่ยประมาณ 60 ล้านบาท/วัน)

ที่มา: โพลล์ศูนย์วจิัยกสิกรไทย (255 )

ผลจากการจราจรติดขัด ท าให้คนกรุงฯ ร้อยละ 71 ต้องใช้เวลาเดินทางนาน
ขึน้เฉล่ียจากเดิม  35 นาท ี/ การเดินทาง

ขนาดเศรษฐกิจ กรุงเทพฯ คิดเป็นมูลค่าประมาณ  .2 ล้านล้านบาท

ช่วงเวลาที่ใช้ค านวณ คอื ช่วงเวลาเช้า 
เพราะเป็นช่ัวโมงเร่งด่วนและเป็นช่วงที่น่าจะมีกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (มากกว่าช่วงเย็นซ่ึงเป็นเวลาพักผ่อน)

จ านวนวันที่ใช้ค านวณ คือ 180 วัน
คิดเฉพาะจ านวนวันท าการและไม่รวมช่วงปิดเทอมที่การจราจรที่มีปัญหาน้อยกว่า

 
 

 
 ศูนย์วิจัยกสิกรไทย ประเมินว่า โดยสุทธิแล้วค่าเสียโอกาสด้านเวลาจากปัญหาจราจรติดขัดใน
กรุงเทพฯ น่าจะมีมูลค่าประมาณ 11,000 ล้านบาทต่อปี หรือเฉลี่ย 60 ล้านบาทต่อวัน2 อย่างไรก็ตาม หาก
คนกรุงเทพฯ หรือคนที่เดินทางเข้ามาท างานในกรุงเทพฯ สามารถปรับตัวกับปัญหาการจราจรที่ติดขัด 
อาท ิการปรับเปล่ียนเวลาเดินทางมาท างานให้เร็วขึน้ พร้อมกับเพิ่มเวลาการท างานชดเชยกับเวลาที่เสีย
ไป กอ็าจส่งผลให้ค่าเสียโอกาสทางเศรษฐกจิที่เกดิขึน้ลดลงได้  
 

 โดยสรุป ปัญหาการจราจรติดขดัในกรุงเทพฯ ท าให้วิถีชีวิตของคนกรุงเทพฯและคนท่ีท างานในกรุงเทพฯ 
ต้องเปลี่ยนแปลงไป ไม่ว่าจะเป็นการเปลี่ยนแปลงเวลาเดินทางหรือรูปแบบการท างาน รวมถึงการหนัมาพิจารณา
เลือกท าเลท่ีพกัอาศยัท่ีสะดวกต่อการเดินทาง อย่างไรก็ตาม การเปลี่ยนแปลงดงักล่าวถือเป็นต้นทุนท่ีคนกรุงเทพฯ
จ าเป็นต้องจ่ายเพ่ือให้เศรษฐกิจยงัคงสามารถขบัเคลื่อนตอ่ไปได้ 
  
 ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองวา่ ปัญหาดงักลา่ว คงไมส่ามารถแก้ไขให้หมดไปได้ในระยะเวลาอนัสัน้ เน่ืองจาก
ความซับซ้อนของปัญหาท่ีสะสมมายาวนาน แต่ในระยะข้างหน้า ผลจากการท่ีภาครัฐมีการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะ เช่น รถไฟฟ้าสายใหม่ๆ ซึง่ครอบคลมุพืน้ท่ีมากขึน้ การตดัถนนสายใหม่หรือขยายทางด่วนเพ่ิมเติมและ
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ โดยภายหลงัการเปิดใช้บริการก็น่าจะเพ่ิมความสะดวกในการ
เดินทาง หรือท าให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางท่ีหลากหลายมากขึน้ ซึง่อาจจะช่วยท าให้ปัญหาการจราจร

                                                                                 
2  ค านวณเฉพาะคนท่ีใช้รถยนต์และรถโดยสารสาธารณะ และข้อมลูจากแบบสอบถามพฤตกิรรมการของคนกรุงฯ ท่ีมีตอ่ปัญหาการจราจรท่ีตดิขดัในกรุงเทพฯ 



 

 

6 CURRENT ISSUE 

ติดขดัท่ีเกิดขึน้บรรเทาหรือลดลงได้ในระดบัหนึง่ นอกจากนี ้การเร่งพฒันาขยายความเป็นเมืองไปสู่พืน้ท่ีรอบนอก ก็
น่าจะเป็นอีกสว่นหนึง่ท่ีช่วยลดความแออดัของประชากรท่ีกระจกุตวัอยู่ในเขตใจกลางเมืองกรุงเทพฯ ได้  

 อย่างไรก็ตาม คา่เสียโอกาสด้านเวลาท่ีเกิดขึน้ ควรถกูน ามาพิจารณาหากรัฐจะออกมาตรการ/นโยบายเพ่ือ
แก้ปัญหาจราจร ซึ่งนโยบายท่ีมีประสิทธิภาพควรจะท าให้โดยสุทธิแล้ว  ค่าเสียโอกาสทางเศรษฐกิจต ่าลงหรือไม่
เพ่ิมขึน้ แตท่ัง้นี ้นอกเหนือจากบทบาทการแก้ไขปัญหาของภาครัฐแล้ว ยงัต้องขึน้อยู่ความร่วมมือของผู้ ใช้รถใช้ถนน
ในกรุงเทพฯ ด้วยเช่นกัน อาทิ การเพ่ิมวินัยจราจรบนท้องถนน รวมถึงความยืดหยุ่นของการปรับเวลาท างานของ
องค์กรธุรกิจ ท่ีจะแก้ไขปัญหานีร่้วมกนั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
---------------------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจัยฉบบันีจ้ัดท าเพ่ือเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดท าขึน้จากแหล่งข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบูรณ์เพ่ือใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้ า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไม่รับผิดต่อผู้ ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้  


