
ในยุคปจจุบัน แนวโนมอุตสาหกรรมยานยนตโลกไดเริ่มปรับตัวเขาสูการแขงขันในดานเทคโนโลยีรถยนตท่ี
ขับเคลื่อนดวยไฟฟา โดยสามารถแบงออกได 3 ประเภท ไดแก 1) รถยนต BEV (Battery Electric Vehicles: BEV)
ที่ใชพลังงานไฟฟาจากแบตเตอรี่ในการขับเคลื่อนเพียงอยางเดียว 2) รถยนตไฮบริด (Hybrid Electric Vehicles:
HEV) ที่เปนสวนผสมระหวางระบบขับเคลื่อนดวยไฟฟาจากแบตเตอรี่และระบบแบบเดิมที่ใชน้ํามัน 3) รถยนตปลั๊ก
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 ศูนยวิจัยกสิกรไทย มองวา รถยนตไฟฟา BEV เปนเทคโนโลยีใหมสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตไทย โดย
ในชวงตน อาจกลาวไดวาเปนระยะเวลาในการเตรียมความพรอม ไมวาจะเปนการวางแผนสงเสริมการ
ลงทุน การพัฒนาและยกระดับเทคโนโลยีสําหรับการขับเคลื่อน การปรับตัวของหวงโซการผลิตยานยนต
และชิ้นสวนในไทย การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานอยางสถานีชารจ การเตรียมความพรอมในดานทักษะของ
บุคลากร โดยเฉพาะชางเทคนิค รวมถึงการพัฒนาศูนยใหบริการซอมบํารุงรถยนตไฟฟาเพื่อใหเพียงพอตอ
ความตองการที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งคาดวาอาจตองใชระยะเวลาไมนอยกวา 5 ป

 จากระดับของเทคโนโลยีในรถยนต BEV ในปจจุบัน ศูนยวิจัยกสิกรไทย มองวา ในระยะแรก ตลาด
รถยนต BEV ในไทย อาจจะยังตองเผชิญกับความทาทายอีกหลายประการ โดยเฉพาะในดานความกังวล
ของผูบริโภคไทยโดยรวมที่อาจสงผลกระทบตอการตัดสินใจซื้อรถยนต BEV อาทิ ราคารถยนต BEV อยูใน
ระดับสูง สมรรถนะของเทคโนโลยีขับเคลื่อนยังมีขีดจํากัด อะไหลสําหรับการซอมบํารุงยังมีในวงจํากัดและ
มีราคาสูง สถานีชารจไฟยังไมมีการเปดใหบริการอยางแพรหลาย และตลาดรถยนต BEV มือสองมี
แนวโนมอยูในวงจํากัด เปนตน

 ศูนยวิจัยกสิกรไทย มองวา ในระยะแรก ผูประกอบการผลิตรถยนตนั่ง BEV โดยสวนใหญ นาจะวาง
ตําแหนงทางการตลาดของรถยนต BEV เปนกลุมพรีเมียมที่มีราคาอยูในระดับสูง ซึ่งนับเปนอีกเซ็กเมนต
หนึ่งที่นาจะกลายเปนรถยนตทางเลือกใหมสําหรับกลุมผูบริโภคที่มีรายไดสูงหรือกลุมระดับไฮเอนดที่มี
ความชื่นชอบและติดตามการเปลี่ยนแปลงทางดานเทคโนโลยีในยานยนตใหมๆ ดังนั้น ศูนยวิจัยกสิกรไทย
จึงคาดวา ในระยะแรกของการเปลี่ยนผานสูเทคโนโลยีขับเคลื่อนรถยนตดวยระบบไฟฟา การเกิดขึ้นของ
รถยนต BEV นาจะไมสงผลกระทบตอรถยนตในเซ็กเมนตอ่ืนๆ มากนัก

ประเด็นสําคัญ

ฉบับสงส่ือมวลชน

รถยนตไฟฟา BEV … เซ็กเมนตใหมของตลาดรถยนตไทย
มุงสรางโอกาสทางธุรกิจจากการเจาะกลุมลูกคาพรีเมียม



2 CURRENT ISSUE

อินไฮบริด (Plug-in Hybrid Electric Vehicles: PHEV) ที่นอกจากจะถูกขับเคลื่อนดวยเทคโนโลยีผสมระหวางระบบ
ขับเคลื่อนดวยไฟฟาจากแบตเตอรี่และระบบแบบเดิมที่ใชน้ํามัน ก็ยังสามารถเสียบปลั๊กชารจไฟจากภายนอกได

ทั้งนี้ ดวยการแขงขันเพื่อชิงความเปนผูนําทางดานการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีในรถยนตที่
ขับเคลื่อนดวยไฟฟาของกลุมผูผลิตทั่วโลก ทําใหกลุมตลาดรถยนตดังกลาวมีแนวโนมขยายตัวเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเนื่อง โดยเฉพาะรถยนต BEV ที่เปนการยกระดับเทคโนโลยีการผลิตยานยนตขั้นสูงไปอีกระดับ โดยรถยนต
BEV นาจะเขามามีบทบาทสําคัญในอุตสาหกรรมยานยนตโลกมากขึ้นเปนลําดับ และเปนตลาดที่นาจะมีศักยภาพ
เติบโตไดอีกมากในอนาคต สะทอนจากยอดขายรถยนต BEV ทั่วโลกในชวง 3 ปที่ผานมา ซึ่งมีแนวโนมเติบโต
ตอเนื่องโดยเฉลี่ยมากกวารอยละ 70 ตอป โดย ศูนยวิจัยกสิกรไทย คาดวา สวนแบงตลาดของรถยนต BEV
ท่ัวโลกเทียบกับยอดขายรถยนตท้ังหมดนาจะพุงแตะระดับรอยละ 2.7 ไดในป 2563 หรือคิดเปน
ยอดขายมากกวา 2.7 ลานคัน จากท่ีมีสัดสวนเพียงรอยละ 0.36 ในป 2558 คิดเปนปริมาณราว 3.3 แสน
คัน ภายใตสภาวการณดังกลาว สงผลใหไทยจําเปนตองปรับตัว เพื่อยกระดับความสามารถในการแขงขันใน
อุตสาหกรรมยานยนตในเวทีระดับโลก และรักษาสถานะการเปนฐานการผลิตยานยนตที่สําคัญแหงหนึ่งของโลก
ตอเนื่องไปในอนาคตได

เสนทางสูอุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อนดวยไฟฟาในไทย...
ยังตองเผชิญความทาทายท่ีหลากหลาย

หากพิจารณาถึงอุตสาหกรรมยานยนตไทยก็พบวา ไทยพอจะมีศักยภาพและความพรอมที่จะตอยอดและ
ยกระดับไปสูเทคโนโลยีรถยนต BEV ในอนาคต เนื่องจากปจจุบัน ไทยเปนฐานในการผลิตรถยนตและชิ้นสวน
สําคัญแหงหนึ่งของโลก และมีหวงโซการผลิตที่ครอบคลุมการผลิตชิ้นสวนที่หลากหลาย โดยเปนฐานการผลิตของ
ผูผลิตชิ้นสวนระดับโลกเกือบ 60 ราย รวมถึงมีผูประกอบการครอบคลุมตลอดหวงโซการผลิตกวา 2,400 ราย
สงผลใหไทยสามารถผลิตรถยนตหลายรุนที่ใชชิ้นสวนภายในประเทศมากกวารอยละ 80 ของตนทุนการผลิต
รถยนตหนึ่งคัน โดยชิ้นสวนรถยนตสวนใหญราวรอยละ 90 ที่ผลิตในไทยจะเปนชิ้นสวนเชิงกล ไมวาจะเปนโครงรถ
และตัวถัง (Body) ระบบกันกระเทือนหรือระบบชวงลาง (Suspension) เปนตน ซึ่งสามารถตอยอดเพื่อสนองตอ
การผลิตรถยนต BEV ในสวนของชิ้นสวนรวมกับรถยนตแบบเดิม ที่คิดเปนตนทุนดานชิ้นสวนมากกวารอยละ 40
ของการผลิตรถยนต BEV หนึ่งคัน

นอกจากนี้ ในปจจุบัน รัฐบาลไทยก็ไดมีการวางแผนทางดานนโยบายและยุทธศาสตรสําหรับการผลักดัน
อุตสาหกรรมรถยนต BEV อยางจริงจัง เพื่อยกระดับอุตสาหกรรมยานยนตไทยโดยรวม โดยมีการสนับสนุนทั้งใน
ดานการใชงานภายในประเทศ และสงเสริมใหผูผลิตรถยนตชั้นนําของโลกใชไทยเปนฐานการผลิตรถยนต BEV เพื่อ
การสงออก ซึ่งจะเปนการสรางโปรดักสแชมปเปยนตัวใหมของอุตสาหกรรมยานยนตไทย อยางไรก็ดี ศูนยวิจัย
กสิกรไทย มองวา เทคโนโลยีรถยนต BEV ยังคงเปนเทคโนโลยีใหมสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตไทย ซึ่งหลายๆ
ภาคสวนทั้งในกลุมของผูประกอบการผลิตรถยนต ผูผลิตชิ้นสวนรถยนต ผูประกอบการธุรกิจพลังงาน ตลอดจน
ภาครัฐบาล จําเปนตองอาศัยระยะเวลาประมาณหนึ่งในการเตรียมความพรอมกอนจะเขาสูยุคของการเปลี่ยนผาน
ไปสูเทคโนโลยีรถยนต BEV ซึ่งอาจกลาวไดวา ในระยะแรกเปนระยะเวลาสําหรับการเตรียมความพรอม ไมวาจะเปน
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การวางแผนสงเสริมการลงทุน การพัฒนาและยกระดับเทคโนโลยีสําหรับการขับเคลื่อน การปรับตัวของหวงโซการ
ผลิตยานยนตและชิ้นสวนในไทย การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานอยางสถานีชารจ การเตรียมความพรอมในดานทักษะ
ของบุคลากร โดยเฉพาะชางเทคนิค รวมถึงการพัฒนาศูนยใหบริการซอมบํารุงรถยนตไฟฟาเพื่อใหเพียงพอตอความ
ตองการที่จะเกิดขึ้นในอนาคต เปนตน ซึ่งคาดวาอาจตองใชระยะเวลาไมนอยกวา 5 ป

นอกจากนี้ จากระดับของเทคโนโลยีในรถยนต BEV ในปจจุบัน ศูนยวิจัยกสิกรไทย ยังมองวา ในระยะแรก
ตลาดรถยนต BEV ในไทย อาจจะยังตองเผชิญกับความทาทายอีกหลายประการ โดยเฉพาะอยางยิ่งในดานความกังวล
ของกลุมผูบริโภคไทยโดยสวนใหญ ที่อาจสงผลกระทบตอการตัดสินใจซื้อรถยนต BEV โดยสามารถวิเคราะหไดดังนี้

 ราคารถยนต BEV อยูในระดับสูง เนื่องจากรถยนต BEV เปนเทคโนโลยีใหมที่ตองการการ
วิจัยและพัฒนาอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะเทคโนโลยีสําหรับการขับเคลื่อนอยางแบตเตอรี่และมอเตอร ทําให
ตนทุนการผลิตและราคาขายของรถยนต BEV อยูในระดับสูง ซึ่งสงผลใหผูใชรถยนต BEV ยังอยูในวงจํากัด
โดยกระจุกตัวอยูเพียงกลุมผูบริโภคที่มีรายไดสูงหรือระดับไฮเอนดที่ชื่นชอบเทคโนโลยีในยานยนตใหมๆ
โดยราคารถยนตนั่ง BEV มีราคาสูงกวากลุมรถยนตประเภทที่ใชเครื่องยนตสันดาปภายในแบบเดิมต้ังแต
รอยละ 65 ถึงรอยละ 2601 อยางไรก็ตาม ปจจุบัน ภาครัฐไดมีนโยบายยกเวนภาษีนําเขาสําหรับรถยนต
BEV สําเร็จรูปและชิ้นสวน2 โดยมีโควตานําเขารถยนตดังกลาวประมาณ 5,000 คัน ซึ่งนาจะทําใหราคา
รถยนตนั่ง BEV ที่จําหนายในไทยลดลง โดยคาดวา ราคารถยนตนั่ง BEV ที่ยังไมรวมมูลคาการวาง
ตําแหนงทางการตลาดของผูผลิต จะมีราคาสูงกวารถยนตแบบเดิมอยูราวรอยละ 15 ถึงรอยละ 85

 สมรรถนะของเทคโนโลยีขับเคลื่อนท่ีสําคัญอยางแบตเตอร่ีและมอเตอรยังมีขีดจํากัด
สงผลใหในปจจุบัน รถยนต BEV เหมาะสมกับรถยนตนั่งประเภทไมโครคาร3 (Microcar) และรถยนตนั่ง
ขนาดเล็กมาก4 (Subcompact Car) ที่ไมตองการกําลังในการขับเคลื่อนสูงมากนัก และเหมาะกับการ
เดินทางในระยะใกล อยางไรก็ดี กลุมผูผลิตรถยนตนั่ง BEV ชั้นนําของโลก ก็ไดมีการพัฒนาสมรรถนะ
เทคโนโลยีดังกลาวมาอยางตอเนื่อง เพื่อใหการขับเคลื่อนรถยนตไฟฟามีประสิทธิภาพสูงขึ้น โดยเฉพาะการ
พัฒนาความจุของแบตเตอรี่ในรถยนต BEV ใหสามารถว่ิงไดในระยะไกลขึ้น และใชเวลาในการชารจไฟ
นอยลง โดยปจจุบัน แบตเตอรี่ในรถยนต BEV มีสมรรถนะที่สูงขึ้น โดยจะใชเวลาชารจไฟโดยเฉลี่ย
ประมาณ 4-8 ชั่วโมง และสามารถว่ิงไดโดยเฉลี่ยอยูที่ 160 กิโลเมตรตอการชารจไฟหนึ่งครั้ง จากเดิมที่
จําเปนตองใชเวลาชารจไฟโดยเฉลี่ยนานถึง 12 ชั่วโมง และสามารถว่ิงไดเพียง 93 กิโลเมตรตอการชารจไฟ
หนึ่งครั้ง5

1 คํานวณราคารถยนต BEV ในปจจุบัน เปนการคํานวณจากราคานําเขา (ไมรวมมูลคาตามการวางตําแหนงทางการตลาดของผูผลิต) ภายใต
โครงสรางภาษีปจจุบันที่ประกอบดวย ภาษีนําเขารอยละ 80 ภาษีสรรพสามิตรอยละ 10 ภาษีมหาดไทยรอยละ 10 และภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 7
2 ครม.เห็นชอบในหลักการเม่ือวันที่ 2 สิงหาคม 2559 ซ่ึงหนวยงานที่เกี่ยวของจําเปนตองกําหนดรายละเอียดของหลักเกณฑตอไป ทั้งนี้
ผูประกอบการที่นําเขารถยนต BEV จําเปนตองสงแผนการลงทุนผลิตรถยนตไฟฟาและช้ินสวนรถยนตไฟฟาในไทย เพ่ือรับสิทธิประโยชนในการ
ยกเวนภาษีนําเขา
3 เทียบเคียงไดกับรถยนตสันดาปภายในที่มีขนาดเคร่ืองยนตไมเกิน 1,000 CC
4 เทียบเคียงไดกับรถยนตสันดาปภายในที่มีขนาดเคร่ืองยนตระหวาง 1,000 – 1,500 CC
5 เปนคุณสมบัติจากรถยนตทั่วไป ที่มีความจุของแบตเตอร่ีประมาณ 24-30 kWh (ไมรวมถึงรถ Luxury)
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 อะไหลสําหรับการซอมบํารุงยังมีในวงจํากัดและมีราคาสูง โดยเฉพาะแบตเตอรี่ซึ่งเปนสวน
สําคัญตอการขับเคลื่อนรถยนต BEV ยังมีราคาสูง จึงทําใหตนทุนสําหรับการซอมบํารุงหรือการทดแทน
อะไหลที่ชํารุดหรือเสื่อมสภาพอยูในระดับสูงตามไปดวย นอกจากนี้ ไทยยังไมมีศูนยใหบริการสําหรับการ
ซอมบํารุงรถยนต BEV ในวงกวางมากนัก

 ตลาดรถยนต BEV มือสองมีแนวโนมอยูในวงจํากัด เนื่องจากตนทุนสําหรับการซอม
บํารุงรักษารถยนต BEV อยูในระดับสูงตามที่กลาวมาขางตน สงผลใหระดับราคารถยนต BEV ในตลาดรถ
มือสอง นาจะมีแนวโนมลดลงตามระยะเวลาการใชงานอยางรวดเร็ว จึงนาจะเปนขอกังวลประการหนึ่งของ
ผูบริโภคโดยสวนใหญในการตัดสินใจซื้อรถยนต BEV ทั้งในตลาดแรกและตลาดรถมือสอง

 สถานีชารจไฟยังไมมีการเปดใหบริการอยางแพรหลาย ซึ่งสถานีชารจไฟนับวาเปน
โครงสรางพื้นฐานสําคัญอยางหนึ่งสําหรับรถยนต BEV โดยในปจจุบัน ไทยมีสถานีชารจยานยนตเพียงราว
15 สถานี ซึ่งมีไวสําหรับการทดลองใชงานรถยนตไฟฟาเทานั้น ทั้งนี้ ในปจจุบัน รัฐบาลไทยไดมีการ
วางแผนผลักดันสําหรับการติดต้ังสถานีชารจใหไดประมาณ 100 แหงภายในป 2560 นอกจากนี้ การลงทุน
เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานการประจุไฟฟาในที่สาธารณะจําเปนตองอาศัยความรวมมือของหลายฝ าย
ทั้งภาครัฐ ผูใหบริการไฟฟา และกลุมธุรกิจอ่ืนๆ ที่ผูบริโภคนิยมขับรถไปใชบริการ อาทิ ผูใหบริการที่จอดรถ
หางสรรพสินคา และคอมมูนิต้ีมอลล เปนตน เพื่อศึกษาความตองการที่นาจะเกิดขึ้นในแตละพื้นที่ และ
วางแผนผลักดันอยางจริงจังในการลงทุนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดังกลาว

อยางไรก็ดี ศูนยวิจัยกสิกรไทย มองวา ความทาทายดังกลาวขางตน ก็อาจอยูในขอบเขตที่ทางภาครัฐ
และภาคเอกชนสามารถรวมมือกันแกไขได เพื่อผลักดันการใชงานรถยนต BEV ภายในประเทศเพิ่มขึ้น และ
ยกระดับอุตสาหกรรมรถยนตสูการผลิตรถยนต BEV เพื่อการสงออก ไมวาจะเปนการยกเวนภาษีนําเขารถยนต
BEV และชิ้นสวนตามที่กลาวมาขางตน การใหเงินสนับสนุนในการติดต้ังสถานีชารจตามแหลงพื้นที่สําคัญเพื่อ
อํานวยความสะดวกแกกลุมผูบริโภค หรือแมแตการใหเงินสนับสนุนหรือโปรโมชั่นลดราคาแกกลุมผูบริโภคเพื่อจูง
ใจใหผูบริโภคตัดสินใจเลือกซื้อรถยนตนั่ง BEV ไดงายขึ้น และทําใหเกิดความสมดุลระหวางปริมาณการผลิตและ
ความตองการซื้อของผูบริโภคในประเทศ เปนตน

อยางไรก็ตาม ความทาทายบางประการ ก็จําเปนตองอาศัยระยะเวลาในการแกไข โดยเฉพาะการพัฒนา
เทคโนโลยีสําหรับการขับเคลื่อนรถยนตไฟฟาอยางแบตเตอรี่และมอเตอร โดยหากกลุมผูประกอบการผลิตรถยนต
BEV มีการพัฒนาเทคโนโลยีดังกลาวอยางรวดเร็ว ก็จะเปนสวนสําคัญที่ทําใหตนทุนการผลิตรถยนตไฟฟาลด
ตํ่าลง ซึ่งนาจะสงผลใหราคาของรถยนต BEV ลดตํ่าลงเชนกัน นํามาซึ่งการขยายฐานกลุมผูบริโภคมายัง
ระดับกลางมากขึ้นไดในอนาคต แตหากการพัฒนาสมรรถนะของเทคโนโลยีสําหรับการขับเคลื่อนในรถยนต BEV
มีการพัฒนาไมมากนัก หรือมีการพัฒนาอยางคอยเปนคอยไป ศูนยวิจัยกสิกรไทย ยังมองวา ผูบริโภค
กลุมเปาหมายก็คงจะยังกระจุกตัวอยูในกลุมระดับไฮเอนดท่ีช่ืนชอบในเทคโนโลยีในยานยนตใหมๆ
เชนเดิม เน่ืองจากยังมีราคาท่ีอยูในระดับสูง ดังน้ัน อาจกลาวไดวา การพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอร่ีและ
มอเตอร จะเปนตัวแปรสําคัญตอการขยายตลาดรถยนต BEV ในอนาคต
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ทิศทางการตอบรับของตลาดรถยนตไทย...ในชวงแรก ผูบริโภคกลุมเปาหมาย
ยังคงกระจุกตัวท่ีกลุมไฮเอนดท่ีชื่นชอบเทคโนโลยี

ศูนยวิจัยกสิกรไทย มองวา ทามกลางการผลักดันนโยบายสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนต BEV ของ
ภาครัฐ ในขณะที่ตลาดรถยนต BEV ในไทย อาจตองเผชิญกับความทาทายหลากหลายประการตามที่กลาวมา
ขางตน จึงสงผลใหในระยะแรก ผูประกอบการผลิตรถยนตน่ัง BEV โดยสวนใหญ นาจะวางตําแหนง
ทางการตลาดของรถยนต BEV เปนกลุมพรีเมียมท่ีมีราคาอยูในระดับสูง ซึ่งนับเปนอีกเซ็กเมนตหน่ึงท่ี
นาจะกลายเปนรถยนตทางเลือกใหมสําหรับกลุมผูบริโภคท่ีมีรายไดสูงหรือกลุมระดับไฮเอนดท่ีมีความ
ช่ืนชอบและติดตามการเปลี่ยนแปลงทางดานเทคโนโลยีในยานยนตใหมๆ ดังน้ัน ศูนยวิจัยกสิกรไทย
จึงคาดวา ในระยะแรกของการเปลี่ยนผานสูเทคโนโลยีขับเคลื่อนรถยนตดวยระบบไฟฟา การเกิดข้ึน
ของรถยนต BEV นาจะไมสงผลกระทบตอรถยนตในเซ็กเมนตอ่ืนๆ มากนัก

ทั้งนี้ หากทําการวิเคราะหถึงรายละเอียดของทิศทางตลาดรถยนตนั่ง BEV ในไทย ศูนยวิจัยกสิกรไทย มอง
วา คายรถยนตตางๆ ไมวาจะเปนคายญี่ปุน ยุโรป สหรัฐอเมริกา หรือแมแตจีน นาจะตอบสนองตอ นโยบายการ
ผลักดันอุตสาหกรรมรถยนต BEV ของรัฐบาลไทยตามที่กลาวมาขางตน โดยเฉพาะอยางยิ่ง คายรถที่มีฐานการผลิต
รถยนตในไทยและมีการผลิตและจําหนายรถยนตนั่ง BEV ในตางประเทศอยูแลว นาจะมีการนําเขารถยนตนั่ง BEV
เพื่อมาทําการตลาดและจัดจําหนายในประเทศไทย เนื่องจากตองการสรางภาพลักษณแหงความเปนผูนําทางดาน
เทคโนโลยีในยานยนตไฟฟา ขณะที่คายรถยนตบางสวนที่ยังไมมีการผลิตรถยนตนั่ง BEV ในเชิงพาณิชยมากนัก
อาจจําเปนตองรอดูทิศทางความตองการใชรถยนตนั่ง BEV ในไทยกอน เพื่อวางแผนในการทําการตลาดตอไป ทั้งนี้
ผูผลิตรถยนตนั่ง BEV แตละรายดังกลาวอาจตองวางกลยุทธทางการตลาดเพื่อวางตําแหนงของแบรนดรถยนตของ
ตนเองไวแตกตางกัน โดยมีรายละเอียดดังนี้

 ผูผลิตรถยนต BEV ประเภทหรูหรา โดยเฉพาะคายรถจากสหรัฐอเมริกาและยุโรป ซึ่ง
ผูประกอบการบางรายมีการผลิตรถยนตนั่งแบบเดิมในไทย ขณะที่ผูประกอบการโดยสวนใหญผลิตรถยนต
นั่ง BEV ระดับพรีเมียมสําหรับการจัดจําหนายในสหรัฐอเมริกาและสหภาพยุโรปอยูแลว โดยคาดวา หาก
คายรถยนตตางๆ ดังกลาวนําเขารถยนต BEV เพื่อมาจัดจําหนายในไทย นาจะเนนเจาะตลาดลูกคา
ระดับไฮเอนดเปนกลุมเปาหมายหลักเชนเดิม ซึ่งกลุมลูกคาดังกลาวสวนใหญมักเปนกลุมที่ถือครองรถยนต
สวนตัวมากกวา 1 คัน และพรอมจะทดลองใชรถยนตคันใหมที่เต็มไปดวยเทคโนโลยีขั้นสูง

 ผูผลิตรถยนต BEV ประเภทท่ัวไปท่ีครองสวนแบงทางการตลาดรถยนตน่ังแบบเดิม
และมีฐานการผลิตรถยนตในไทยในปจจุบัน โดยเฉพาะคายรถญี่ปุน ซึ่งสวนใหญมีการพัฒนา
เทคโนโลยีขับเคลื่อนรถยนตไฟฟามาอยางตอเนื่อง ไมวาจะเปนรถยนต BEV รถยนต PHEV หรือแมแต
รถยนต HEV ทั้งนี้ ศูนยวิจัยกสิกรไทย ยังมองวา กลุมผูประกอบการดังกลาว นาจะนําเขารถยนตนั่ง BEV
ในรุนที่ตนเองมีอยู มาจัดจําหนายในไทยเชนกัน เพื่อลดแรงกดดันจากคูแขงและแสดงถึงศักยภาพความ
เปนผูนําทางดานการพัฒนาเทคโนโลยี แตอาจจะยังไมทําการตลาดรถยนตนั่ง BEV ในเชิงพาณิชยอยาง
เต็มเม็ดเต็มหนวยมากนัก เนื่องจากมีหลายปจจัยที่ตองพิจารณา โดยเฉพาะอยางยิ่งการวางตําแหนง
ทางการตลาดรถยนตนั่ง BEV โดยไมทําใหเกิดการแยงชิงสวนแบงตลาดรถยนตนั่งประเภทอ่ืนๆ ของตนเอง
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ที่ครองสวนแบงเปนสวนมากในตลาดเดิม และไมทําใหเกิดผลกระทบตอการวางแผนการผลิตรถยนตรุนที่
จัดจําหนายอยูในปจจุบัน

 ผูผลิตรถยนต BEV ประเภทท่ัวไปท่ีมีสวนแบงทางการตลาดรถยนตน่ังแบบเดิมในไทย
เปนสวนนอยและยังไมมีการผลิตรถยนตในไทยอยางจริงจังในปจจุบัน โดยเฉพาะคายรถจากจีน
และเกาหลีใต ซึ่งผูผลิตในกลุมดังกลาว นาจะใชโอกาสจากการเปลี่ยนผานเทคโนโลยีในรถยนตสูการ
ขับเคลื่อนดวยไฟฟา เพื่อเปนชองวางทางการตลาดในการเขาถึงผูบริโภคและสรางฐานลูกคาในไทยใหเพิ่ม
มากขึ้น เนื่องจากตลาดรถยนตน่ัง BEV ถือวาเปนตลาดใหมท่ีเปดกวางสําหรับผูประกอบการราย
ใหม เพราะยังไมมีผูผลิตรายใดเปนผูครอบครองตลาดอยางแทจริง ทั้งนี้ คาดวา ผูประกอบการกลุม
ดังกลาวนาจะจับกลุมตลาดลูกคาระดับกลางคอนบนที่มีความชื่นชอบในเทคโนโลยียานยนตใหมๆ และมี
ความตองการรถยนตในระดับราคาที่ไมสูงมากจนเกินไป

อยางไรก็ดี เนื่องดวยราคารถยนต BEV หลังจากไดรับการยกเวนภาษีนําเขา ยังมีชวงราคาขายที่กวาง
ประกอบกับผูผลิตในแตละกลุมอาจตองวางกลยุทธทางการตลาดเพื่อวางตําแหนงของแบรนดรถยนตของตนเองไว
แตกตางกันตามที่กลาวมาขางตน จึงทําใหการคาดการณจํานวนยอดขายรถยนต BEV ในไทยในระยะแรกเปนไป
ไดยาก นอกจากนี้ ในระยะถัดไป ไทยยังคงมีความทาทายที่สําคัญอีกประการหนึ่งคือ การจัดเตรียมแหลงพลังงาน
ไฟฟา เพื่อใหเพียงพอตอความตองการที่จะเพิ่มมากขึ้น โดยหากประเทศไทยมีการใชรถยนตไฟฟาที่ใชพลังงาน
ไฟฟาเพียงอยางเดียวเพิ่มขึ้นทุก 10,000 คัน จะตองมีการใชไฟฟาเพิ่มขึ้นราว 15,000 เมกะวัตตตอป6 เพิ่มขึ้นราว
รอยละ 0.01 จากปริมาณการใชกระแสไฟฟาของไทยในป 2558 ที่อยูที่ 177,820 กิกะวัตต และเพื่อเปนการ
อนุรักษสิ่งแวดลอม ซึ่งสอดคลองกับวัตถุประสงคหนึ่งของการใชรถยนตไฟฟา ภาครัฐอาจตองมีการพิจารณาและ
วางแผนดานพลังงานทางเลือกใหเปนสวนหนึ่งในการวางแผนผลิตพลังงานไฟฟาเพื่อใหเพียงพอตอปริมาณ
รถยนตไฟฟาที่จะเพิ่มมากขึ้นในอนาคต

------------------------------------------
Disclaimer

รายงานวิจัยฉบับนี้จัดทําเพ่ือเผยแพรทั่วไป โดยจัดทําข้ึนจากแหลงขอมูลตางๆ ที่นาเชื่อถือ แตบริษัทฯ มิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเชื่อถือ หรือความ
สมบูรณเพ่ือใชในทางการคาหรือประโยชนอื่นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงขอมูลไดตลอดเวลาโดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา ทั้งนี้ผูใชขอมูลตองใชความ
ระมัดระวังในการใชขอมูลตางๆ ดวยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทั้งสิ้น บริษัทฯ จะไมรับผิดตอผูใชหรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช
ขอมูลดังกลาว ขอมูลในรายงานฉบับนี้จึงไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แตอยางใดทั้งสิ้น

6 ภายใตสมมติฐานวา รถยนต 1 คัน มีระยะทางใชงานเฉลี่ยประมาณ 10,000 กิโลเมตรตอป


