
 

 

 
 

 
 

 
   
 
 

 

  

 ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2559 สถานการณ์การส่งออกของไทยในภาพรวมยังคงหดตวัท่ีร้อยละ 1.6 (YoY) 
ต่อเน่ืองจากปี 2558 ท่ีติดลบร้อยละ 5.8 (YoY) ทัง้นี ้หากพิจารณาโครงสร้างตลาดส่งออก พบว่า ขณะท่ีการ
ส่งออกของไทยไปยังตลาดหลัก ยังไม่ส่งสัญญาณการฟื้นตัวอย่างมีเสถียรภาพ ไม่ว่าจะเป็นการส่งออกไปจีน 
อาเซียน-5 สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุ่ น และสหภาพยุโรป ท่ียังคงหดตัวท่ีร้อยละ 8.4 3.3 1.3 0.9 และ 0.6 (YoY) 
ตามล าดับ ภาคการส่งออกของไทยก็ต้องเผชิญกับความท้าทายใหม่ นั่นคือการส่งออกของไทยไปยังตลาด
ศกัยภาพอย่าง CLMV  ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2559 ท่ีหดตัวลงอย่างมีนัยส าคัญท่ีร้อยละ 3.8 (YoY) สวนทางท่ี
ขยายตวัถงึร้อยละ 7.7 (YoY) ในปีท่ีผ่านมา และนบัเป็นการติดลบครัง้แรกในรอบ 8 ปี จงึเกิดเป็นประเดน็กงัวลว่า 
ท่ามกลางกระแสการรวมกลุ่มทางภูมิภาคและพัฒนาการทางเศรษฐกิจของกลุ่มประเทศลุ่มน า้โขง ไทยจะได้รับ
ประโยชน์ในมิตเิชิงการค้าภายในภมูิภาคตามท่ีคาดหวงัไว้หรือไม ่อย่างไร    
 
 
 
 

คาดส่งออกไทยไป CLMV คร่ึงปีหลงั’59 ฟ้ืนตวั.....  

เร่งพฒันาหนองคายเป็นจดุยุทธศาตรส์นบัสนุนการส่งออกผ่าน

ชายแดนไปยงัสปป.ลาว    

 

  

 

 

 ในช่วงคร่ึงปีแรกของปี 2559 มูลค่าการส่งออกไปยังตลาด CLMV ติดลบร้อยละ 3.75 (YoY) 
นับเป็นการติดลบครัง้แรกในรอบ 8 ปี  โดยสาเหตุหลักมาจากราคาน า้มันในตลาดโลกที่ ยังคงไม่
ฟ้ืนตัว อย่างไรก็ดี คาดว่า ทศิทางการส่งออกไปยัง CLMV ในคร่ึงหลังของปี 2559 จะกระเตือ้งขึน้ 
จากราคาพลังงานที่ น่าจะค่อยๆ ปรับตัวขึน้ ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทย คาดว่า การส่งออกไปยัง 
CLMV ในปี 2559 น่าจะหดตัวราวร้อยละ 2.5 (YoY)  

 ส าหรับในระยะต่อไป ยังคงต้องจับตาการย้ายฐานการผลิตสินค้าไปยังกลุ่มประเทศ CLMV 
อาจส่งผลกระทบเชิงโครงสร้างการส่งออกของไทยไปยังกลุ่มประเทศดังกล่าวในระยะยาว ซึ่งเดิม 
CLMV พึ่งพิงสินค้าที่ผลิตและส่งออกจากไทยเป็นหลัก โดยเฉพาะสินค้าอุปโภคบริโภคและวัสดุ
ก่อสร้าง  

 อย่างไรกด็ี ด้วยเงื่อนไขขนาดของตลาดภายในประเทศที่เล็ก อันเป็นอุปสรรคต่อการพัฒนา
ภาคการผลิตภายในประเทศ ท าให้สปป.ลาว จะยังคงเป็นตลาดส่งออกสินค้าอุปโภคบริโภคและ
วัสดุก่อสร้างที่ส าคัญของไทย โดยมีจังหวัดหนองคายเป็นอีกหน่ึงยุทธศาสตร์ ที่จะสนับสนุนให้การ
ส่งออกไปยัง สปป.ลาว เติบโตขึน้ในระยะข้างหน้า ผ่านการเป็นศูนย์กลางหน้าด่านการกระจาย
สินค้าจากฝ่ังไทยไปยังนครหลวงเวียงจันทน์และจังหวัดใกล้เคียง 
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 ปัจจัยด้านราคาน า้มันกดดันการส่งออกของไทยไปยัง CLMV ช่วงคร่ึงแรกของปี 2559  
 

นับตัง้แต่ปี 2553 ท่ีกลุ่มประเทศ CLMV ทยอย
เปิดเสรีทางการค้าภายใต้ข้อตกลงการค้าเสรีอาเซียน 
(AFTA) บทบาทของประเทศเหล่านีใ้นฐานะจุดหมาย
ปลายทางของสินค้าสง่ออกของไทย ก็ทวีความส าคญัมาก
ขึน้ เร่ือยๆ โดยมูลค่าการส่งออกของไทยไปยังตลาด 
CLMV ช่วงตัง้แต่ปี 2553-2558 ขยายตวัโดยเฉลี่ยร้อยละ 
10.3 ต่อปี ขณะท่ี สัดส่วนการส่งออกของไทยไปยังกลุ่ม 

CLMV เติบโตขึน้จากร้อยละ 6.4 ในปี 2553 เป็น
ร้อยละ 10.4 ในปี 2558 เช่นเดียวกัน ตอกย า้ถึง
ความส าคัญของตลาดดังกล่าวต่อภาพรวมการ
สง่ออกของไทยท่ีเพ่ิมมากขึน้ตามล าดบั ทัง้นี ้ด้วย
ความเช่ือมโยงทางกายภาพและวฒันธรรม อนัท า
ให้สินค้าส่งออกจากไทย โดยเฉพาะอย่างย่ิง
สินค้าอุปโภคบริโภค เป็นท่ีนิยมของผู้บริโภคใน
กลุ่มประเทศเหล่า นี อ้ย่ างรวด เร็ว ขณ ะท่ี 
พัฒนาการทางเศรษฐกิจท่ีเป็นไปอย่างรวดเร็ว
ของกลุ่ม  CLMV และการเป็นฐานการผลิต
ร่วมกนัภายในภูมิภาค ก็ส่งผลให้สินค้าประเภท
วัสดุก่อสร้างและสินค้าอุตสาหกรรมขัน้กลาง 
กลายเป็นสินค้าออกท่ีส าคัญของไทยไปยัง
ภูมิภาคนี ้เช่นเดียวกัน โดยหากพิจารณาจาก
โครงสร้างสินค้าออกของไทย จะพบวา่ น า้มนัส าเร็จรูปเป็นสินค้าออกท่ีมีสดัส่วนสงูท่ีสดุ  รองลงมาจะเป็นรถยนต์
และชิน้สว่น เคร่ืองดื่ม เหลก็ และเคมีภณัฑ์ ตามล าดบั 

 

อย่างไรก็ดี การส่งออกของไทยไปยังตลาด CLMV ที่หดตัวลงถึงร้อยละ 3.8 (YoY) ในช่วงคร่ึง
แรกของปี 2559 ก่อให้เกดิค าถามถงึศักยภาพของตลาด CLMV ในการจะช่วยผลักดันให้การส่งออกของ
ไทยเติบโตอย่างยั่ งยืนในอนาคต สอดล้อไปกับการขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็วในภูมิภาค ซึง่ใน
ประเด็นดังกล่าว ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า การหดตัวของการส่งออกนีส้ะท้อนปัจจัยหลักอยู่  2 ปัจจัย 
ได้แก่ ปัจจัยเชิงวัฏจักรราคาสินค้าโภคภัณฑ์และปัจจัยเชิงโครงสร้าง กล่าวคือ การปรับตัวลดลงอย่าง
รวดเร็วของราคาน า้มนัตัง้แต่ช่วงปลายปี 2558 ต่อเน่ืองมาจนถึงกลางปี 2559 นัน้ ส่งผลกระทบโดยตรงต่อมลูค่า
การส่งออกสินค้าประเภทน า้มันส าเร็จรูป รวมถึงสินค้าเก่ียวเน่ือง เช่น เคมีภัณฑ์และเม็ดพลาสติก ซึ่งคิดเป็น
สดัสว่นกวา่ร้อยละ 16 ของการสง่ออกทัง้หมดของไทยไปยงั CLMV โดยเฉพาะอย่างย่ิงน า้มนัส าเร็จรูปท่ีมลูคา่การ
ส่งออกหดตวัถึงร้อยละ 38.2 (YoY) แม้ปริมาณการส่งออกยงัคงสามารถเติบโตได้ และเป็นสาเหตุหลกัท่ีฉุดการ
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สง่ออกของไทยไป CLMV ติดลบในภาพรวม โดยหากไม่รวมสินค้าประเภทน า้มนัส าเร็จรูป การส่งออกของไทยไป

ยงั CLMV ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2559 จะยงัสามารถขยายตวัได้ท่ีร้อยละ 1.6 (YoY)1  
ส าหรับปัจจยัเชิงโครงสร้างนัน้ เกิดจากพฒันาการทางเศรษฐกิจและสงัคมของกลุม่ CLMV ท่ีท าให้ตลาด

ภายในประเทศเติบโตขึน้ และดึงดูดให้มีการพัฒนาของภาคการผลิตขึน้ในประเทศ โดยเฉพาะในสินค้าอุปโภค
บริโภคท่ีใช้แรงงานเข้มข้นและกระบวนการผลิตไมซ่บัซ้อน หลกัๆ เป็นสินค้าประเภทเคร่ืองดื่ม และวสัดกุ่อสร้างท่ีมี
น า้หนกัมาก (Bulky products) เช่น ปนูซีเมนต์ ซึง่สว่นหนึง่คือการย้ายฐานการผลิตของผู้ประกอบการไทยเพ่ือเข้า
ไปเจาะตลาดดงักลา่ว ท าให้การสง่ออกของไทยในสินค้าเหลา่นีม้ีทิศทางท่ีชะลอลงอย่างชดัเจน ไมว่า่จะเป็นมลูค่า
การสง่ออกเคร่ืองดื่มของไทย ท่ีขยายตวัเพียงร้อยละ 4.0 (YoY) ในช่วงหกเดือนแรกของปี 2559 ชะลอลงอย่างเห็น
ได้ชดั เมื่อเทียบกบัอตัราการเติบโตเฉลี่ยย้อนหลงั 5 ปีท่ีร้อยละ 22.7 ต่อปี อนัเป็นผลจากความต้องการน าเข้าท่ี
ลดลงของเมียนมาและเวียดนาม และการส่งออกปูนซีเมนต์ท่ีหดตวัลงกว่าร้อยละ 18.7 (YoY) แ ละ 16.3 (YoY) 
ในกรณีของเมียนมาและกมัพชูาตามล าดบั 

 ทั ง้ นี  ้ส าห รับผลกระทบจากปัจจัย
ทางด้านวัฏจักรราคาสินค้าโภคภัณฑ์อันเป็น
สาเหตุหลักของการหดตัวของมูลค่าการส่งออก
โดยรวมของไทยไปยังตลาด CLMV ในช่วงคร่ึงปี
แรกท่ีผ่านมา น่าจะคลี่คลายขึน้ในช่วงคร่ึงหลัง
ข อ ง ปี  ผ น วก กั บ ก า รส่ งอ อ ก รถ ยน ต์ แล ะ
เคร่ืองปรับอากาศของไทยไปยังตลาดเวียดนามท่ี
มีการเติบโตอย่างตอ่เน่ือง ก็น่าจะท าให้มลูค่าการ
ส่งออกของไทยไปยัง CLMV ในคร่ึงหลังของปี 
2559 ปรับตวัดีขึน้ โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย คาด
ว่า การส่งออกไปยัง CLMV ในปี 2559 จะหด
ตัวร้อยละ 2.5 (YoY) คิดเป็นมูลค่า 21,730 

ล้านเหรียญสหรัฐฯ และจะกลับมาเติบโตอยู่ในแดนบวกในปีต่อๆ ไปราวร้อยละ 2.2-3.0 ต่อปีในช่วง 3 
ปีข้างหน้า ตอกย า้ให้เหน็ว่าตลาด CLMV ยังคงเป็นตลาดส่งออกที่มีศักยภาพของไทยในระยะปานกลาง  

                                                                                 
1
 มลูคา่การลดลงของการสง่ออกน า้มนัของไทยไป CLMV บางสว่นยงัเกิดจากปัจจยัการแข่งขนัของประเทศคูค้่า CLMV ประเทศอื่น

ที่มีแนวโน้มในการส่งออกสินค้าไปประเทศดงักล่าวมากขึน้ร่วมด้วย อาทิ เกาหลีใต้ที่มีมลูค่าส่งออกน า้มนัส าเร็จรูปไปยงัเวียดนาม ในช่ วง 6 
เดือนแรกของปี 2559 กวา่ 506.58 ล้านเหรียญสหรัฐฯ ขยายตวัสงูถึงร้อยละ 382 (YoY) 
 

ประเทศ

อัตราการเติบโตของการส่งออกของไทย
ไปยังตลาด CLMV (% YoY)

คร่ึงแรกของปี
2559

ประมาณการคร่ึงหลงั
ของปี 2559

คาดการณ์ทัง้ปี
    

กัมพชูา -  . - . -  . 

สปป.ลาว - .  .  . 

เมียนมา  .  .  . 

เวียดนาม  . - . - . 

CLMV - . - . - . 

ที่มา: กระทรวงพาณิชย ์
ประมาณการโดยศูนย์วิจยักสิกรไทย 

หมายเหตุ : การส่งออกไปยังกัมพูชา สปป.ลาว และเมียนมาในคร่ึงปีหลังคาดว่าจะฟื้นตวัดขึีน้ จาก
ราคาน า้มันส าเร็จรูปซ่ึงเป็นสินค้าหลักทีส่งไปยังกลุ่มประเทศดังกล่าวฟื้นตัว
หมายเหตุ  : การส่งออกไปยังเวียดนามในคร่ึงปีหลังชะลอลง เน่ืองจากคาดว่าปริมาณการส่งออก
น า้มันส าเร็จรูปไปยังเวียดนามลดลงอย่างต่อเน่ือง จากประเด็นท่ีเวียดนามหันไปไปน าเข้าน า้ มัน
เบนซินจากเกาหลใีต้ เน่ืองด้วยภาษีศุลกากรท่ีลดลงภายใต้ข้อตกลง FTA ระหว่างทัง้สองประเทศ
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“หนองคาย” อีกหน่ึงจังหวัดศักยภาพ...หนุนการส่งออกของไทยไปยังสปป.ลาว 
  

แ ม้ ว่ าภ าพ รวม ต ล าด 
CLMV ในระยะข้างหน้า อาจมี
แนวโน้มการเติบโตที่ ไม่หวือหวา
เหมือนในช่วงที่ผ่านมา จากปัจจัย
เชิงโครงสร้างอันเกิดจากการย้าย
ฐานการผลิตดังที่ กล่าวไปแล้ว
ข้างต้นนัน้ ทว่า หากพิจารณาเป็น
รายประเทศ จะพบว่า สปป.ลาว 
ยั งคงเป็นตลาดส่งออกสิน ค้า
อุปโภคบริโภคที่ส าคัญของไทยใน
ระยะข้างหน้า เน่ืองจากการพัฒนา

ด้านอุตสาหกรรมการผลิตในสปป.ลาว ยงัไม่มีความหลากหลายและยังอยู่ในระยะเร่ิมต้น อีกทัง้ด้วยขนาดของ

ตลาดท่ีคอ่นข้างเล็กจากจ านวนประชากรทัง้ประเทศเพียง 6.8 ล้านคน2 ท าให้การน าเข้าสินค้าจากไทยมีความ
คุ้มค่ากว่าการผลิตเพื่อตอบสนองความต้องการของตลาดภายในประเทศ  

ทัง้นี  ้ตลาด สปป.ลาว นับเป็นอีกหนึ่งตลาดท่ีมีความส าคัญในการส่งออกของไทย เน่ืองจากมีความ
ใกล้ชิดกันทัง้ในด้านภูมิศาสตร์ท่ีมีชายแดนเช่ือมต่อกัน มีระยะทางตัง้แต่ภาคเหนือตอนบนจนถึงภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือของไทย โดยมีด่านการค้าชายแดนระหว่างกันถึง 11 ด่านใน 8 จังหวดั ประกอบกับความ
ใกล้ชิดกันทางด้านวฒันธรรมและความเป็นอยู่ รวมถึงสินค้าไทยยังเป็นท่ีนิยมเป็นอย่างมากส าหรับผู้บริโภคชาว 
สปป.ลาว สง่ผลให้มลูคา่การสง่ออกสินค้าไปยงัสปป.ลาวเติบโตอย่างตอ่เน่ือง  

                                                                                 
2 ข้อมลูประชากรของ สปป.ลาว จาก CEIC โดยเป็นข้อมลู ณ สิน้ปี 2557   

อย่างไรก็ดี ส าหรับในระยะต่อไป ยังคงต้องจับตาการย้ายฐานการผลิตสินค้าอุปโภคบริโภคและ
วัสดุก่อสร้างไปยังกลุ่มประเทศ CLMV ซึ่งเดิมต้องพึ่งพิงสินค้าที่ผลิตและส่งออกไทยเป็นหลัก ท้ังน้ี 
ปัจจุบันเร่ิมมีสัญญาณต่อความกังวล ดังจะเห็นได้จากอัตราการหดตัวของการส่งออกเคร่ืองด่ืมไปยัง
เมียนมาที่เป็นไปอย่างต่อเน่ือง อีกท้ังในระยะต่อไป ยังคงมีอุตสาหกรรมอีกหลากหลายประเภทที่เตรียม
ต้ังฐานการผลิตใน CLMV อาท ิอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ในสปป.ลาว และอุตสาหกรรมเคร่ืองปรับอากาศ
ในเวียดนาม เป็นต้น  

ท้ังน้ี กระแสการย้ายฐานการผลิตดังกล่าวคงจะส่งผลกระทบต่อความย่ังยืนของการส่งออกของ
ไทยในตลาดเหล่าน้ีในระยะยาว ภายใต้โครงสร้างการส่งออกสินค้าแบบเดิม ดังน้ัน ผู้ประกอบการไทย
จ าเป็นต้องมีการปรับตัวเพ่ือรับมือกับผลที่เกิดจากการเปล่ียนแปลงเชิงโครงสร้างดังกล่าว โดยอาจต้อง
มุ่งเน้นการส่งออกสินค้าอุปโภคบริโภคและวัสดุก่อสร้างทีมี่การพัฒนาคุณภาพที่มากยิ่งขึ้น นอกจากน้ี ยัง
อาจต้องปรับเปล่ียนไปสู่การเป็นผู้ส่งออกสินค้าข้ันกลาง เพ่ือให้ประเทศ CLMV น าไปใช้ในการผลิตสินค้า
ต่อไป   
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 จังหวัดหนองคาย เป็นจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพในการส่ง
สินค้าไปยังสปป.ลาวอย่างโดดเด่น จากส่วนแบ่งมูลค่าการ
ส่งออกผ่านชายแดนไปยังสปป.ลาว สูงสุด คิดเป็นสัดส่วน
ประมาณร้อยละ 40 ของมูลค่าการส่งออกผ่านชายแดนไปยัง
สปป.ลาวทัง้หมด เหตุเพราะหนองคายอยู่ห่างจากนครหลวง
เวียงจันทน์เพียง 25 กิโลเมตร จึงมีโอกาสจากก าลังซือ้ของ
ผู้ บริโภคท่ีอาศัยอยู่ในเมืองหลวง ซึ่งประชากรท่ีอาศัยอยู่ใน
เวียงจันทน์คิดเป็นร้อยละ 20 ของประชากรทัง้หมดของสปป.
ลาว ทัง้นี ้การสง่ออกไปยงัสปป.ลาว ผ่านดา่นหนองคายในช่วง
หกเดือนแรกของปี 2559 มีมูลค่า 27 875 ล้านบาท ขยายตัว
ร้อยละ 1.5 (YoY) โดยสินค้าท่ีมีความโดดเด่นในการส่งออกไปนัน้คือ สินค้าอุปโภคบริโภค เน่ืองจากผู้บริโภค 
สปป.ลาว มีความนิยมในสินค้าไทยเป็นอย่างมาก ซึง่นอกจากจะเป็นการบริโภคภายในเวียงจนัทน์เองแล้ว สินค้า
บางส่วนยงัมีการกระจายสินค้าไปยงัจงัหวดัใกล้เคียงต่างๆ ต่อไป นอกจากนี ้ในปัจจุบนัทางการ สปป.ลาวยงัเร่ง
พัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานทางด้านคมนาคมของประเทศ รวมถึงก่อสร้างเข่ือนเพ่ือผลิตกระแสไฟฟ้าส่งออกตาม
ยทุธศาสตร์แบตเตอรีแห่งเอเชีย (Battery of Asia) สง่ผลให้วสัดกุ่อสร้างยงัคงเป็นสินค้าศกัยภาพในการสง่ออกไป
ยงัลาว   
 โดย ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองวา่ จังหวัดหนองคายมีศักยภาพในการเป็นศูนย์กระจายสินค้าไปยัง 
สปป.ลาว รวมถงึด้วยภูมิประเทศทีท่อดยาวไปกับแม่น ้าโขง สะท้อนถงึ “ความเป็นเมืองน่าอยู่ ” จงึท าให้มี
โอกาสในการพัฒนาเป็นเมืองท่องเทีย่วเพ่ือรองรับท้ังนักท่องเทีย่วท้ังชาวไทยและชาวลาว รวมไปถงึการ
เป็นศูนย์กลางด้านธุรกิจสุขภาพ อาทิ โรงพยาบาลและธุรกิจ Nursing Home เพ่ือรองรับนักท่องเที่ยว
ต่างชาต ิโดยมีปัจจัยสนับสนุน ดังน้ี 

 เขตพัฒนาเศรษฐกจิพเิศษหนองคาย  
หนองคาย เป็น 1 ในพืน้ท่ีท่ีรัฐบาลตัง้เป้าพัฒนาให้เป็นเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จึงนับเป็นอีกหนึ่ง

จดุเด่นท่ีจะดงึดดูมลูค่าการลงทนุในพืน้ท่ี ด้วยสิทธิประโยชน์ทางด้านภาษีในรูปแบบของการยกเว้นภาษีเงินได้นิติ
บคุคล รวมไปถงึการยกเว้นอากรขาเข้าและคา่ใช้จ่ายท่ีอนญุาตให้หกัเพ่ิมเติม ให้แก่นกัลงทนุท่ีเข้าไปลงทนุในพืน้ท่ี 
โดยเฉพาะอย่างย่ิงหากอตุสาหกรรมท่ีลงทุนเป็นกิจการเป้าหมาย ก็จะท่ีได้รับสิทธิประโชยน์และการสง่เสริมท่ีเพ่ิม
มากขึน้ 

โดยอตุสาหกรรมท่ีเป็นกิจการเป้าหมายท่ีได้รับการส่งเสริมในพืน้ท่ีเขตพฒันาเศรษฐกิจหนองคาย ได้แก่  
กลุ่มอุตสาหกรรมการเกษตร ประมง และกจิการที่เกี่ยวข้อง กลุ่มอุตสาหกรรมสิ่งทอ เคร่ืองนุ่งห่ม และ
เคร่ืองหนัง กลุ่มนิคมและเขตอุตสาหกรรม กลุ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ และกลุ่มอุตสาหกรรม
สนับสนุนการท่องเที่ยว นอกจากนี ้เพ่ือเป็นการรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีจะเกิดขึน้ในอนาคต ภาครัฐจงึได้
เร่งรัดพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานบริเวณพืน้ท่ีจังหวัดหนองคาย อาทิ โครงการก่อสร้างถนนและทางเลี่ยงเมือง
หนองคาย จงึสง่ผลให้หนองคายเป็นจงัหวดัท่ีรอการเติบโตอย่างมีความพร้อม 

 
 

ธุรกิจศักยภาพในปัจจุบัน

• ธุรกิจส่งออกวสัดกุ่อสร้าง
• ธุรกิจส่งออกสินค้าอปุโภค
บริโภค

ปัจจัยสนับสนุน

• ภูมิประเทศติดเวียงจันทน์และ
ขนานไปกับแม่น า้โขง
• รถไฟทางคู่
เส้นทางหนองคาย-แหลมฉบัง
• เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 
 กิจการเป้าหมาย
 - กลุ่มอตุสาหกรรมสิ่งทอ เคร่ืองนุ่งห่ม 
และเคร่ืองหนงั
 - กลุ่มนิคมและเขตอตุสาหกรรม  
 - กลุ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ 
- กลุ่มอุตสาหกรรมสนับสนุนการ
ท่องเที่ยว

ศักยภาพทางด้านธุรกิจของจังหวัดหนองคาย 

ธุรกิจศักยภาพในอนาคต

• ธุรกิจโรงพยาบาล
• ธุรกิจ Nursing Home  
• ธุรกิจโลจสิติกส์
• ธุรกิจท่องเที่ยว

ศูนย์กระจายสินค้า
เมืองท่องเที่ยวพกัผ่อน

ท่ีมา: ศูนย์วิจยักสิกรไทย
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 โครงการรถไฟทางคู่เส้นทางหนองคาย-แหลมฉบัง  
หนองคาย เป็นหนึง่ในจงัหวดัท่ีโครงการรถไฟทางคูจ่ะพาดผ่านในอนาคต โดยโครงการรถไฟทางคู่เกิด

จากภาครัฐบาลได้ก าหนดยุทธศาสตร์ปรับปรุงโครงสร้างพืน้ฐานรถไฟ โดยก่อสร้างรถไฟทางใหม่คู่ขนานกับ
เส้นทางรถไฟเดิม มีวัตถุประสงค์เพ่ือผลักดันการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) โดย
ปรับเปลี่ยนรูปแบบจากการขนสง่ทางถนนเป็นหลกัไปสู่การขนส่งแบบผสมผสานกบัการขนสง่ทางราง ซึง่มีต้นทุน
ขนส่งต่อหน่วยท่ีถูกกว่า ทัง้นี ้โครงการ
รถไฟทางคู่ ไปยังจังหวัดหนองคาย
แบ่งเป็น 4 ช่วง ปัจจุบันเร่ิมมีความ
คืบหน้าในการก่อสร้างแล้ว 2 ช่วง และ
คาดว่าจะแล้วเสร็จทัง้หมดในปี 2567 
ส่งผลให้หนองคายจะมีเส้นทางรถไฟ
ทางคู่เช่ือมโยงการขนส่งลงมาถึงท่าเรือ
แหลมฉบัง นอกจากนี ้ยังได้มีโครงการ
ก่อส ร้างศูน ย์รวบรวมและกระจาย
สินค้าโลจิสติกส์บริเวณสถานีรถไฟนา
ทา บนพืน้ท่ี 219 ไร่ เพ่ือรองรับการขนถ่ายสินค้าทางรางท่ีจะมีแนวโน้มเพ่ิมขึน้มากในอนาคตอีกด้วย 

 ขณะเดียวกนัทางด้าน สปป. ลาว ยงัอยู่ระหวา่งก่อสร้างศนูย์รวบรวมตู้สินค้า ในพืน้ท่ีใกล้กบัสถานีท่านา
แล้งของ สปป.ลาว เพ่ือเช่ือมโยงการขนส่งสทางรางกบัหนองคาย คาดว่าจะสามารถเปิดใช้ได้ภายในปี 2560  ซึง่
ทัง้หมดนีจ้ะส่งเสริมให้หนองคายเป็นศนูย์กลางการกระจายสินค้าจากภูมิภาคอื่นๆ ของไทยไปยังสปป.ลาว และ
เป็นศนูย์รวบรวมสินค้าเกษตรในพืน้ท่ีหนองคายและจงัหวดัใกล้เคียงในการขนสง่ไปยงัท่าเรือแหลมฉบงั  

โดยสรุป ภาพรวมการส่งออกไทยไปยัง CLMV น่าจะมีทิศทางท่ีดีขึน้ในคร่ึงปีหลงั จากปัจจยัหนุนด้าน
ราคาน า้มนัท่ีปรับตวัดีขึน้ อย่างไรก็ดี ในระยะข้างหน้ายงัคงต้องจบัตาประเด็นการย้ายฐานการผลิตไปยงัประเทศ
กมัพูชา เมียนมา และเวียดนาม เพ่ือผลิตสินค้าอปุโภคบริโภคและวสัดกุ่อสร้างทอดแทนการน าเข้า ซึง่อาจส่งผล
กระทบตอ่โครงสร้างการส่งออกสินค้าของไทยซึง่ส่วนใหญ่มีการสง่ออกสินค้าเหล่านัน้ไปยงักลุ่มประเทศดงักล่าว 
แต่กระนัน้ ยังคงมีโอกาสจากอุปสงส์อย่างต่อเน่ืองของ สปป.ลาว ซึ่งภาวะเศรษฐกิจยังคงเติบโตได้อีกมาก 
ประกอบกบัอยู่ระหว่างการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานของประเทศหลายด้าน ซึง่นบัเป็นโอกาสในการส่งออกสินค้า
ของผู้ประกอบการไทย  

ทัง้นี ้คาดว่า หนองคายยงัคงเป็นจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพในการส่งออกไปยงั สปป.ลาวในระยะข้างหน้าด้วย
จุดเด่นด้านภูมิศาสตร์ท่ีตัง้อยู่ใกล้เมืองหลวงของสปป.ลาวซึง่เป็นศนูย์กลางการค้าและการลงทุน ประกอบกับมี
ปัจจัยสนับสนุนด้านโครงสร้างพืน้ฐานของภาครัฐท่ีก าลังเร่งด าเนินนโยบายในอนาคต อย่างไรก็ตาม ยังคงมี
ประเด็นด้านการด าเนินงานของภาครัฐท่ีต้องอาศยัระยะเวลา อีกทัง้  ยงัคงต้องมีการหารือเพ่ือสร้างความร่วมมือ
ระหวา่งภาครัฐและผู้ประกอบการในพืน้ท่ี เพ่ือผลกัดนัให้หนองคายมีความพร้อมในการเป็นศนูย์กลางการกระจาย
สินค้าไปยงัสปป.ลาวตอ่ไป  

มาบกระเบา-จิระ

จิระ-ขอนแก่น

ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย

ขอนแก่น-หนองคาย

บ้านไผ่

ขอนแก่น มุกดาหาร

นครพนม

อุบลราชธานีจิระ
มาบกระเบา
แก่งคอย

บ้านภาชี

ลพบุรี

เด่นชัย

รังสืต
นครปฐม

ตล่ิงชัน
หัวหมาก ฉะเชิงเทรา

แหลมฉบัง

ปากน า้โพ

หนองคาย

หัวหิน

รถไฟทางคู่ระยะท่ี  
รถไฟทางคู่ระยะท่ี  
รถไฟสายใหม่
รถไฟทางคู่และทางสามปัจจุบัน
รถไฟทางเดี่ยวปัจจุบัน

ที่มา: ศูนย์วิจ ัยกสิกรไทย

โครงการรถไฟทางคู่ ความคืบหน้า

ช่วงขอนแก่น-หนองคาย อยูร่ะหวา่งการศึกษาความเหมาะสม
โครงการ

ช่วงจิระ-ขอนแก่น อยูร่ะหวา่งด าเนินการก่อสร้าง 
(ความคบืหน้าแล้วเสร็จ  %)

ช่วงมาบกระเบา-จิระ อยูร่ะหวา่งรอ ครม.อนุมัติให้ด าเนินการ
ก่อสร้าง

ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบ
เก้า-แก่งคอย

อยูร่ะหวา่งด าเนินการก่อสร้าง
(ความคบืหน้าแล้วเสร็จ  %)

โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่เส้นหนองคาย -แหลมฉบัง 
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Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูตา่งๆ ที่น่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ 
หรือความสมบูรณ์เพ่ือใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมูลได้ตลอดเวลาโดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 
ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมูลต้องใช้ความระมดัระวงัในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไม่รับผิดตอ่ผู้ใช้
หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมลูดงักล่าว ข้อมูลในรายงานฉบบันีจ้ึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเหน็หรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ 
แตอ่ย่างใดทัง้สิน้ 


