
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

กวา่ 5 ปีแลว้ที่ไทยไดร้บัอานิสงสจ์ากการทยอยเขา้มาลงทนุขนานใหญ่อยา่งตอ่เนื่องของผูผ้ลติยางรถยนตส์ญัชาติ
จีน นบัตัง้แตส่หรฐัฯซึง่เป็นตลาดน าเขา้ยางรถยนตห์ลกัของโลกไดใ้ชม้าตรการตอ่ตา้นการทุ่มตลาด (Anti-Dumping: AD) 
กบัจีนในปี 2558 ผนวกกบัการทยอยปรบัขึน้ภาษีน าเขา้ยางรถยนตจ์ากจีนของสหรฐัฯจากเดิมที่รอ้ยละ 3.5 และ 3.7 ขึน้
เป็นรอ้ยละ 25 ทา้ยที่สดุในวนัที่ 1 มกราคม 2562 ท าใหใ้นช่วง 5 ปีที่ผ่านมาจีนไดห้นัทยอยเขา้มาลงทนุในไทยเพื่อผลิต
ยางรถยนตส์่งออกจากไทยไปตลาดสหรฐัฯแทนที่ โดยเฉพาะยางอะไหล่ (REM) ยงัผลใหก้ารส่งออกยางรถยนตไ์ทย
ส าหรบัรถยนตน์ั่งและรถเพื่อการพาณิชยท์ี่อยู่ในพิกัด 401110 และ 401120 ไปยงัสหรฐัฯเติบโตขึน้แบบกา้วกระโดด
นบัตัง้แต่ปี 2558 จนปัจจุบนัสหรฐัฯพึ่งพิงการน าเขา้ยางรถยนตจ์ากไทยเป็นอนัดบั 1 ดว้ยสว่นแบ่งตลาดกว่ารอ้ยละ 21 
และจากทิศทางการลงทนุท่ีไดเ้ขา้มาตอ่เนื่องท าใหใ้นอนาคตไทยมีแนวโนม้จะครองสว่นแบง่ตลาดในสหรฐัฯมากขึน้  

ทวา่ ปัญหาการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ที่สง่ผลกระทบใหบ้ริษัทผลิตยางรถยนตใ์นสหรฐัฯตอ้งหยดุการ
ผลติไปนัน้ ยงัผลใหส้หภาพแรงงานเหล็กสหรฐัฯซึ่งไดร้บัผลกระทบยื่นฟ้องใหเ้ปิดการไต่สวนการทุ่มตลาดกบัยางรถยนต์
น าเขา้จากไทย เกาหลใีต ้เวียดนาม และไตห้วนั ภายใตข้อ้สงัเกตวา่อาจมีการทุม่ตลาดเกิดขึน้จากประเทศเหลา่นี ้หลงัช่วง

 
 สหรฐัฯประเทศผูน้  าเขา้ยางรถยนตจ์ากไทยเป็นอันดับ 1 เริ่มเปิดไต่สวนกรณีทุ่มตลาดยางรถยนต์กับไทย ซึ่ง

ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดวา่ผลกระทบนา่จะอยู่ในวงจ ากดัและในระยะสัน้ ทัง้นีเ้นื่องจากในระยะยาวไทยน่าจะยงั
เป็นหนึ่งในตวัเลือกที่ดีที่สดุส าหรบัเป็นฐานการผลิตยางรถยนตโ์ลกดว้ยปัจจัยบวกส าคญัที่เหนือกว่าคู่แข่ง คือ 
ตน้ทนุโดยรวมที่ต  ่ากว่าในระยะยาว ขณะที่การน าระบบอตัโนมตัิมาใชข้องผูผ้ลิตก็ยิ่งเสริมใหเ้กิด Economies of 
scale รวดเรว็ขึน้ เป็นการเพิ่มทางเลอืกที่หลากหลายและเหมาะสมแก่ผูผ้ลติในการวางราคาจ าหนา่ยยางรถยนตใ์น
อนาคต นอกจากนี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า การเพิ่มการลงทนุวิจยัและพฒันาเพื่อผลิตยางรถยนตท์ี่ไดร้บัการ
ยอมรบัจากตลาดมากขึน้ น่าจะเป็นทางแก้ปัญหาการตอบโตก้ารทุ่มตลาดจากประเทศต่างๆได้ในระยะยาวที่
เหมาะสมกวา่ที่ผูผ้ลติจะเลอืกใชแ้ทนการยา้ยฐานการผลติไปเรือ่ยๆเพื่อหลบเลีย่งปัญหาดงักลา่ว 

 อย่างไรก็ตาม ส าหรบัในปี 2563 นี ้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่า มูลค่าการส่งออกยางรถยนตข์องไทยทั้งปี
น่าจะหดตัวลงกว่าร้อยละ 21 คิดเป็นมูลค่าการส่งออกที่น่าจะท าได้เพียง 4,000 ล้านดอลลารฯ์ จากที่
ส่งออกได้เป็นมูลค่า 5,070 ล้านดอลลารฯ์ ในปี 2562 อนัเป็นผลจากการชะลอตวัลงของเศรษฐกิจโลกจากโค
วิด-19 ได ้ส่วน AD สหรฐัฯที่คาดว่าจะสรา้งผลไต่สวนรอบสดุทา้ยในเดือนมกราคมปีหนา้นัน้ มีโอกาสที่จะเพิ่ม
ความเสีย่งใหก้บัการสง่ออกยางรถยนตไ์ทยนอกเหนือจากอปุสงคใ์นตลาดโลกที่ชะลอตวัแลว้ 
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AD สหรฐัฯเพิ่มความเส่ียงส่งออกยางรถยนตไ์ทยปี 2564  

ขณะปี 2563 ตอ้งเผชิญวิกฤตโควิด-19 ท าตดิลบกว่า 21% 
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ไมก่ี่ปีที่ผา่นมาสหรฐัฯมีการน าเขา้ยางรถยนตจ์ากประเทศเหลา่นีเ้พิ่มขึน้มาก อีกทัง้ยงัพบว่าจีนซึ่งเป็นอดีตคู่กรณีที่มีการ
ฟ้องรอ้งเรื่องการทุ่มตลาดมาก่อนไดเ้ขา้ไปขยายการลงทนุหรือเขา้ไปควบรวมกิจการยางรถยนตใ์นประเทศเหล่านีด้ว้ย 
อนึง่ ในกรณีของไทยนัน้โดนกลา่วหาวา่มีการทุม่ตลาดโดยมีสว่นเหลือ่มการทุม่ตลาด (Dumping Margin) สงูสดุในบรรดา 
4 ประเทศที่รอ้ยละ 106 ถึง 217.5 แสดงใหเ้ห็นว่าราคายางรถยนตท์ี่น  าเขา้จากไทยไปน่าจะมีระดบัราคาที่ต  ่ากว่ายาง
รถยนตน์ าเขา้จากประเทศอื่นคอ่นขา้งมาก โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ตน้ทนุการผลติที่ต  ่ากวา่แหลง่ผลติอื่นนา่จะเป็น
ปัจจยัส าคญั โดยหากไต่สวนแลว้พบว่าผิดจริง ผูผ้ลิตยางรถยนตใ์นไทยที่โดนตดัสินมีโอกาสที่จะถกูสหรฐัฯก าหนดอตัรา
ภาษีตอบโตก้ารทุม่ตลาดที่สงูกวา่ประเทศอื่นตามแตล่ะบรษัิทและสง่ผลกระทบตอ่การสง่ออกยางรถยนตไ์ทยพอสมควร 

โดยสถานการณปั์จจบุนั กระทรวงพาณิชยไ์ดป้ระกาศใหม้ีการพิจารณาไต่สวนกรณีทุ่มตลาดของยางรถยนตจ์าก
ทัง้ 4 ประเทศแลว้ ซึ่งขัน้ตอนในขณะนีค้ณะกรรมาธิการการคา้ระหว่างประเทศของสหรฐัฯจะเริ่มท าการไต่สวนเบือ้งตน้
และหาขอ้สรุปในวนัที่ 17 กรกฎาคมนีว้่ามีขอ้บ่งชีเ้พียงพอหรือไม่ว่าอตุสาหกรรมยางรถยนตส์หรฐัฯไดร้บัความเสียหาย
หรอืมีแนวโนม้จะเสยีหายจรงิ เพื่อน าไปสูก่ระบวนการไต่สวนต่อไป โดยในกรณีที่มีขอ้บ่งชีเ้พียงพอทางกระทรวงพาณิชย์
จะด าเนินการไตส่วนตอ่และคาดวา่จะไดผ้ลสรุปเบือ้งตน้ในวนัที่ 9 พฤศจิกายนนี ้ซึ่งถา้หากสรุปผลเบือ้งตน้ว่ามีความผิด 
ซึ่งจะพิสจูนเ์ป็นรายบริษัท หน่วยงานศุลกากรของสหรฐัฯจะเรียกเก็บเงินตามความเหมาะสมจากบริษัทที่น  าเขา้ยาง
รถยนตย์ี่หอ้ที่มีความผิดจากทัง้ 4 ประเทศมาไวท้ี่หนว่ยงานก่อนระหวา่งรอผลการไตส่วนในขัน้สดุทา้ยวา่มีความผิดจรงิซึง่
มีก าหนดไวเ้บือ้งตน้ว่าจะเกิดขึน้ในวนัที่ 25 มกราคม 2564 หากไม่มีการเปลี่ยนแปลง อย่างไรก็ตาม กรณีที่พิสจูนว์่า
อตุสาหกรรมยางรถยนตส์หรฐัฯไมไ่ดร้บัผลกระทบ การสบืสวนดงักลา่วก็จะตกไปและไมม่ีการถกูเรยีกเก็บภาษี  

อยา่งไรก็ตาม ในสถานการณปั์จจุบนัที่ยงัไม่อาจสรุปไดว้่าจะมีบริษัทใดในไทยบา้งที่ตอ้งโดนปรบัขึน้ภาษีต่อตา้น
การทุม่ตลาดและในระดบัใด ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยไดป้ระเมินแนวโนม้เบือ้งตน้ที่อาจจะเกิดขึน้ไดจ้ากประเด็นดงักลา่ว ดงั
รายละเอียดตอ่ไปนี ้

 

หากผู้ผลิตยางรถยนตใ์นไทยโดนขึน้ภาษี AD ในสหรัฐฯ...ผลกระทบทีเ่กิดแตกต่างกันไปตามกลุ่มผู้ผลิต 
 

แมส้ถานการณปั์จจุบนัยงัไม่อาจจะคาดเดาไดว้่าจะมีบริษัทในไทยที่จะโดนขอ้กลา่วหาการทุ่มตลาดบา้งหรือไม ่
แตเ่นื่องจากสภาพการด าเนินธุรกิจของแตล่ะบรษัิทมีความแตกต่างกนั ท าใหใ้นกรณีหากโดนเรยีกเก็บภาษีตอ่ตา้นการทุม่
ตลาด ระดบัผลกระทบที่เกิดขึน้ยอ่มไมเ่หมือนกนั ซึง่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยไดแ้ยกพิจารณาผลกระทบตามกลุม่บรษัิทดงันี ้
● กลุ่มบริษัทที่ไม่น่าจะมีประเด็นด้าน AD ซึง่มกัเป็นกลุม่ที่ด  าเนินธุรกิจและเป็นท่ีรูจ้กัในระดบัโลกมาอย่างยาวนาน 

ซึ่งโดยสว่นใหญ่เป็นกลุ่มผู้ผลิตยางรถยนตร์ายใหญ่สัญชาติตะวันตกและญ่ีปุ่น ที่ปัจจุบนัมีสดัสว่นราวรอ้ยละ 
30 ของการสง่ออกยางรถยนตไ์ทยไปสหรฐัฯ และมีตลาดรองรบัในประเทศทัง้ที่สง่เขา้โรงงานประกอบรถยนตแ์ละยาง
อะไหล ่รวมถึงมีฐานการผลิตกระจายไปอยู่ตามประเทศต่างๆทั่วโลก ลกัษณะการด าเนินงานของแต่ละบริษัทมีการ
วางกลยุทธ์และจัดสรรห่วงโซ่อุปทานของแต่ละประเทศฐานการผลิตที่ชัดเจนและมีมาตรฐานตรวจสอบได้  ท าให้
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่ากลุ่มนีน้อกจากจะมีโอกาสต ่าที่จะโดนขอ้หา AD แลว้ หากโดนก็สามารถหาตลาดอื่น
ทดแทนใหก้ับยางรถยนตท์ี่ผลิตในไทยไดใ้นช่วงระหว่างปรบัแก้ไขใหห้ลุดจากขอ้กล่าวหา ขณะที่ใหฐ้านผลิตอื่น
สง่ออกไปยงัสหรฐัฯแทนก่อน 

● กลุ่มบริษัทที่อาจต้องจับตาประเด็นด้าน AD ซึ่งโดยส่วนใหญ่เป็นกลุม่ผูผ้ลิตยางรถยนตท์ี่ผลิตยางอะไหลเ่ป็น
หลกัและไมไ่ดอ้ยูใ่นหว่งโซอ่ปุทานการผลติรถยนตท์ัง้ในประเทศและระดบัโลก เช่น ผู้ผลิตยางรถยนตส์ัญชาติจีน ที่
เขา้มาลงทนุในไทยไมน่านในช่วงหลงัจากจีนโดนเรียกเก็บภาษีการทุ่มตลาดและโดนสหรฐัฯขึน้ภาษียางรถยนตเ์ป็น
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รอ้ยละ 25 ดว้ยจากสงครามการคา้ ซึ่งกลุม่นีม้ีสดัสว่นราวรอ้ยละ 50 ของการสง่ออกยางรถยนตไ์ทยไปสหรฐัฯ และ
ผู้ผลิตยางรถยนตส์ัญชาติไทย ที่มีสว่นแบง่กวา่รอ้ยละ 20 ของการสง่ออกยางรถยนตไ์ทยทัง้หมดที่ไปยงัสหรฐัฯ   

โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ ในการโจมตีเร่ืองการทุ่มตลาดคร้ังนี้ ถ้าหากผู้สัญชาติผลิตจีนโดนตัดสิน

ว่ามีความผิดจริง น่าจะเป็นกลุ่มที่ได้รับผลกระทบมากที่สุด เนือ่งจากเป็นกลุม่ที่เนน้ผลติยางรถยนตเ์พื่อสง่ออก
ไปยงัสหรฐัฯเป็นหลกั นอกจากนี ้กว่า 2 ใน 3 ของนกัลงทุนที่เขา้มาในไทยนัน้มีไทยเป็นฐานการผลิตเดียวนอก
ประเทศจีน ท าใหไ้ม่มีแหลง่ผลิตอื่นสง่ออกไปทดแทนในช่วงระหว่างปรบัแกไ้ขใหห้ลดุจากขอ้หา ขณะที่การส่งออก
จากจีนเองก็มีอปุสรรค หลงัปัจจุบนัจีนโดนสหรฐัฯขึน้ภาษียางรถยนตเ์ป็นรอ้ยละ 25 ดว้ยจากสงครามการคา้ ซึ่งจะ
แตกต่างจากผู้ผลิตสัญชาติไทยที่ถา้โดนตัดสินว่าผิด ก็น่าจะได้รับผลกระทบอยูพ่อสมควรเหมือนกัน แต่ใน
ระดับที่น้อยกว่า เนื่องจากผูผ้ลิตไทยมีการท าตลาดในประเทศดว้ยไม่นอ้ยกว่ารอ้ยละ 30 ผนวกกบัมีการกระจาย
ตลาดส่งออกไปยังภูมิภาคต่างๆ โดยเนน้ตลาดอาเซียน และยุโรปเป็นหลกั ขณะที่สหรฐัฯเป็นตลาดรอง เท่านั้น 
นอกจากนี ้บางรายยงัมีการขยายฐานการผลิตออกสูต่ลาดต่างประเทศที่อยู่ใกลเ้คียง เช่น อินเดีย เป็นตน้  ท าใหย้งั
พอจะมีหนทางในการกระจายสนิคา้ไปยงัตลาดอื่นไดใ้นระยะสัน้  

 

อนึง่ จะเห็นไดว้า่แมปั้จจุบนัจะยงัไม่เป็นที่แน่ชดัว่าผูผ้ลิตยางรถยนตใ์นไทยรายใดจะโดนขอ้กลา่วหาทุ่มตลาดใน
สหรฐัฯบา้ง แตศู่นยว์ิจัยกสิกรไทยยงัคงมองวา่ แนวทางการยา้ยฐานการผลิตออกจากไทยไปยงัประเทศอื่นอาจยัง
ไม่ใช่ทางเลือกแรกที่กลุ่มผู้ผลิตยางรถยนตแ์ต่ละสัญชาติจะพิจารณาเลือกท าดังได้วิเคราะหไ์ปเบื้องต้น ทัง้นี ้
เนื่องจากการยา้ยฐานเพื่อหาแหลง่ลงทนุใหมท่ี่ยงัไมถ่กูเพง่เลง็จากกรณีการทุม่ตลาดเป็นเพียงทางแกปั้ญหาในระยะสัน้ที่
ไม่ยั่งยืนเท่านัน้ เพราะสหรฐัฯอาจตามไปสอบสวนการทุ่มตลาดใหม่ไดอ้ีกในประเทศนัน้ๆ แต่สิ่งส  าคญักว่าที่ผูผ้ลิตยาง
รถยนตน์่าจะน ามาพิจารณาส าหรบัเรื่องฐานการผลิตในอนาคตมากที่สดุ คือ การเลือกลงทนุในฐานการผลิตที่มีตน้ทุน
โดยรวมในทกุดา้นท่ีต ่ากวา่แหลง่อื่น มีศกัยภาพในการเป็นฐานการผลติที่ใชเ้ทคโนโลยีขัน้สงูขึน้ไดเ้พื่อใหเ้กิด Economies 
of scale ไดง้่ายส าหรบัการผลติและสง่ออกไปยงัภมูิภาคตา่งๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในยคุที่ห่วงโซ่อปุทานเริ่มหดสัน้ลงและ
ธุรกิจเลอืกรวมศนูยก์ารผลติในฐานการผลติศกัยภาพของแตล่ะภมูิภาคมากยิ่งขึน้ โดยใชร้ะบบอตัโนมตัิมาช่วยในการผลติ 

 

ไทยเป็นแหล่งผลิตยางรถยนตท์ีม่ีศักยภาพทีสุ่ดแหง่หน่ึงของโลก...จากจุดแขง็ด้านต้นทุนทีต่ ่ากว่า 
 

แมส้ถานการณต์ลาดยางรถยนตโ์ลกปัจจุบนัจนถึงอย่างนอ้ยกลางปี 2564 จะยงัไม่เป็นใจนกัต่ออตุสาหกรรม
ยางรถยนตไ์ทย ซึง่นอกจากจะเจอกบัภาวะการหดตวัลงทั่วโลกของตลาดรถยนตจ์ากผลของการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสั
โควิด-19 แลว้ ผูผ้ลติยางรถยนตใ์นไทย โดยเฉพาะสญัชาติจีน ก็ยงัเป็นเปา้ที่อาจจะโดนเรยีกเก็บภาษีตอ่ตา้นการทุม่ตลาด
จากสหรัฐฯอีกด้วย ทว่า ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า ไทยเป็นประเทศที่มีจุดแข็งหลายด้านที่เหนือกว่าคู่แข่งใน
อตุสาหกรรมยางรถยนต ์ท าใหไ้ทยนา่จะยงัคงเป็นทางเลอืกล าดบัตน้ๆส าหรบัผูผ้ลติยางรถยนตส์ญัชาติตา่งๆในการเขา้มา
ลงทนุเป็นฐานการผลติที่ส  าคญัเพื่อสง่ออกไปยงัสหรฐัฯและภมูิภาคอื่นๆทั่วโลก ดว้ยปัจจยัหลกัตอ่ไปนี ้
 การเป็นแหล่งผลิตวัตถุดิบหลักที่มีคุณภาพ โดยเฉพาะ ยางดิบธรรมชาติ ซึ่งปัจจุบนัไทยนบัเป็นประเทศผูผ้ลิต

อนัดบั 1 ของโลก มีสดัส่วนผลผลิตกว่ารอ้ยละ 36 ของการผลิตทั่วโลก ตามดว้ยอินโดนีเซีย (รอ้ยละ 23) และ
เวียดนาม (รอ้ยละ 9) ตรงขา้มกบัประเทศผูผ้ลติยางรถยนตร์ายอื่นท่ียงัตอ้งอาศยัการน าเขา้ยางธรรมชาติมาผลิตยาง
รถยนต ์โดยยางธรรมชาติเป็นวตัถดุิบส าคญัอนัดบั 1 ในการผลิตยางรถบรรทกุและรถบสัขนาดต่างๆ ดว้ยสดัสว่นสงู
ถึงประมาณรอ้ยละ 34 ของปริมาณส่วนผสมทัง้หมด ขณะที่รถยนตน์ั่งทั่วไปตอ้งการใชย้างธรรมชาตินอ้ยกว่าดว้ย
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สดัสว่นประมาณรอ้ยละ 19 (ขอ้มูลจากสมาคมผูผ้ลิตยางรถยนตส์หรฐัฯ) ไม่เพียงเท่านี ้วตัถดุิบส าคญัอื่น เช่น ยาง
สงัเคราะห ์รวมถึงผา้ใบจากเสน้ใยสงัเคราะหแ์ละธรรมชาตินัน้ ไทยสามารถผลติไดเ้อง เนื่องจากไทยมีอตุสาหกรรมปิ
โตรเคมีและสิง่ทอที่มีความแข็งแกรง่ในประเทศ  

 ไทยได้ประโยชนจ์ากการมีที่ตั้งอยู่ใกล้กับจีนซ่ึงเป็นแหล่งผลิตวัตถุดิบส าคัญอื่นๆ เช่น เขม่าด าและขดลวด 
เป็นตน้ ท าใหส้ามารถขนสง่วตัถดุิบเหลา่นีจ้ากจีนดว้ยเสน้ทางบกเขา้ไทยไดโ้ดยสะดวกและรวดเรว็ ซึง่ในอนาคตหาก
มีการพฒันาระบบการขนสง่ทางรางจากจีนโดยตรงเขา้มายงัไทยส าเร็จก็น่าจะยิ่งสง่ผลดีต่อตน้ทนุดา้นการขนสง่ใน
ระยะยาวใหล้ดลงไดอ้ยา่งมีนยัส าคญั 

 ปริมาณความต้องการใช้ยางรถยนตท์ั้งในประเทศและประเทศข้างเคียงอยู่ในระดับสูง โดยในสว่นของความ
ตอ้งการยางรถยนต ์OEM นัน้อยูใ่นระดบัสงูพอสมควรในแตล่ะปี จากที่ปัจจบุนัไทยเป็นประเทศผูผ้ลติรถยนตล์  าดบัที่ 
11 ของโลก ดว้ยปรมิาณการผลติมากกวา่ 2 ลา้นคนัตอ่ปี รวมกบัมีการผลติรถยนตใ์นประเทศอื่นของภมูิภาคอาเซียน
อีกกวา่ 2 ลา้นคนั นอกจากนี ้ส  าหรบัปริมาณความตอ้งการยางอะไหลซ่ึ่งแปรผนัตามปริมาณรถยนต์ที่ใชใ้นประเทศ
นัน้ พบว่าในไทยรวมถึงประเทศแถบอาเซียน โอเชียเนียและเอเชียใต้ ซึ่งเป็นประเทศที่อยู่ใกลเ้คียงกัน และไทยมี
โอกาสสง่ออกยางอะไหลไ่ปไดง้่ายนัน้นา่จะมีปรมิาณรถยนตท์ัง้สิน้ประมาณ 110,000,000 คนั แสดงใหเ้ห็นถึงโอกาส
อีกมากส าหรบัยางอะไหลจ่ากไทย โดยเฉพาะเมื่อประเทศสว่นใหญ่ที่อยูใ่กลเ้คียงเหลา่นีเ้ป็นประเทศก าลงัพฒันาซึง่มี
โอกาสทีจ่ะเพิ่มจ านวนรถยนตบ์นทอ้งถนนในประเทศขึน้อีกมากในอนาคต 

 การส่งเสริมและสนับสนุนจากภาครัฐในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นการใหส้ิทธิพิเศษทางภาษีในโครงการต่างๆของ
หน่วยงานภาครฐัไทย รวมไปถึงการพฒันาศูนยท์ดสอบยานยนตแ์ละยางลอ้แห่งชาติขึน้มาจนส าเร็จ อนัจะเป็น
ประโยชนต์่อการพฒันาเทคโนโลยียางรถยนตใ์นประเทศ และเปิดโอกาสในการกา้วขึน้เป็นศนูยก์ลางการวิจยัและ
พฒันายางลอ้ใหก้บัคา่ยผูผ้ลติตา่งๆในอนาคตได ้ไมเ่พียงเทา่นี ้การเริม่เขา้มาช่วยดแูลราคายางพาราใหม้ีเสถียรภาพ
อย่างจริงจังมากยิ่งขึน้ เช่น การจัดตัง้นิคมยางพาราในภาคใต ้หรือการผลกัดนัใหเ้กิดการใชย้างพาราในโครงการ
ภาครฐัต่างๆ เป็นตน้ ยงัช่วยใหก้ารบริหารจัดการตน้ทุนส าคัญอย่างราคายางธรรมชาติใหอ้ยู่ในระดบัคงที่นัน้มี
ประสทิธิภาพมากขึน้ อนัจะเป็นประโยชนต์อ่การวางแผนธุรกิจและการจดัหาวตัถดุิบอื่นๆ เพื่อการดแูลตน้ทนุโดยรวม
ใหอ้ยูใ่นระดบัต ่าไดอ้ยา่งตอ่เนื่อง 

ในมุมมองของศูนยว์ิจัยกสิกรไทย จากปัจจัยบวกหลักต่างๆนั้น ท าให้เห็นว่าจุดแข็งส าคัญของไทยที่

เหนือกว่าคู่แข่งในการถูกเลือกเป็นฐานการผลิตยางรถยนต ์คือ ต้นทุนการผลิตโดยรวมที่มีแนวโน้มจะอยู่ใน
ระดับที่ต ่ากว่าในระยะยาว จากผลของปัจจยัที่ไดก้ลา่วถึงขา้งตน้ประกอบกบัการที่ผูผ้ลิตยางรถยนตต์่างน าเทคโนโลยี
ขัน้สงู เช่น ระบบอตัโนมตัิ เขา้มาช่วยในการผลติ ท าใหโ้อกาสเกิด Economies of Scale สงูขึน้ สง่ผลใหต้น้ทนุการผลิตยิ่ง
มีโอกาสปรบัลดต ่าลง และยางรถยนตท์ี่ไดม้ีมาตรฐานมากขึน้ ซึ่งหากมองเรื่องของการแข่งขนัในระยะยาว โดยเฉพาะ
ผูผ้ลิตยางรถยนตส์ญัชาติจีน ในการหลุดออกจากวงจรปัญหาการตอบโต้การทุ่มตลาดจากประเทศต่างๆอย่าง
ถาวร การจัดการต้นทุนให้อยู่ในระดับต ่าเป็นประเด็นที่ส าคัญ ควบคู่ไปกับความจ าเป็นที่ต้องมีการพัฒนาใน
เร่ืองของคุณภาพยางรถยนตโ์ดยเพิ่มการลงทุนวิจัยและพัฒนามากขึ้น เพื่อให้ผู้บริโภคมีมุมมองเชิงบวกต่อ
สินค้าอันจะยิ่งช่วยเปิดโอกาสให้ผู้ผลิตสามารถท าการตลาดได้ด้วยกลยุทธร์าคาที่หลากหลายและเหมาะสม
มากขึน้ ดงัเช่นกรณีรถยนตส์ญัชาติจีนท่ีมีการพฒันาขึน้จนปัจจบุนัไดร้บัการตอบรบัคอ่นขา้งดีจากตลาดในระดบัโลก 

อย่างไรก็ตาม ประเด็นส าคัญในระยะข้างหน้าที่ผู้มีส่วนเก่ียวข้องในอุตสาหกรรมยางรถยนต์ทั้งภาครัฐ 
ภาคเอกชนและเกษตรกรผูป้ลกูยางพารา อาจจะตอ้งติดตามเนื่องจากอาจสง่ผลกระทบต่อความตอ้งการใชย้างพาราใน
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อตุสาหกรรมยางรถยนตใ์นอนาคตได ้ไม่ว่าจะเป็น การพฒันาสตูรการผลิตยางรถยนต์ที่ใชย้างจากธรรมชาติลดนอ้ยลง 
หรือการน ายางธรรมชาติจากแหล่งผลิตอื่น เช่น ตน้รสัเซียแดนดิไลนแ์ละตน้วายยลูีมาใชท้ดแทนยางพารา เป็นตน้ ซึ่ง
อาจจะกระทบต่อจุดแข็งส าคญัของไทยในการถูกเลือกเป็นฐานผลิตยางรถยนตใ์นระยะขา้งหนา้  การวิจัยและพัฒนา
อุตสาหกรรมยางพาราในประเทศจึงเป็นเร่ืองส าคัญ ทั้งการพัฒนากระบวนการปลูกและผลิตยางพาราใหน้ ้ายาง
มีคุณภาพมากขึน้ รวมถงึมีผลผลิตต่อไร่ที่สูงขึน้โดยปลอดจากปัญหาโรคระบาด เป็นตน้  

 

ตลาดใหม่...หน่ึงในทางเลือกฝ่าวิกฤตเิพือ่ความม่ันคงของตลาดในระยะยาว 
 

จากที่ไดก้ลา่วถึงไปทัง้หมดขา้งตน้ ชีใ้หเ้ห็นถึงความเขม้แข็งของอตุสาหกรรมยางรถยนต์ไทยในปัจจุบนั ซึ่งยงั
สามารถดึงดูดการลงทนุอย่างต่อเนื่องจากผูผ้ลิตยางรถยนตส์ญัชาติต่างๆ  ท าใหเ้มื่อเทียบกับประเทศอื่นโดยดจู านวน
โรงงานของผูผ้ลติรายใหญ่ระดบัโลก ไทยเป็นรองเพียง สหรฐัฯ จีน และอินเดีย เท่านัน้ ยงัผลใหปั้จจุบนัมลูค่าการสง่ออก
ยางรถยนตน์ั่งและรถเพื่อการพาณิชยข์องไทยเป็นอนัดบั 3 ของโลกรองจากจีนและเยอรมนีเทา่นัน้ ซึง่จากสถานการณก์าร
ลงทนุและสง่ออกยางรถยนตไ์ทยปัจจบุนั หากไมม่ีอปุสรรคใดไทยก็มีโอกาสที่จะแซงเยอรมนีขึน้เป็นประเทศผูส้ง่ออกยาง
รถยนตอ์นัดบั 2 ของโลกไดภ้ายในปี 2564 อย่างไรก็ตาม การขอใหม้ีการไต่สวนกรณีทุ่มตลาดยางรถยนตจ์ากไทยไป
สหรฐัฯซึง่นบัเป็นตลาดสง่ออกส าคญัทีม่ีสดัสว่นเกินกวา่รอ้ยละ 50 ของไทย อาจสง่ผลใหเ้กิดการหดตวัลงของการสง่ออก
ยางรถยนตจ์ากไทยไดใ้นระยะสัน้หากมีบางบรษัิทผูผ้ลติยางรถยนตโ์ดนเรยีกเก็บภาษีตอ่ตา้นการทุม่ตลาด    
 

 

อยา่งไรก็ตาม หากพิจารณาจากภาพแผนท่ีโรงงานยางรถยนตใ์นแตล่ะภมูิภาคจะพบว่า ไทยเองแทจ้ริงแลว้ยงัมี
โอกาสที่จะส่งออกยางรถยนตไ์ปตลาดอื่นไดอ้ีกนอกเหนือจากสหรฐัฯ เมื่อพบว่าปัจจุบนัการเขา้ไปตัง้โรงงานของจีนใน
ภมูิภาคอื่นนอกอาเซียนยงัมีอยูน่อ้ยมาก ซึง่ผูผ้ลติยางรถยนตใ์นไทย โดยเฉพาะยางอะไหล่ราคาประหยดัสญัชาติจีนและ
ไทย อาจใชโ้อกาสนีม้องลู่ทางในการขยายการแข่งขันเพิ่มขึน้ในอนาคตจากที่เป็นอยู่ได้ โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยได้
วิเคราะหถ์ึงตลาดที่น่าจะเป็นโอกาสไดก้่อนในการขยายการส่งออกยางรถยนตจ์ากระดับปัจจุบนัขึน้ในอนาคต เพื่อ
กระจายความเสีย่งออกจากสหรฐัฯ ดงัแสดงในตารางตอ่ไปนี ้
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ตลาดที่มีโอกาสขยายการส่งออกยางรถยนตจ์ากไทยเพิ่มขึน้ในอนาคต 
 

ตลาดทีมี่โอกาสส่งออกเพิ่มขึน้ ปัจจัยหลักทีท่ าใหน่้าจะเป็นตลาดศักยภาพส าหรับยางรถยนตไ์ทยในอนาคต 
ตะวันออกกลาง : ซาอุดิอาระเบีย 
สหรฐัอาหรบัเอมิเรตส ์อิรกั  

ไม่มีฐานการผลิตยางรถยนตห์ลกัในภมิูภาคเลย ท าใหต้อ้งอาศยัการน าเขา้ยางอะไหล่เป็นหลกั ซึ่งเป็นโอกาสให้
ไทยสง่ยางอะไหลท่างเรอืเขา้ไปท าตลาดไดไ้มย่าก อยา่งไรก็ตามทิศทางการน าเขา้จะขึน้อยูก่บัระดบัราคาน า้มนัซึ่ง
มีผลกบัก าลงัซือ้ของผูบ้รโิภค 

ยุโรปตะวันออก : รสัเซีย  
สโลวาเกีย ฮงัการ ีสาธารณรฐัเช็ก 
โรมาเนีย สโลวีเนีย โปแลนด ์ 

แมจ้ะมีโรงงานผลิตยางรถยนตไ์ปตัง้ฐานผลิตในภมิูภาคแลว้ แต่ปริมาณยอดขายรถยนตท์ี่เติบโตขึน้อย่างรวดเร็ว
ท าใหค้วามตอ้งการยางอะไหลใ่นอนาคตเพิ่มขึน้ ขณะที่โรงงานยางอะไหล่จีนยงัมีเพียงแห่งเดียว ท าใหเ้ป็นโอกาส
ของยางอะไหลน่ าเขา้ราคาประหยดัจากแหลง่อ่ืน 

ยุโรปตะวันตก (ตอนบน) : 
เยอรมนี สเปน ฝรั่งเศส 
เนเธอรแ์ลนด ์เบลเยี่ยม  

แมจ้ะมีโรงงานผลิตยางรถยนตอ์ยูเ่ป็นจ านวนมากในภมิูภาค แตก็่ยงัไม่เพียงพอต่อความตอ้งการใช ้ซึ่งในประเทศ
ตา่งๆเหลา่นีต้ลาดรถยนตมี์แนวโนม้ขยายตวัคอ่นขา้งดีกวา่ประเทศอื่นชดัเจน แสดงใหเ้ห็นถึงทิศทางความตอ้งการ
ยางอะไหลใ่นระยะขา้งหนา้ที่จะเพิ่มขึน้ โดยเฉพาะยางรถยนตร์ะดบัราคาประหยดัจากเอเชีย 

อเมริกา : เม็กซิโก แคนาดา บราซิล 
และชิลี  

แมจ้ะมีโรงงานผลิตยางรถยนตอ์ยูร่ะดบัหนึ่งในภมิูภาค แตย่งัขาดโรงงานผลิตยางรถยนตร์ะดบัราคาประหยดัจาก
เอเชีย ท าใหค้วามตอ้งการน าเขา้ยางอะไหลร่าคาประหยดัยงัมีอีกมาก โดยเฉพาะเม่ือประเทศเหลา่นีมี้แนวโนม้การ
เติบโตของตลาดรถยนตค์อ่นขา้งดี 

แอฟริกา :            โมรอคโค เป็นตลาดที่มีขนาดการเติบโตของตลาดรถยนตใ์นประเทศคอ่นขา้งดี และยงัมีโรงงานผลิตยางรถยนตไ์ม่มาก และ
ขาดแคลนยางอะไหลร่าคาประหยดัซึง่ตอ้งน าเขา้มาจากตา่งประเทศ 

เอเชียและโอเชียเนีย : 
ออสเตรเลีย นิวซีแลนด ์ญ่ีปุ่ น 
เกาหลีใต ้และอาเซียน  

แมว้า่ในประเทศเหลา่นีจ้ะมีจ านวนผูผ้ลิตยางรถยนตใ์นประเทศเป็นจ านวนมากอยู่แลว้ ทว่ายงัเป็นตลาดที่มีการ
ขยายตวัของตลาดรถยนตด์ีมาก และคอ่นขา้งเปิดกวา้งตอ่การเขา้มาแข่งขนัของยางอะไหลร่าคาประหยดัจากไทย
ซึง่เป็นประเทศหนึ่งที่มีผูผ้ลิตยางประเภทนีอ้ยูห่ลายบรษัิท  

ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทย 
 

โดยสรุป แมไ้ทยจะเป็นหนึ่งในประเทศที่สหรฐัฯก าลงัเปิดไต่สวนกรณีทุ่มตลาดยางรถยนต ์ทว่าผลกระทบที่
เกิดขึน้นัน้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดวา่จะยงัอยูใ่นวงจ ากดัและในระยะสัน้ ทัง้นีเ้นื่องจากเมื่อพิจารณาจากปัจจยัต่างๆแลว้ 
ในระยะยาวไทยน่าจะยงัเป็นหนึ่งในตวัเลือกที่ดีที่สดุในการลงทุนเป็นฐานการผลิตยางรถยนต์ของโลกดว้ยปัจจัยบวก
ส าคญัที่เหนือกว่าคู่แข่ง คือ ตน้ทุนโดยรวมที่ต  ่ากว่าในระยะยาว ขณะที่การน าระบบอตัโนมตัิมาใชใ้นโรงงานผลิตยาง
รถยนตข์องผูผ้ลติยิ่งเป็นปัจจยัเสรมิใหเ้กิดการผลติระดบั Economies of scale รวดเร็วขึน้ ซึ่งเหลา่นีน้่าจะช่วยใหผู้ผ้ลิตมี
ทางเลือกที่หลากหลายและเหมาะสมมากขึน้ในการวางราคาจ าหน่ายยางรถยนตใ์นอนาคต และหากผูผ้ลิตยางรถยนต์
เพิ่มความส าคญัในดา้นการลงทนุวิจยัและพฒันาเพื่อผลติยางรถยนตท์ี่ไดร้บัการยอมรบัจากตลาดมากขึน้ ก็จะยิ่งเสริมให้
ธุรกิจหลดุพน้จากปัญหาการตอบโตก้ารทุม่ตลาดจากประเทศตา่งๆไดใ้นระยะยาว อนัน่าจะเป็นหนทางที่เหมาะสมกว่าที่
ผูผ้ลติจะเลอืกใชท้านการยา้ยฐานการผลติเพื่อหลบเลีย่งปัญหาดงักลา่วไปเรือ่ยๆ  

อย่างไรก็ตาม ส าหรบัปี 2563 นีท้ี่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่ามูลค่าการส่งออกยางรถยนตข์องไทยน่าจะ
ลดลงเหลือเพียง 4,000 ล้านดอลลารฯ์ โดยเป็นผลจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจโลกอันเน่ืองมาจากการแพร่
ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 หรือหดตัวร้อยละ 21 จากปี 2562 ที่ส่งออกยางรถยนตไ์ปเป็นมูลค่า 5,070 ล้าน
ดอลลารฯ์ โดยหากแยกระดบัผลกระทบที่ไดร้บัของยางรถยนตแ์ต่ละประเภท ในช่วงที่เศรษฐกิจโลกหดตวัอย่างรุนแรง
เช่นนี ้การสง่ออกยางรถยนตส์  าหรบัตลาดอะไหลร่ถยนตแ์มว้่าจะหดตวัเช่นกนั แต่ก็น่าจะยงัพอมีโอกาสเดินหนา้ต่อไปได้
ดีกวา่ตลาดยางรถยนต ์OEM ซึง่ตอ้งเผชิญกบัปัจจยัลบจากปรมิาณการผลติรถยนตใ์หมท่ี่ตกลงอยา่งหนกัทั่วโลก 
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สว่นในปี 2564 ผลสรุปสดุทา้ยของการไต่สวนประเด็น AD ของสหรฐัฯต่อยางรถยนตไ์ทย ที่คาดว่าจะทราบ
ในช่วงเดือนมกราคมปีหนา้ น่าจะเป็นปัจจยัเพิ่มความเสี่ยงต่อโอกาสในการสง่ออกยางรถยนตไ์ทยไปสหรฐัฯไดใ้นกรณี
หากเกิดเหตุที่บางบริษัทโดนตัดสินว่ามีความผิดฐานทุ่มตลาดจริงจนโดนขึน้ภาษีตอบโต้ ซึ่งศูนยว์ิจัยกสิกรไทยได้
วิเคราะหถ์ึงผลกระทบแบง่ออกเป็นกรณีตามโอกาสที่อาจจะโดนไตส่วนวา่มีความผิด ดงันี ้

 กรณีร้อยละ 10 ของการส่งออกยางรถยนตไ์ปสหรัฐฯโดนขึน้ภาษี AD อาจท าใหม้ลูค่าการสง่ออกยางรถยนต์
ในปี 2564 ลดลงกวา่ที่ควรจะเป็นประมาณ 250 ลา้นดอลลารฯ์ 

 กรณีร้อยละ 25 ของการส่งออกยางรถยนตไ์ปสหรัฐฯโดนขึน้ภาษี AD อาจท าใหม้ลูค่าการสง่ออกยางรถยนต์
ในปี 2564 ลดลงกวา่ที่ควรจะเป็นประมาณ 640 ลา้นดอลลารฯ์ 

 กรณีร้อยละ 50 ของการส่งออกยางรถยนตไ์ปสหรัฐฯโดนขึน้ภาษี AD อาจท าใหม้ลูค่าการสง่ออกยางรถยนต์
ในปี 2564 ลดลงกวา่ที่ควรจะเป็นประมาณ 1,270 ลา้นดอลลารฯ์ 

อนึ่ง การสง่ออกไปสหรฐัฯแมจ้ะมีโอกาสปรบัลดลงเป็นมูลค่าสงูดงักลา่วเมื่อมองโดยทางตรงหากเกิดกรณีที่มี
ผูผ้ลิตโดนขึน้ภาษี AD อนัน่าจะมีผลท าใหไ้ทยไดร้บัผลกระทบค่อนขา้งมากเพิ่มเติมจากที่อุปสงคต์ลาดยางรถยนตโ์ลก
อ่อนแออยู่แลว้เป็นทนุเดิม ซึ่งจะมีผลต่อเนื่องไปยงัความตอ้งการใชย้างพาราในอุตสาหกรรมตน้น า้ของไทยที่หน่วยงาน
ตา่งๆนา่จะตอ้งเฝา้ระวงัและเขา้มาดแูลในระยะสัน้อยา่งเรง่ดว่นเพื่อใหเ้กิดความตอ้งการใชง้านยางพาราในอุตสาหกรรม
อื่น ทัง้นีเ้พื่อไมใ่หร้ะดบัราคายางตกลงไปมากจากผลของอปุทานท่ีลน้ตลาด  

อย่างไรก็ตาม ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าหากเกิดกรณีโดนปรบัขึน้ภาษี AD ผูผ้ลิตยางรถยนตท์ี่พอมีช่องทาง
สลบัท าตลาดกบัภมูิภาคอื่นไดน้า่จะไดร้บัผลกระทบนอ้ย หรอืแมแ้ตบ่รษัิทท่ีไมโ่ดนภาษี AD                สง่ออกไป
สหรฐัฯมากขึน้เพื่อ         แบ่งในตลาดสหรฐัฯแทนที่บริษัทที่โดนปรบัขึน้ภาษี AD ไดเ้ช่นกนั นอกจากนี ้ยงัมีผูผ้ลิตยาง
รถยนตท์ี่อยูร่ะหวา่งก่อสรา้งโรงงานและเตรยีมผลติจ าหนา่ยในสหรฐัฯปีหนา้ ซึง่เป็นกลุม่ที่ยงัไมโ่ดนไตส่วนจากทางสหรฐัฯ 
และมีโอกาสเห็นตวัอยา่งจากบรษัิทอื่นท าใหส้ามารถปรบัเรือ่งราคาขายใหเ้หมาะสมได ้ยงัผลใหโ้ดยรวมแลว้ผลกระทบที่
เกิดกบัไทยกรณีโดนภาษี AD                                                                               พฒันา
    ตวัขึน้ตลอดเวลาเพื่อรกัษาความสามารถในการแข่งขนัในทกุตลาดในระยะยาว 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
----------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพรท่ั่วไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ขอ้มลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณเ์พื่อใชใ้นทางการคา้หรือประโยชนอ่ื์นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรบัปรุงขอ้มลูไดต้ลอดเวลาโดยไมต่อ้งแจง้ใหท้ราบลว่งหนา้ ทัง้นีผู้ใ้ชข้อ้มลูตอ้งใชค้วาม
ระมดัระวงัในการใชข้อ้มลูต่างๆ ดว้ยวิจารณญาณของตนเองและรบัผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมร่บัผิดตอ่ผูใ้ชห้รือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ขอ้มลูดงักลา่ว ขอ้มลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการใหค้วามเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


