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สินทรัพย์สูญค่าในอนาคต 
ในการประชุม COP30 ที่จะจัดขึ้นในอีกไม่กี่สัปดาห์ข้างหน้า คาดวา่ประเทศไทยจะประกาศการ
เร่งเป้าหมาย Net Zero เร็วขึ้น 15 ปี เป็นภายในปี 2593 อย่างเป็นทางการ  
 
โดยประเด็นส าคัญคือ ภายในปี 2593 กระบวนการผลิตและเทคโนโลยีที่ก่อให้เกิดการปล่อย
คาร ์บอนจ านวนมากอาจจะกลายเป็นสินทรัพย์ส ูญค่าในอนาคต หรือ Stranded Assets  
สินทรัพย์สูญค่าในอนาคตหมายถึง การลงทุนที่ไม่สามารถสร้างผลตอบแทนทางเศรษฐกิจได้
ตามที่คาดหวังไว้ อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงภูมิทัศน์ในการด าเนินธุรกิจ   
 
 
ภาคพลังงาน ภาคขนส่ง และภาคการผลิต เป็นแหล่งปล่อยก๊าซเรือน
กระจกหลักของประเทศไทย คิดเป็นสัดส่วนถึง 70 - 80% ของการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกทั้งหมด 1 และเป็นภาคส่วนที่มีความเสี่ยงสูงต่อการเกิด
สินทรัพย์สูญค่าในอนาคตด้วย  
 
 
หากไม่มีมาตรการบรรเทาการด้อยค่าของสินทรัพย์อย่างมีนัยส าคัญ 
ประเทศไทยอาจเผชิญความเสี่ยงที่บริษัทต่าง ๆ จะตอ้งตัดมูลค่าสินทรัพย์
ในงบดลุ หรืออตัราสว่นวงเงนิสนิเชือ่ตอ่มลูคา่หลกัประกนั (LTV) อาจลดลง
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2 ต ่ากว่าระดบัทีย่อมรบัได ้ ซึ่งจะท าให้ภาคธุรกิจและภาคการเงินของไทยมีแนวโน้มเผชิญกับความ
เสี่ยงจากวิกฤตสินเชื่อ 

 

แม้การประเมินผลกระทบทั้งหมดของประเทศไทยจากความเสี่ยงของสินทรัพย์สูญค่าในอนาคตจะ
เป็นเรื่องยาก แต่ส าหรับภาคพลังงาน Climate Finance Network Thailand ประเมินว่า ก าลัง
การผลิตไฟฟ้ามูลค่าประมาณ 360–530 พันล้านบาท อาจกลายเป็นสินทรัพย์สูญค่าภายในปี 
25932 

 
ในภาคขนส่ง รถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน (ICE) มีสัดส่วนสูงถึง 98.8% จากจ านวนรถยนต์
ทั้งหมด 20.2 ล้านคัน ซึ่งมีแนวโน้มสูญเสียมูลค่าหลังปี 2593  
 
ขณะที่ภาคการผลิตมีความหลากหลายสงู แต่ยังคงพึ่งพาเตาเผาก๊าซเป็นจ านวนมาก (57%3 ของ
การใช ้LNG ใช้ในภาคการผลิต) กระบวนการที่ปล่อยคาร์บอนสูง (โดยเฉพาะการผลิตปูนซีเมนต์
และเคมีภัณฑ์) และการใช้รถยนต์ ICE ส าหรับงานโลจิสติกส์เป็นอย่างมาก 
 
 
ภาคพลังงานจ าเป็นต้องจัดท าแผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าฉบับใหม่ 
ภายใต้เป้าหมาย Net Zero ภายในปี 2593 โรงไฟฟ้าที่ใช้เชื ้อเพลิงฟอสซิลอาจไม่สามารถ
น ามาใช้ผลิตไฟฟ้าได้ เนื ่องจากมีการห้ามใช้ถ่านหินและก๊าซธรรมชาติหลังปี 2593 ซึ่ง
สถานการณ์ดังกล่าวจะส่งผลให้ต้องปรับลดมูลค่ากระแสเงินสดในอนาคตที่คาดว่าจะได้รับ หาก
โรงไฟฟ้าฟอสซิลถูกปิดก่อนก าหนดหรือจ าเป็นต้องหยุดเดินเครื่อง 

 

แผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าฉบับล่าสุดของประเทศไทย (PDP 2024) 
ระบุว่า ภายในปี 2580 การผลิตพลังงานไฟฟ้า 51% ของประเทศจะ
มาจากพลังงานหมุนเวียน และจะทยอยยุติการใช้ถ่านหินในการผลิต
ไฟฟ้าภายในปี 25934 

 

แต่ในแผน PDP 2024 ได้ระบุแนวทางการติดตั้งก าลังผลิตไฟฟ้าจาก
ก๊าซใหม่รวม 6,300 เมกะวัตต์ จนถึงปี 25795 จากการที่อายุการใช้
งานและระยะเวลาคืนทุนของโรงไฟฟ้ามักจะใช้เวลาหลายสิบปี ซึ่งท า
ให้คาดว่าจะยังมีโรงไฟฟ้าที่ใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลหลายแห่งด าเนินการ
ผลิตไฟฟ้าอยู่หลังปี 2593   
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3 โรงไฟฟ้าเหล่านี้อาจประสบปัญหาในการสร้างรายได้ เนื่องจากข้อก าหนดเรื่องการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ ซึ่งจะส่งผลให้มูลค่าทรัพย์สินลดลง   

 

รัฐบาลไทยอาจจ าเป็นต้องปรับปรุงแผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้า เพื่อปรับทิศทางการลงทุนให้ลด
การพัฒนาโรงไฟฟ้าก๊าซธรรมชาติ และเพ่ิมการลงทุนในโซลาร์ฟาร์ม โซลาร์ลอยน ้า และระบบกัก
เก็บพลังงานด้วยแบตเตอรี่ (BESS) 

 
ภาคขนส่งจ าเป็นต้องเร่งด าเนินการใช้ระบบขับเคลื่อนไฟฟ้าอย่างจริงจัง 
ปัจจุบันประเทศไทยมีรถยนต์จดทะเบียนบนท้องถนนมากกว่า 20.2 ล้านคัน6  แม้ว่าการใช้ยาน
ยนต์ไฟฟ้า (BEV) ในประเทศไทยจะเติบโตอย่างรวดเร็ว แต่รถยนต์ไฟฟ้า 100% ยังมีสัดส่วน
ประมาณ 1.2% ของจ านวนรถยนต์ทั้งหมดในประเทศ  

 

เมื่อเข้าใกลป้ี 2593 มูลคา่คงเหลอืของรถยนต์ทีใ่ชเ้ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (ICE) มีแนวโนม้จะ
ลดลงอย่างรวดเรว็ ซึ่งจะส่งผลให้ทั้งผู้บริโภคและภาคธุรกิจต้องถือครองยานพาหนะที่ไม่สามารถ
ใช้งานได้ หรือสามารถขายต่อได้เพียงในราคาที่ต ่ากว่ามูลค่าอย่างมาก 

 

นั่นหมายความว่าการทดแทนรถยนต์จ านวน 20.2 ล้านคันของประเทศไทยจ าเป็นต้องมีการซื้อ
รถยนต์ใหม่โดยเฉลี่ยปีละ 800,000 คัน ขณะที่ปัจจุบันประเทศไทยมียอดขายรถยนต์ใหม่ราว 
600,000 คันต่อปี ซึ่งหมายความว่า แม้จะเปลีย่นมาขายรถยนตไ์ฟฟา้ 100% (BEV) ทั้งหมด ก็
ยังไม่สามารถทดแทนสต็อกรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน (ICE) ได้ทันเวลา  

 

ดังนั้นรัฐบาลไทยจ าเป็นต้องออกนโยบายที่สร้างแรงจูงใจให้มีการซื้อรถยนต์ไฟฟ้า (BEV) มาก
ขึ้น เช่น การขยายมาตรการภาษี “EV 3.5” ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน ของ 30@307 ให้ครอบคลุมมาก
ขึ้น พร้อมกันนี้ยังต้องลดจ านวนรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน (ICE) บนท้องถนน  
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4 ภาคการผลิตจ าเป็นต้องปรับเปลี่ยนกระบวนการผลิต 
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกของภาคการผลิตส่วนใหญ่กระจุกตัวอยู่ใน
อุตสาหกรรมผลิตปูนซีเมนต์ เคมีภัณฑ์ และสารทดแทนที่ไม่ท าลาย
โอโซน  

 
อุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ได้ด าเนินการอย่างจริงจังเพื่อมุ่งสู่เป้าหมาย 
Net Zero โดยได้จ ัดท  าแผน Net Zero Cement and Concrete 
Roadmap 2050 ขณะที่ อ ุ ตสาหกรรม เคม ีภ ัณฑ ์ของไทย  มี
ผู้ประกอบการรายใหญ่ เช่น บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จ ากัด 
( มหาชน ) 8 ต ั ้ ง เ ป ้ าหมายบรรล ุ  Net Zero ภาย ในป ี  2593 
เช่นเดียวกัน 
 

อย่างไรก็ตาม อุตสาหกรรมเหล่านี้มักมีเครื่องจักรทุนขนาดใหญ่ที่มีอายุการใช้งานยาวนาน และ
พึ่งพาเชือ้เพลงิฟอสซลิในการด าเนนิการจะตอ้งเปลีย่นผ่านไปสูก่ารใช้เทคโนโลยใีหม ่ๆ เช่น การ
ใช้ไฮโดรเจนที่ผลิตจากแหล่งพลังงานสะอาด (Green Hydrogen) เป็นเชื้อเพลิง การใช้วัตถุดิบ
ชีวภาพ (Bio-feedstock) และการใช้เตาหลอมไฟฟ้า (Electric Arc Furnace)  

 

เนื่องจากเทคโนโลยีการผลิตและใช้ Green Hydrogen รวมถึงระบบไฟฟ้าสะอาดของไทยยังอยู่ใน
ระยะตั้งไข่ การบรรลุเป้าหมาย Net Zero จึงขึ้นอยู่กับความสามารถของรัฐในการลงทุนพัฒนา
โครงสรา้งพืน้ฐานรองรับพลงังานสะอาด เช่น ระบบทอ่สง่ ไฮโดรเจน และโครงขา่ยไฟฟา้อจัฉรยิะ 
(Smart Grid) ที่สามารถเชื่อมต่อภาคการผลิตได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

จะรับมืออย่างไร? – การเปลี่ยนผ่านอย่างมีแบบแผน 

สินทรัพย์และเทคโนโลยีบางประเภทอาจสูญเสียมูลค่าไปอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้จากนโยบาย Net 
Zero ฉบับใหม่ แต่ด้วยกลยุทธ์ที่เหมาะสมจะสามารถบรรเทาความเสี่ยงและลดผลกระทบทาง
เศรษฐกิจได้ ทั้งนี้มี 2 แนวทางรับมือหลักมีอยู่ 2 ประการ ได้แก ่(1) เปลี่ยนแผนการลงทุนไปสู่
เทคโนโลยีคาร์บอนต่  า  (Decarbonization Investment) และ (2) การปรับใช้หร ือการใช้
ประโยชน์จากสินทรัพย์เดิมในรูปแบบใหม่ (Repurpose) 

 

1) การเปลี่ยนแผนลงทนุไปเทคโนโลยีคาร์บอนต่ า (Decarbonization Investment) 
 

แนวทางที่รอบคอบที่สุดคือ การหลีกเลี่ยงการลงทุนในสินทรัพย์ที่มีแนวโน้มจะกลายเป็นสินทรัพย์
สูญค่าในอนาคต โดยมุ่งเปลี่ยนไปลงทุนในโซลูชันที่ปล่อยคาร์บอนต ่าหรือคาร์บอนเป็นศูนย์ 

 
8 Reuters [Link] 

https://www.reuters.com/business/energy/thai-ptt-global-chemical-plans-22-bln-investment-by-2050-decarbonise-2021-10-21/


 

 

5 ผู้ก าหนดนโยบายสามารถออกกฎระเบียบทีค่อ่ย ๆ เข้มงวดขึ้น พร้อมก าหนดชว่งเวลาสิน้สดุการ
ใช้งานอย่างชัดเจนส าหรับสินทรัพย์ที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกในระดับสูง  (Regulatory Sunset 
Clauses) ซึ่งจะช่วยกระจายความเสี ่ยงให้ลดลงอย่างต่อเนื ่องในระยะยาวแทนที่จะเกิดการ
เปลี่ยนแปลงอย่างฉับพลัน 

 

แนวทางนี ้เริ ่มเห็นได้ชัดแล้วใน Thailand Taxonomy9 ของธนาคารแห่งประเทศไทย โดยมี
ข้อก าหนดวันที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจบางชนิด จะสิ้นสุดถือว่าเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม หรือใน
สหภาพยุโรปที่ห้ามจ าหน่ายรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปตั้งแต่ปี 2578 เป็นต้นไป10 

 

ตัวอย่างเช่น ถ้าภาครัฐประกาศล่วงหน้าว่าจะไม่อนุญาตให้จดทะเบียนรถยนต์เครื่องยนต์สันดาป
ภายในใหม่หลังปี 2578 ซึ่งช่วยสร้างความชัดเจนให้กับตลาด และเปิดโอกาสให้ผู้บริโภคมีเวลา
เพียงพอในการปรับตัวไปสู่การใช้ยานยนต์ไฟฟ้า  

 

2) การปรับใช้หรือการใช้ประโยชน์จากสินทรัพย์เดิมในรูปแบบใหม่ (Repurposing) 
 

ในกรณทีีส่นิทรัพยบ์างประเภทไมส่ามารถท าหนา้ที่ตามวัตถปุระสงคเ์ดมิอกีตอ่ไป การปรบัใชห้รอื
การใช้ประโยชน์จากสินทรัพย์เดิมในรูปแบบใหม่จึงเป็นทางเลือกที่ดีที่สุด 

 

ตัวอย่างเช่น บริษัท บางจาก คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน)11 ก าลังปรับโรงกลั่นน ้ามันแหง่หนึ่ง
ให้สามารถรองรับการผลิตเชื้อเพลิงชีวภาพส าหรับเชื้อเพลิงการบินยั่งยืน (Sustainable Aviation 
Fuel – SAF) นอกจากนี้ เมื่อมีการปิดโรงไฟฟ้าถ่านหิน พื้นที่ดังกล่าวสามารถน าไปใช้เป็น 
สถานีเก็บพลังงานแบตเตอรี่ (Battery Storage Facility) เพื่อใช้ประโยชน์จากโครงข่ายไฟฟ้าที่มี
อยู่แล้ว 

 

ผู้ถือสินทรัพย์จ าเป็นต้องตระหนักว่าสินทรัพย์บางประเภทจะมีมลูค่าลดลงอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 
จึงควรพิจารณาตัดมูลค่าทรัพย์สินเหล่านั้นหรือเลือกลงทุนเพื่อน ากลับมาใช้ใหม่  

 

บทสรุป 
โดยสรุปแล้วแม้วาการตัดสินใจของประเทศไทยในการเร่งเป้าหมาย Net Zero ให้เร็วขึ้นเป็นปี 
2593 ถือเป็นก้าวส าคัญที่สอดคล้องกับความพยายามของประชาคมโลกในการลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์และเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันทางเศรษฐกิจในระยะยาว 

 
9 ธนาคารแห่งประเทศไทย [Link] 
10 สหภาพยุโรป [Link] 
11 Bangchak [Link] 

https://www.bot.or.th/en/financial-innovation/sustainable-finance/green/Thailand-Taxonomy.html
https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20221019STO44572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-cars-from-2035-explained
https://www.bangchak.co.th/en/newsroom/bangchak-news/1623/bangchak-group-drives-low-carbon-aviation-unveiling-thailand-s-first-dedicated-saf-facility-certified-to-international-standards


 

 

6 แต่ปฏิเสธไม่ได้ว่า ประเด็นสินทรัพย์สูญค่าในอนาคตจะกลายเป็นอุปสรรคส าคัญในการปรับ
โครงสร้างเศรษฐกิจ ดังนั้นเส้นทางสู่ Net Zero ของประเทศไทยในปี 2593 จะเกิดการเปลี่ยน
ผ่านที ่ราบรื ่นมากน้อยเพียงใด ขึ ้นกับความสามารถในการจัดการกับความเสี ่ยงนี้อย่างมี
ประสิทธิภาพ เพื่อป้องกันหรือลดทอนผลกระทบทางเศรษฐกิจที่อาจเกิดขึ้นกับผู้ประกอบการและ
ผู้บริโภคในอนาคต 

รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี ้ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ เพ่ือ

วัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


