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• การน าเข้ายางรถยนต์ไทยจากสหรัฐฯ คาดยังมีโอกาสโตต่อที่ 3% (YoY) น าโดยยาง
รถยนต์ขนาดเล็กส าหรับรถยนต์นั่ง รถปิกอัพ และรถบรรทุกเล็ก ที่ ขยายตัว 11.8% 
(YoY) แม้เจอภาษีหลายตัว แต่อัตราภาษีไม่ต่างจากคู่แข่งมาก ท าให้ยังแข่งขันได้ดี 

• ตรงข้ามกับยางรถยนต์ขนาดใหญ่ส าหรับรถบัสและรถบรรทุกใหญ่ที่หดตัวถึง 24% 
(YoY) จากปัญหาหลักคือ ภาษี AD ที่ถูกเก็บในอัตราสูง ซึ่งส่งผลต่อความสามารถ
ในการแข่งขันด้านราคาโดยตรง ท าให้ไทยถูกคู่แข่งแย่งส่วนแบ่งการตลาดไป   

ภาพรวมส่งออกยางรถยนต์ไทยไปสหรัฐฯยังโต แม้สหรัฐฯ ขึ้นภาษีน าเข้า  

 

ตั้งแต่ปี 2559 สหรัฐฯ น าเข้ายางรถยนต์จากไทยเป็นอันดับ 1 มาโดยตลอด แม้กระทั่งหลังมี
การปรับขึ้นภาษีน าเข้าชิ้นส่วนรถยนต์จากทั่วโลกภายใต้มาตรา 232 ตั้งแต่วันที่ 3 พฤษภาคม 
2568 ก็ยังพบสหรัฐฯ น าเข้ายางรถยนต์จากไทยเพิ่มต่อเนื่อง (รูปที่ 1) ส่งผลให้ไทยยังคงเป็น
ผู้น าตลาดน าเข้ายางรถยนต์ของสหรัฐฯ ด้วยส่วนแบ่ง 26% ในช่วง 7 เดือนแรกของปี 2568 
โดยสหรัฐฯ เน้นน าเข้ายางรถยนต์นั่ง รถปิกอัพ และรถบรรทุกขนาดเล็กจากไทย (รูปที่ 2)  
 

 

สหรฐัฯ คาดน าเข้ายางรถยนต์ไทยเพิ่ม 3% ในปี 68 

แม้ยางขนาดใหญ่ที่เจอภาษี AD สูงจะหดตัว 
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2 ทั้งนี้ แม้ภาพรวมการส่งออกยางรถยนต์ไทยไปสหรัฐฯ จะขยายตัว แต่มีเพียงยางรถยนต์ขนาด
เล็กส าหรับรถยนต์นั่ง รถปิกอัพ และรถบรรทุกเล็ก เท่านั้น ที่สหรัฐฯ ยังน าเข้าเพิ่มขึ้น ขณะที่
ยางรถยนต์ขนาดใหญ่ส าหรับรถบัสและรถบรรทุกใหญ่กลับน าเข้าลดลง (รูปที่ 3) โดยสาเหตุ
หลัก คือ ความสามารถในการแข่งขันที่ลดลงหลังโดนเก็บภาษีน าเข้าในอัตราที่สูงกว่าคู่แข่ง 
 

 
 

AD อัตราภาษีน าเข้าส าคัญ ที่กดดันยางรถใหญ่ไทยไปสหรัฐฯ ให้ลดลง  

 

ปัจจุบันการส่งออกยางรถยนต์ไทยถูกเก็บภาษีน าเข้าหลายทางจากสหรัฐฯ ซึ่งมีผลกระทบต่อ
ความสามารถในการแข่งขนัด้านราคา โดยเฉพาะกับยางรถยนต์ขนาดใหญ ่เนื่องจากเป็นกลุม่ที่
ถูกเก็บภาษีตอบโต้การทุ่มตลาด (Anti-dumping : AD) ในอัตราสูงถึง 30.36% ขณะที่คู่แข่งไม่
ถูกเก็บ ส่วนยางรถยนต์ขนาดเล็ก แม้โดนเก็บภาษี AD เช่นกัน แต่อยู่ในอัตราที่ต ่าที่ 3.16% 
และมีคู่แข่งที่ถูกเก็บในอัตราสูงกว่า จึงกระทบกับความสามารถในการแข่งขันน้อย (รูปที่ 4)  
 

 
 



 

 

3 อัตราภาษีน าเข้าที่แตกต่างกันนี้ แสดงผลมาที่ช่วงห่างระหว่างราคาน าเข้ายางรถยนตเ์ฉลี่ยจาก
ไทยกบัประเทศคูแ่ขง่ตา่งๆ ซึ่งพบวา่มผีลตอ่สว่นแบง่ตลาดทีเ่พิม่ขึน้หรอืลดลงโดยตรง (รูปที่ 5)  
• ยางรถยนต์ขนาดเล็กจากไทย มีราคาน าเข้าเฉลี ่ยสูงกว่ากลุ่มคู ่แข่งราคาต ่าไม่ถึง 10 

ดอลลาร์ฯ จึงส่งผลให้ส่วนแบ่งของไทยล่าสุดยังคงเพิ่มขึ้นในตลาดน าเข้าของสหรัฐฯ โดย
ปัจจัยที่ท าให้ยางรถยนต์จากไทยยังไปได้ดีคาดว่าเป็นเพราะคุณภาพสินค้าที่เหนือกว่า ดังจะ
เห็นได้จากสัดส่วนการน าเข้ายางรถยนต์ขนาดเล็กจากเวียดนามและกัมพูชาของสหรัฐฯ แม้
ราคาจะต ่ากว่าแต่ก็ยังห่างจากไทยอยู่มาก  

• ยางรถยนต์ขนาดใหญ่จากไทย เทียบกับกลุ่มคู่แข่งราคาต ่าแล้ว มีราคาน าเข้าเฉลี่ยสูงกว่า
มากถึง 46 ดอลลาร์ฯ จึงส่งผลให้ส่วนแบ่งตลาดของไทยลดลงถึง 8% ในตลาดน าเข้าของ
สหรัฐฯ ตรงข้ามกับประเทศคู่แข่งอื่นที่ต่างมีส่วนแบ่งตลาดเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะญี่ปุ่นที่แม้
ราคาน าเข้าเฉลี่ยสูงกว่า แต่คาดว่าได้อานิสงส์จากค่ายยางรถยนต์ญี่ปุ่นที่ผลิตในไทยโดน
ภาษี AD สูงถึง 48.39% จึงส่งออกจากญี่ปุ่นแทนไทยมากขึ้น  

 

 
 

สหรัฐฯ น าเข้ายางรถยนต์ไทยเพิ่มต่อ 3% แต่มีหลายประเด็นต้องค านึง  

 

แม้การน าเขา้ยางรถยนตข์นาดใหญจ่ากไทยของสหรฐัฯจะหดตวั แต่ในป ี2568 สหรฐัฯ มโีอกาส
น าเข้ายางรถยนต์โดยรวมจากไทยเพิ่มขึ้นเป็นประมาณ 60 ล้านเส้น จากปัจจัยบวกหลัก คือ 



 

 

4 กลุ่มยางรถยนต์ขนาดเล็กที่ยังท าต้นทุนและคุณภาพได้ดีท าให้สามารถแข่งขันได้กับคู่แข่ง 
อย่างไรก็ดี ยังมีหลายประเด็นที่อาจมีผลต่อการน าเข้ายางรถยนต์จากไทยของสหรัฐฯ ในอนาคต
ได้ ดังนี้ 
• การส่งออกยางรถยนตข์นาดใหญ่จากญี่ปุน่แทนไทยไปสหรัฐฯของคา่ยยางรถยนตญ์ีปุ่่นอาจ

เพิ่มขึ้น เนื่องจากล่าสุดหลังการเจรจากับสหรัฐฯ ท าให้ตั้งแต่ 7 สิงหาคม ญี่ปุ่นถูกเก็บภาษี
น าเข้ายางรถยนต์ขนาดใหญเ่พียงรายการเดียว คือ ภาษี Reciprocal 15% ซึ่งต ่ากว่าคู่แข่ง
อย่างไทยมาก ดังนั้นหากค่ายยางรถยนต์ญี่ปุ่นที่โดนภาษี AD สูงไม่สามารถปรับตัวเพื่อลด
ภาษลีงได้ อาจท าให้การส่งออกยางรถยนต์ขนาดใหญ่จากญี่ปุ่นแทนไทยด าเนินต่อ 

• สหรัฐฯ อาจพิจารณาเก็บภาษี AD กับยางรถยนต์ขนาดเล็กและใหญ่จากกัมพูชาในอนาคต 
เนื่องจากยางรถยนต์ส่งออกจากกัมพูชาส่วนใหญ่ เป็นยางที่ผลิตจากผู้ผลิตจีนที่หลบเลี่ยง
ภาษี AD จากไทย ดังจะเห็นได้จากการพุ่งขึ้นอย่างรวดเร็วของการส่งออกยางรถยนต์จาก
กัมพูชาไปสหรัฐฯ ในช่วงระยะ 2-3 ปีที่ผ่านมา หลังไทยถูกสหรัฐฯ พิจารณาเรื่องภาษี AD 
ซึ่งหากกัมพูชาโดนเก็บภาษี AD ราคาน าเข้าจากกัมพูชาจะสูงขึ้น และแข่งขันกับไทยได้
ยากขึ้นเมื่อเทียบทั้งด้านราคาและคุณภาพ 

• สหรัฐฯ มีโอกาสพิจารณาปรับลดภาษี AD กับไทยลงอีก ดังเช่นภาษี AD ที่ไทยโดนเก็บ
จากยางรถยนต์ขนาดเล็กเคยสูงเฉลี่ยถึง 17.84% ในช่วงแรก แต่ปัจจุบันลดลงเหลือเฉลี่ย
เพียง 3.16% ซึ่งหากผูผ้ลิตยางรถยนต์ขนาดใหญ่ในไทยทีป่ัจจุบันโดนภาษี AD เฉลี่ยสูงถึง 
30.36% สามารถปรับลดต้นทุนในการผลิตลงได้ อาจท าให้สหรัฐฯ พิจารณาปรับลดภาษี 
AD ลงตาม 

 

 
 

 
 

 

 
 

 

รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี ้ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ เพ่ือ

วัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลที่สาม (แล้วแต่กรณี) 
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