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• ในปี 2568 รายไดธุ้รกิจเอทานอลเชือ้เพลิงไทยมีทิศทางลดลงแรง จากราคาเอทานอลที่คาดว่าจะหดตวั 
30.5% ตามราคาวตัถุดิบกากน า้ตาลและมนัส าปะหลัง ในขณะที่ อุปสงคเ์อทานอลมีแนวโนม้ขยายตวั
เพยีง 0.1% 

• ส าหรบัปี 2569 รายไดธุ้รกิจเอทานอลเชือ้เพลิงคาดว่าจะเพิ่มขึน้จากฐานที่ต  ่า เพราะราคาเอทานอลมี
ทิศทางปรบัตวัขึน้ 2.6% ตามราคากากน า้ตาล แมอ้ปุสงคค์าดว่าจะหดตวั 0.7% ตามความตอ้งการน า้มนั
แก๊สโซฮอล ์ 

• ทัง้นี ้แนวโนม้พฤตกิรรมการใชแ้ก๊สโซฮอลข์องผูบ้รโิภคในปี 2568-2569 ยงัคงใกลเ้คยีงกบัหลายปีที่ผ่าน
มา โดยสดัส่วนการเลือกใช ้E10 อยู่ที่ราว 83% และการใช ้E20 อยู่ที่ 16% เพราะผูบ้รโิภคมีความกงัวลใน
เรื่องปัญหาเครื่องยนตไ์ม่รองรบั E20 และประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงที่อาจลดระยะทางวิ่ง  
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2 ธุรกิจเอทานอลเชื้อเพลิงไทยถูกขับเคลื่อนโดยนโยบายภาครัฐ เพื่อลดการพึ่งพาการน าเข้า
น ้ามันดิบ โดยในปัจจุบนั ภาครฐัสนบัสนุนการใชแ้ก๊สโซฮอล ์ซึ่งคือน า้มนัเบนซินที่มีการผสมเอทานอล 
โดยเฉพาะแก๊สโซฮอล ์E20 ที่มีสัดส่วนการผสมเอทานอลราว 20% ดว้ยการเก็บเงินเขา้กองทุนน า้มัน

เชือ้เพลิงในอตัราที่ต  ่ากว่า E10 อยู่กว่า 37%1 อีกทัง้ยงัยกเลิกการสนบัสนนุเงินชดเชยใหแ้ก่ E85  

อย่างไรก็ตาม ยอดจ าหน่าย E20 ในปัจจุบนัยงัต ่ากว่า E10 แมร้ถยนตท์ี่รองรบั E20 จะมีจ านวนมากกว่า
รถยนตท์ี่รองรบั E10 เพียงอย่างเดียว เนื่องจากการกระจายตัวไม่ทั่วถึงของป๊ัมน า้มันที่ใหบ้ริการ E20 
ประกอบกบัความกงัวลของผูบ้รโิภคเก่ียวกบัเครื่องยนตท์ี่อาจไม่รองรบั E20 และการวิ่งที่ไดร้ะยะทางนอ้ย
กว่า E10 ในปรมิาณน า้มนัท่ีเท่ากนั   

อตุสาหกรรมเอทานอลเชือ้เพลิงก าลงัเผชิญกบัภาวะก าลงัการผลิตสว่นเกิน 

ที่อยู่ราว 40% โดยตลาดแก๊สโซฮอลไ์ทยในปัจจบุนัยงัไม่สามารถดดูซบัก าลงัการผลิตส่วนเกินดงักล่าวได ้
ในขณะที่ การส่งออกเอทานอลเชือ้เพลิงยังมีข้อจ ากัด เพราะต้องขออนุญาตเป็นรายกรณีจากกรม
สรรพสามิตและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง นอกจากนี ้การน าการผลิตส่วนเกินของเอทานอลเชือ้เพลิงไปผลิตเอ

ทานอลส าหรบัอตุสาหกรรมอาหารและเวชภณัฑย์งัเป็นไปในขอบเขตจ ากดั2 เนื่องจากสญัญาอนญุาตกบั

กรมสรรพสามิตจ ากดัใหผ้ลิตเฉพาะเอทานอลเกรดเชือ้เพลิงเท่านัน้ 

รายไดธุ้รกิจเอทานอลเชือ้เพลิง 

รายได้ธุรกิจเอทานอลเชื้อเพลิงปี 2568 มีแนวโน้มลดลงมากจากราคาเอทานอลที่จะหดตัว 
ในขณะที่ อุปสงคจ์ะขยายตัวเล็กน้อย ส่วนปี 2569 รายได้มีทิศทางฟ้ืนตัวจากราคาเอทานอลที่
ปรับสูงขึน้จากฐานทีต่ ่า แม้อุปสงคค์าดว่าจะลดลงตามความต้องการน ้ามันแก๊สโซฮอล ์(รูปที ่2) 
 

 
 

อปุสงคเ์อทานอลคาดว่าจะขยายตวั 0.1% ในปี 2568 และลดลง 0.7% ในปี 2569 (รูปที่ 3) 

โดยอปุสงคเ์อทานอลเชือ้เพลิงปรบัตวัตาม 2 ปัจจยั ดงัต่อไปนี ้

 

 

 
1 ที่มา: โครงสรา้งราคาขายปลีกน า้มนัโดย EPPO ณ เดือนสิงหาคม ปี 2568 
2 ในช่วงการระบาดของโควิด-19 ปี 2563-2566 กระทรวงพลงังานและกรมสรรพสามิต ผ่อนปรนชั่วคราวใหส้ามารถน าก าลงัการผลิตส่วนเกินของเอทานอลเชือ้เพลงิไปผลิตแอลกอฮอลท์ า 

ความสะอาดมือได ้



 

 

3 1. ความต้องการน ้ามันแก๊สโซฮอล ์ 

ส าหรับปี 2568 อุปสงคแ์ก๊สโซฮอลค์าดว่าจะเพิ่มขึน้ 0.6% ตามความตอ้งการน า้มนัเบนซินที่มี
ทิศทางเพิ่มขึน้ในปีนี ้(รูปท่ี 4) ประกอบกบัราคาขายปลีกแก๊สโซฮอลใ์นไทยที่มีแนวโนม้ปรบัตวัลดลง
ตามราคาน า้มนัดิบดไูบ (รูปท่ี 5) ซึ่งจะหนนุความตอ้งการใชแ้ก๊สโซฮอล ์ 
อย่างไรก็ดี ในปี 2569 อุปสงคแ์ก๊สโซฮอล์มีแนวโน้มลดลง 0.4% เพราะก าลังซือ้ผูบ้ริโภคที่
ไดร้ับแรงกดดันจากภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัว และการเพิ่มขึน้ของจ านวนรถยนตข์ับเคล่ือนดว้ย

ไฟฟ้า (xEV)3 (รูปท่ี 4) 
 

 
 

2. พฤติกรรมของผู้บริโภคคาดว่าจะยังคงนิยมใช้แก๊สโซฮอล ์E10 และ E20 เป็นหลัก ที่ราว 
83% และ 16% ตามล าดับ (รูปที ่6) 

โดยการคาดการณส์ดัส่วนของปรมิาณการใชแ้ก๊สโซฮอลท์ัง้ 3 ประเภทในปี 2568-2569 มีอยู่ดงันี ้
 

 
 

I. E10: ผู้บริโภคส่วนใหญ่จะยังนิยมใช้ E10 (แก๊สโซฮอล ์91/954) เนื่องจากเป็นเชือ้เพลิงที่

รถยนตน์ั่งที่ใชน้ า้มันเบนซินทุกประเภทรองรับได ้และมีความสะดวกในการใชง้าน เพราะมี
จ าหน่ายในทกุสถานีบรกิารน า้มนั แมว้่าภาครฐัจะมีแผนยกเลิกการจ าหน่ายแก๊สโซฮอล ์91 ในปี

 
3 รถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยไฟฟ้า (xEV) ไดแ้ก่ HEV PHEV และ BEV โดย HEV และ PHEV จะลดการใชน้ า้มนัเบนซินไดร้าว 10-50% ขึน้อยู่กบัลกัษณะการขบัขี่ ในขณะที่ BEV จะใชไ้ฟฟ้าเป็น

เชือ้เพลงิทัง้หมด 
4 E10 ประกอบดว้ยน า้มนั 2 ชนิด คือ แก๊สโซฮอล ์91 และ แก๊สโซฮอล ์95 ซึ่งมีส่วนประกอบของเอทานอล 10% ผสมกบัน า้มนัเบนซิน 91 และ เบนซิน 95 ตามล าดบั 



 

 

4 นี ้แต่คาดว่าอุปสงคข์อง E10 จะไม่ลดลง เนื่องจากผูบ้ริโภคมีแนวโนม้เปล่ียนไปใชแ้ก๊สโซฮอล ์
95 ซึ่งมีสดัส่วนเอทานอลเท่ากนัแทน 

II. E20: ในขณะเดียวกัน การใช้ E20 คาดว่าจะปรับตัวลงในปี 2568-2569 เพราะผูบ้ริโภค
บางส่วนยงัมีความกังวลว่าเครื่องยนตอ์าจไม่รองรบัการใชง้าน อีกทัง้ประสิทธิภาพการเผาไหม้
ของ E20 ท าใหร้ะยะทางต่อปริมาณน า้มนัที่ใชส้ัน้กว่า E10 โดยสดัส่วนการใช ้E20 ลดลงอย่าง
ต่อเนื่องตัง้แต่ปี 2566 ทัง้นี ้การใช ้E20 ในอนาคตอาจปรบัตวัเพิ่ม หากภาครฐัสนบัสนุนการใช้
น า้มนัดงักล่าว  

III. E85: การใช้น ้ามัน E85 คาดว่าจะยังทรงตัวที ่0.2% เพราะความนิยมใช ้E85 ลดลงต่อเนื่อง
หลงัภาครฐัยกเลิกการสนบัสนุนเงินชดเชยในปี 2565 ซึ่งส่งผลใหก้ารใชน้ า้มนัชนิดนีล้ดลงกว่า 
80% ในปี 2566 ก่อนจะทรงตวัอยู่ที่ราว 60,000 ลิตร/วนั ในช่วงครึง่แรกของปี 2568 

ราคาเอทานอลคาดจะหดตวั 30.5% ในปี 2568 ก่อนปรบัเพิ่มขึน้ 2.6% ในปี 2569 (รูปที่ 7) 

ส าหรับปี 2568 ราคาเอทานอลไทยมีแนวโน้มหดตัวแรง ตามการลดลงของราคากากน า้ตาล เพราะ

ผลผลิตออ้ยที่เพิ่มขึน้ราว 12% ในปีการผลิต 2567/68 จากปรากฎการณ์ลานีญา5 ในขณะที่ ราคามัน

ส าปะหลงัก็หดตวัเช่นกนั แมว้่าปรมิาณผลผลิตจะลดลงก็ตาม เนื่องจากคณุภาพของมนัส าปะหลงัมีระดบั
ต ่าจากปัญหาโรคใบด่าง โดยในช่วง 7 เดือนแรกของปีนี ้ราคากากน า้ตาลและราคามนัส าปะหลงัลดลง 
10.2% และ 37.1% YoY ตามล าดบั  

ในปี 2569 ราคาเอทานอลไทยมีทิศทางปรับตัวดีขึน้จากฐานต ่า เพราะราคากากน า้ตาลคาดว่าจะ
ขยบัขึน้เล็กนอ้ยจากการผลิตน า้ตาลที่มีแนวโนม้ชะลอลง อย่างไรก็ดี ราคาเอทานอลยงัไดร้บัแรงกดดัน

จากราคามันส าปะหลังที่อาจหดตัว ตามผลผลิตที่คาดว่าจะเพิ่มขึน้ราว 0.22% ในปี 25696 เนื่องจาก

สภาพฝนที่เอือ้ต่อการเจรญิเติบโต และการใชพ้นัธุท์ี่ตา้นทานโรคใบด่างมากขึน้ 
 

 
 

 

 

 
5 ที่มา: ส านกังานคณะกรรมการออ้ยและน า้ตาลทราย 
6 ที่มา: ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร ณ เดือนมิถุนายน ปี 2568 



 

 

5 ความเสี่ยงของตลาดเอทานอลเชือ้เพลิงในระยะกลางถึงยาว 

• นโยบายการเลือกน ้ามันแก๊สโซฮอล์ชนิดฐานของภาครัฐ (ร่าง) แผนปฏิบัติการดา้นน า้มัน
เชือ้เพลิง พ.ศ. 2567-2580 (Oil Plan 2024) ระบุว่าภาครฐัยงัอยู่ระหว่างการพิจารณาก าหนดน า้มนั
แก๊สโซฮอลช์นิดฐานว่าจะเป็น E10 (แก๊สโซฮอล ์95) หรือ E20 ซึ่งหากเลือก E10 เป็นน า้มนัชนิดฐาน 
จะมีปริมาณการใชเ้อทานอลในปี 2580 เพียง 1.55 ลา้นลิตร/วนั แต่หากเลือก E20 ก็จะมีอุปสงคเ์อ

ทานอลอยู่ที่ 3.25 ลา้นลิตร/วนั7  

• การขยายตัวของจ านวนรถยนตพ์ลังงานทางเลือกกลุ่ม xEV โดยรถประเภทไฮบริดจะช่วยลด
การใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงไดร้าว 10-50% ขึน้อยู่กับลกัษณะการขบัขี่ ในขณะที่รถยนตไ์ฟฟ้าลว้น (BEV) 
จะใชไ้ฟฟ้าเป็นเชือ้เพลิงทัง้หมด ท าใหค้วามตอ้งการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอลม์ีทิศทางลดลงในระยะยาว  
ทัง้นี ้สดัส่วนยอดขายรถ xEV ของไทยมีแนวโนม้เพิ่มขึน้ โดยในปี 2568 ยอดขายรถ xEV ใหม่ คาดวา่
จะมีสดัส่วนกว่า 47% ของยอดขายรถยนตใ์หม่ (รูปท่ี 8) 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
7 ที่มา: (ร่าง) แผนปฏิบตักิารดา้นน า้มนัเชือ้เพลิง พ.ศ. 2567-2580 (Oil Plan 2024) 



 

 

6  

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี้ ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ 

เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


