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• ภาษีศุลกากรตอบแทน (Reciprocal Tariff) 19% ที่ไทยได้รับ คาดกระทบต่อการ
ส่งออกมอเตอร์ไซค์ไปสหรัฐฯ เป็นบางรุ่น โดยรุ่นที่อาจเผชิญการแข่งขันมากขึ้น คือ 
รุ่นขนาดมากกว่า 800 ซีซี และรุ่นขนาดมากกว่า 90 ซีซี แต่ไม่เกิน 190 ซีซี 

• ทว่า มอเตอร์ไซค์ส่งออกจากไทยราว 56% ไปสหรัฐฯ ยังแข่งขันด้านราคาได้แม้โดน
เรียกเก็บภาษีน าเข้าเพิ่มขึ้น ส่งผลให้มูลค่าการส่งออกมอเตอร์ไซค์ปี 2568 คาดว่าจะ
ยังคงขยายตัว 28% (YoY) แม้มีประเด็นภาษีน าเข้าที่เพิ่มขึ้น   

ไทยเป็นฐานส่งออกมอเตอร์ไซค์โลกอันดับ 5 โดยมีสหรัฐฯ เป็นตลาดหลัก  

ปัจจุบัน ไทยอยูใ่นสถานะประเทศสง่ออกมอเตอรไ์ซคอ์นัดบั 5 ของโลก (ตามมูลค่าส่งออก) ซึ่ง
ปี 2567 ที่ผ่านมาสามารถส่งออกไปถึง 99 ประเทศทั่วโลก โดยมีสหรัฐฯเป็นประเทศที่ไทย
ส่งออกไปเป็นอันดับ 1 ด้วยมูลค่าส่งออกรวมช่วง 5 เดือนแรกของ ปี 2568 ที่ประมาณ 258 
ล้านดอลลาร์ฯ หรือคิดเป็นสัดส่วนประมาณ 21% ของมูลค่าการส่งออกมอเตอร์ไซค์รวมของ
ไทยที่ 1,220 ล้านดอลลาร์ฯ (รูปที่ 1) โดยรุ่นมอเตอร์ไซค์ที่ไทยส่งออกไปสหรัฐฯ มากที่สุด คือ 
มอเตอร์ไซค์รุ่นขนาดมากกว่า 250 ซีซี แต่ไม่เกิน 500 ซีซี (รูปที่ 2) 
 

 

ภาษี Reciprocal 19% จากสหรฐัฯ แม้กระทบส่งออก
มอเตอรไ์ซค์ไทยบางรุน่ แต่คาดยังโตได้ 28% 
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2 Reciprocal Tariff กระทบต้นทุนส่งออก แตม่อเตอร์ไซคไ์ทยยังพอแข่งได ้  

หลังการเจรจา สหรัฐฯประกาศเก็บภาษีน าเข้าแบบตอบโต้ (Reciprocal Tariff) กับไทย 19% 
ตั้งแต่วันที ่1 สิงหาคม 2568 ท าให้ต้นทุนมอเตอรไ์ซค์ไทยเฉลีย่ทีส่ง่ไปสหรัฐฯเพิ่มขึ้นทันที ซึ่ง
เมื่อเทียบกับคู่แข่งหลักส าหรับการส่งออกมอเตอร์ไซค์ไปสหรัฐฯ ในแต่ละรุ่น เช่น ญี่ปุ่น จีน 
ประเทศกลุ่มอียู และอินโดนีเซียแล้ว (รูปที่ 3) พบว่า อัตราภาษีน าเข้าของไทยหลังโดนภาษี
น าเข้าแบบตอบโต้อยู่ในระดับที่สูงกว่าคู่แข่งหลักส่วนใหญย่กเว้นจีน  (ตารางที่ 1)  

 
ตารางที่ 1 อัตราภาษีน าเข้ามอเตอร์ไซค์ของสหรัฐฯ ที่เรียกเก็บจากแต่ละประเทศ  

ประเทศสง่ออก MFN IEEPA Reciprocal Tariff อตัราภาษนี าเขา้รวม 
ญี่ปุ่น 15% (Reciprocal Tariff + MFN) 

 กลุ่มประเทศอีย ู 15% (Reciprocal Tariff + MFN) 

- 

15%* 

15%*  

อินโดนีเซีย 0% – 2.4% - 19% 19% - 21.4% 
ไทย 0% – 2.4% - 19% 19% - 21.4% 
จีน 0% – 2.4% 20% 10% 30% - 32.4% 

ที่มา : ITC รวบรวมโดยศูนย์วิจัยกสิกรไทย  
 

โดยผลในภาพรวมหลังราคาน าเข้ามอเตอร์ไซค์จากไทยของสหรัฐฯ ถูกปรับสูงขึ้นจากภาษี
น าเข้าใหม่ (รูปที่ 4) พบว่าส่วนใหญ่น่าจะยังแข่งขันได้ดี แต่ก็มีบางรุ่นที่คาดว่าจะต้องเผชิญ
ปัญหาการแข่งขันเพิ่มขึ้นจากปัจจัยลบต่าง ๆ ดังนี้ 

• มอเตอรไ์ซคร์ุน่ทีค่าดว่านา่จะยงัแขง่ขนัไดด้ี คือ รุ่นขนาดมากกว่า 250 ซีซี แต่ไมเ่กนิ 800 
ซีซี (56% ของมูลค่ามอเตอร์ไซค์ส่งออกจากไทยไปสหรัฐฯ)  

เนื่องจากราคาน าเข้าใหม่หลังรวมภาษีน าเข้าแบบตอบโต้ พบว่ายังต ่ากว่าญี่ปุ่นซึ่งเป็นคู่แข่ง
หลักประมาณ 23% - 32% ขณะที่ของจีนแม้จะมีราคาน าเข้าต ่ากว่า แต่ผู้ซื้อมอเตอร์ไซค์
รุ่นนี้ให้ความส าคัญกับคุณภาพมากกว่าราคา ท าให้มอเตอร์ไซค์จากไทยซึ่งโดยหลักเป็น
ยี ่ห้อตะวันตกและญี่ปุ ่นได้รับความนิยมมากกว่า (สังเกตจากที่ผ่านมาจีนมีส่วนแบ่ง
มอเตอร์ไซค์รุ่นนี้ในตลาดน าเข้าของสหรัฐฯเพียง 8% ตรงข้ามกับไทยที่มีส่วนแบ่ง 38%)  
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• มอเตอร์ไซค์รุ่นที่คาดว่าจะต้องเผชิญปัญหาการแข่งขันเพิ่มขึ้นจากปัจจัยลบต่าง ๆ คือ รุ่น

ขนาดมากกว่า 800 ซีซี และรุน่ขนาดมากกว่า 90 ซีซี แต่ไมเ่กิน 190 ซีซี (27% และ 9% 
ของมูลค่ามอเตอร์ไซคส์่งออกจากไทยไปสหรัฐฯ ตามล าดับ) 

- รุ่นขนาดมากกว่า 800 ซีซี พบราคาน าเข้าจากไทยขยับสูงขึ้นกว่าญี่ปุ่นคู่แข่งส าคัญ 
แม้ที่ผา่นมาจะเคยต ่ากว่า ท าใหม้อเตอร์ไซคท์ี่สหรัฐฯ น าเข้าจากไทยรุ่นนี้ ซึ่งส่วนใหญ่
เป็นยี่ห้อตะวันตก อาจต้องเจอการแข่งขันมากขึ้นจากมอเตอร์ไซค์น าเข้าจากญี่ปุ่น  

- รุ่นขนาดมากกว่า 90 ซีซี แต่ไม่เกิน 190 ซีซี พบราคาน าเข้าจากไทยหลังขึ้นภาษีสูง
กว่าผู้น าตลาดอย่างจีนถึง 3 เท่า อาจท าให้กลุ่มผู้ซื้อที่มีความอ่อนไหวต่อราคาสูงหัน
ไปซื้อมอเตอร์ไซค์จีนมากขึ้นได้ อย่างไรก็ดี มอเตอร์ไซค์น าเข้าจากไทยรุ่นนี้ส่วนใหญ่
เป็นยี่ห้อญี่ปุ่นซ่ึงคู่แข่งทางตรงคืออินโดนีเซียทีร่าคาสหรัฐฯน าเข้ายังสูงกว่าไทย จึงอาจ
ส่งผลใหม้ีการน าเข้าจากไทยเพิ่มขึ้นและชดเชยส่วนแบ่งตลาดที่ไทยเสียไปให้จีนได้บ้าง   

 
 

คาดการณ์มูลค่าส่งออกมอเตอร์ไซค์ไทยไปสหรัฐฯยังขยายตัว 28% 
 

จากผลของการที่สหรัฐฯ เก็บภาษีน าเข้าแบบตอบโต้ (Reciprocal Tariff) กับไทยดังกล่าว แม้
มอเตอร์ไซค์ไทยจะได้รับผลกระทบในบางรุ่น แต่ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่ามูลค่าการส่งออก
มอเตอร์ไซค์จากไทยไปยังสหรัฐฯในปี 2568 จะยังคงเพิ่มขึ้นประมาณ 28% (YoY) คิดเป็น
มูลค่า 523 ล้านเหรียญสหรัฐฯ โดยนอกจากจะเป็นผลมาจากการเร่งส่งออกในช่วงก่อนถึง
ก าหนดเริ่มเก็บภาษีตั้งแต่ 1 สิงหาคม 2568 แล้ว ยังมีประเด็นที่บางยี่ห้อเพิ่งย้ายฐานผลิตเพื่อ
ส่งออกมอเตอร์ไซค์ขนาดมากกว่า 800 ซีซี บางรุ่นมาไทยในช่วงปลายปีก่อน จึงท าให้ปริมาณ
การส่งออกเพิ่มขึ้นอย่างก้าวกระโดดในปีนี้ อย่างไรก็ดี การส่งออกมอเตอร์ไซค์จากไทยไป
สหรัฐฯ ยังมีประเด็นที่ต้องติดตามต่อในอนาคต ดังนี้ 
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• หลงัการเปิดใจยอมรับมอเตอร์ไซค์ราคาถูกจากจีนในสหรัฐฯมากขึ้น โดยเฉพาะในรุ่นขนาด

มากกว่า 250 ซีซี แต่ไมเ่กนิ 800 ซีซี ที่ปัจจุบันแม้จีนจะมีส่วนแบ่งตลาดน าเข้าของสหรัฐฯ
เพียง 8% แต่เมื่อพิจารณาถึงการเติบโตของการน าเข้ามอเตอร์ไซค์จีนรุ่นนี้ของสหรัฐฯ 
ในช่วง 5 เดือนแรกของปี 2568 กลับพบว่าเติบโตถึง 77% (YoY) ขณะที่ไทยซึ่งเป็นผู้น า
ตลาดเติบโตเพียง 5% (YoY)  

• การแข่งขันกับมอเตอร์ไซค์ที่ผลิตเองในสหรัฐฯ เพิ่มขึ้น เมื่อราคาน าเข้าจากไทยแพงขึ้น 
โดยเฉพาะรุ่นใหญ่ขนาดเกิน 800 ซีซี อาจเป็นปัจจัยกดดันให้มอเตอร์ไซค์ที่ผลิตจากไทย
ส่งไปต้องขยับราคาขายขึ้นเข้าใกล้มอเตอร์ไซค์ที่ผลิตเองในสหรัฐฯ ส่งผลให้ผู้บริโภคมี
โอกาสเปลี่ยนขยับไปซื้อรุ่นที่ผลิตในประเทศมากขึ้น อย่างไรก็ดี ประเด็นนี้ขึ้นอยู่กับการ
พิจารณาของค่ายมอเตอร์ไซค์ในการตั้งราคาขายของมอเตอร์ไซค์แต่ละรุ่นด้วย ทั้งที่น าเข้า
จากไทยและผลิตในประเทศ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

 รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี ้ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ เพ่ือ

วัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลที่สาม (แล้วแต่กรณี) 
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