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• การขนส่งทางถนนของไทยมีสัดส่วนปล่อยคาร์บอนราว 97% ของการ
ปล่อยคาร์บอนทั้งหมดในภาคขนส่ง ซึ่งเกินครึ่งมาจากธุรกิจขนส่งสินค้า 

• แม้การปลอ่ยคารบ์อนของธุรกจิขนสง่สนิคา้ทางถนนจะสงู แต่การปรบัตวั
ของธุรกิจยังต้องรอจนกว่าเทคโนโลยีจะตอบโจทย์การใช้งาน  

 
ปี 2565 ภาคขนส่งมกีารปล่อยคาร์บอนอยู่ที่ 80 MtCO2

1 เป็นอันดับ 2 รองจาก
ภาคพลังงานที่ปล่อย 88 MtCO2 ซึ ่งการปล่อยคาร์บอนในภาคขนส่งกว่า 77 
MtCO2 มาจากภาคขนส่งทางถนน (รูปที่ 1) และคาดว่าการปล่อยคาร์บอนในภาค
ขนส่งทางถนนจะยังมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอีกตามการฟื้นตัวของการท่องเที่ยวและการ
ส่งออก สะท้อนจากมูลค่าการขนส่งทางถนนและรางในปี 2566 ที่กลับมาโตราว 
7% เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า หรือมีมูลค่าราว 3.8 แสนล้านบาท (รูปที่ 2)  
 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
1 MtCO2 = ล้านตันคาร์บอนไดออกไซด์ 

แม้ธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนจะปล่อยคารบ์อนสูง  

แต่การปรบัตัวยังช้าจากข้อจ ากัดด้านเทคโนโลยีและต้นทุนสูง 
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2 การปล่อยคาร์บอนในภาคขนส่งทางถนนของไทย2 มาจาก 2 ส่วนหลัก ได้แก่  
- รถนั่งส่วนบุคคลและรถโดยสาร ซึ่งมีสัดส่วนราว 49% ของการปล่อยคาร์บอน
ในภาคขนส่งทางถนน โดยที่ผ่านมาได้มีการลดคาร์บอนไปบ้างแล้วจากทั้งภาค
ครัวเรือนเองที่หันมาใช้รถ EV รวมถึงภาครัฐที่สนับสนุนการเปลี่ยนรถโดยสาร
สาธารณะใหเ้ป็นรถโดยสารไฟฟ้า แต่ก็ยังถือเป็นสัดส่วนที่น้อยอยู่  
- การขนสง่สนิค้าของธุรกิจ ซึ่งมีสัดส่วนราว 51% ของการปล่อยคาร์บอนในภาค
ขนส่งทางถนน แต่การปรับลดคาร์บอนโดยการเปลี่ยนไปใช้รถ EV เพื่อขนส่ง
สินค้ายังมีสัดส่วนน้อยมาก สะท้อนจากตัวเลขยอดจดทะเบียนรถบรรทุกไฟฟ้า
สะสมของธุรกิจ ณ สิ ้นปี 2566 อยู่ที่ราว 303 คัน หรือคิดเป็นสัดส่วนเพียง 
0.02% ของยอดจดทะเบียนรถบรรทุกสะสมทั้งหมด (รูปที่ 3)  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 

การปล่อยคาร์บอนของธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนส่วนใหญ่ 60% เกิดจากการเผา
ไหม้เชื้อเพลิงของรถที่ใช้ในการขนส่ง หรืออยู่ใน Scope 1 (รูปที่ 4) ดังนั้น หาก
ผู้ประกอบการต้องการลดคาร์บอนอย่างยั่งยืนคงต้องแก้ที่การปล่อยใน Scope 1 
ผ่านการหันไปใช้รถที่ปล่อยคาร์บอนเป็นศูนย์  

ส่วนการใช้ไฟฟ้าอยู่ใน Scope 2 ซึ่งมีสัดส่วนในการปล่อยคาร์บอนที่น้อย 
ดังนั้น การปรับลดคาร์บอนภายใต้ Scope นี้ อาจไม่ได้ส่งผลใหป้ริมาณการปล่อย
คาร์บอนโดยรวมลดลงได้มากนัก ขณะที่การปล่อยคาร์บอนทางอ้อมจากซัพพลาย
เชน หรือ Scope 3 ยังขึ้นอยู่กับความพร้อมของ Subcontractors หรือ partners 
ของธุรกิจด้วย  

 
2 อ้างอิงจากงานศึกษาของ TDRI เรื่องชาร์จพลังประเทศไทย…ไปสู่การขนส่งคาร์บอนต ่า เผยแพร่เมื่อ ธ.ค. 2566 โดยเป็นข้อมูลการปล่อยคาร์บอนปี 2562 ซึ่ง
ภาคขนส่งทางถนนปล่อยคาร์บอนคิดเป็นราว 87% (แบ่งเป็นขนส่งคน 43% ขนส่งสินค้า 44%) ของการปล่อยคาร์บอนในภาคขนส่งรวมที่ 84 mtCO2 



 

 

3  

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 
 

 
ทั้งนี้ ปัจจุบันผู้ประกอบการรายใหญ่บางรายได้ปรับใช้รถ EV ในการขนส่งสินค้า
บ้างแลว้ เพื่อสอดรบัเทรนด ์ESG และความตอ้งการของลกูค้า เช่น ธุรกิจ Last-
mile delivery มีการน ารถ E-bike มาใช้จัดส่งในพื้นที่กรุงเทพฯ และหัวเมืองใหญ่ 
การน ารถเก่าบางส่วนไปดัดแปลงเป็นเครื่องยนต์ไฟฟ้า3 รวมถึงการน ารถบรรทุก
ไฟฟ้ามาใช้ขนส่งตามความต้องการของลูกค้าที่มีตลาดส่งออกไปต่างประเทศและ
ได้รับผลกระทบจากมาตรการทางการค้าที่เข้มงวดด้านสิ่งแวดล้อมมากขึ้น  

แต่การปรับไปใช้รถ EV ของธุรกิจยังเป็นการปรับเพียงบางเส้นทางที่เป็นการ
ขนส่งระยะสั้น และยังติดอุปสรรค ได้แก่ 

1) ผู้ประกอบการส่วนใหญ่กว่า 93% เป็นผู้ประกอบการรายเล็ก4  ท าให้การ
ปรับลดคาร์บอนในทันทียังท าได้ยาก เพราะมีข้อจ ากัดด้านเงินทุน และความรู้ใน
การปรับตัว 

2) เทคโนโลยี EV ในปัจจุบันที่ยังไม่ตอบโจทย์ภาคขนส่งสินค้าทางถนน จาก
สถานีชาร์จที่ยังไม่ครอบคลุม5 ข้อกังวลเกี่ยวกับประสิทธิภาพแบตเตอรี่ในระยะ
ยาวและราคาขายต่อในตลาดมือสอง รวมถึงสมรรถนะและราคาของรถบรรรทุก
ไฟฟ้าทีย่ังไม่สามารถแข่งขันกับรถบรรทุกสันดาปได้  

 

 
3 EV Conversion เป็นการน ารถยนต์สันดาปที่ใช้น ้ามันมาเปลี่ยนระบบขับเคลื่อนใหม่ เพื่อเปลี่ยนจากการเติมน ้ามันมาเป็นระบบไฟฟ้า 100% 
4 จ านวนผู้ประกอบการขนาดเล็ก (S) เฉพาะ TSIC49331, 49332, 49333, 49334 และ 49339 รวบรวมจากกรมพัฒนาธุรกิจการค้า ณ วันท่ี 20 ก.พ. 2567 
5 สถานีชาร์จส่วนใหญ่กระจุกตัวในพื้นท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล 



 

 

4 ซึ ่งในหลายประเทศ การปรับตัวของผู ้ประกอบการขนส่งสินค้าทางถนนมี
ความก้าวหนา้มากกวา่ของไทย จากการเรง่ลงทนุพัฒนาเทคโนโลยี EV ให้รองรบั
การใช้งานในภาคขนส่งมากขึ้น เช่น  

จีน มีการแข่งขันพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรี่หรือรุ่นรถอย่างต่อเนื่อง ท าให้
ผู้ประกอบการมีตัวเลือกหลากหลาย  

รัฐบาลสหรัฐฯ มีการให้เง ินสนับสนุนการสร้างเครือข่ายสถานีชาร์จให้
ครอบคลุมทั่วประเทศภายในปี 2573  

สหภาพยุโรป ทีม่ีการลด/ยกเว้นค่าธรรมเนียมต่างๆ ท าให้การใช้รถ EV ได้รับ
ความสนใจจากผู้ประกอบการมากขึ้น (รูปที่ 5)  

ทั้งนี้ จากการปรับตัวของผู้ประกอบการในธุรกิจขนส่งสินค้าทางถนนผ่านการ
ปรับไปใช้รถ EV ในการขนส่ง คาดว่าน่าจะช่วยท าให้ผู้ประกอบการสามารถลด
คาร์บอนลงได้เฉลี่ยคันละไม่ต ่ากว่า 15 tCO2 ต่อป6ี 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ดังนั้น ศูนย์วิจัยกสิกรไทยจึงมองว่า หากเทคโนโลยีถูกพัฒนาให้คุ้มค่าต่อการ
ลงทุน กลไกการลดคาร์บอนภาคบังคบัของภาครัฐทีม่ผีลบังคบัใช้ ก็น่าจะเหน็การ
ลดการปล่อยคาร์บอนในธุรกิจนี้มากขึ้น 

 
6 อ้างอิงข้อมูลจาก Webfleet 

รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี ้ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ เพื่อ

วัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 
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