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ภาพรวมการเติบโตของธุรกิจประกันวินาศภัยในปี 2566 จากมิติของเบี้ยประกันภัยรับตรง มีแนวโน้ม
ขยายตัวดีขึน้ ดว้ยปัจจยัสนบัสนนุหลกัจากการฟ้ืนตวัของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ประกอบกับการแข่งขนัดา้นราคาลดลง ทัง้
จากจ านวนบรษิัทประกันลดลง และตน้ทนุการด าเนินงานท่ีสงูขึน้ โดยเฉพาะตน้ทนุการเอาประกนัภยัต่อที่สงูขึน้ โดยศูนยว์ิจยั
กสิกรไทย คาดว่า เบีย้รบัรวมของธุรกิจประกนัวินาศภยัในปี 2566 จะเติบโตไดต้่อเนื่องที่ 4-5%  

 
ประเภทการประกันภัย 2562 2563 2564 2565 2566f 

1. การประกันอัคคีภัย 10,118 10,167 10,355 9,868 10,000 
% เปล่ียนแปลง -0.33 0.49 1.84 -4.70 1.0-1.5 
2. การประกันภัยทางทะเลและขนส่ง 5,469 5,289 6,317 7,002 6,500-6,800 
% เปล่ียนแปลง -0.88 -3.28 19.43 10.83 (-3.0)-(-7.0) 
3. การประกันภัยรถ 144,025 146,017 147,406 154,886 165,500-166,500 
% เปล่ียนแปลง 5.69 1.38 0.95 5.07 6.8-7.5 
4. การประกันภัยเบ็ดเตล็ด 84,443 91,144 98,717 102,461 103,000-104,700 
% เปล่ียนแปลง 5.32 7.94 8.31 3.79 0.5-2.0 
รวมการรับประกันภัยทุกประเภท 244,055 252,618 262,795 274,216 285,000-288,000 
% เปล่ียนแปลง 5.15 3.51 4.03 4.35 4.0-5.0 
ที่มา: ส านกังาน คปภ.           
รวบรวมและคาดการณ:์ ศนูยว์ิจยักสิกรไทย           

 
 

ECONOMIC BRIEF 
29.3997 | 3 เมษายน 2566  

 
• ปี 2566 ธุรกิจประกันวินาศภัยมีแนวโน้มเติบโตดีขึ้น ตามปัจจัยบวกจากการรับ

ประกันภัยรถที่มีสัดส่วนเบ้ียสูง  

• แรงสะเทือนจากการรับประกันโควิด 19 ยังไม่ส้ินสุด แม้ว่ากรมธรรม์เจอจ่ายจบ

ส้ินสุดลงพร้อมด้วยการปิดตัวลงของบริษัทประกันภัย 4 แห่ง และอยู่ ใน

กระบวนการฟื้ นฟูกิจการ 1 แห่ง เนื่องจากยังมีภาระหนี้สินต่อผู้เอาประกันที่ค้างจ่าย

อีกกว่า 5 หมื่นล้านบาท ซ่ึงเป็นภาระผูกพันที่ส่งต่อให้กับกองทุนประกันวินาศภัยและ

คงต้องใช้เวลาในการดูดซับความเสียหายที่เกิดขึ้น อันเป็นบทเรียนส าหรับการ

รับประกันความเส่ียงใหม่ ซ่ึงจ าเป็นต้องใช้ความระมัดระวังและมีกรอบกติกาที่รัดกุม 

ธุรกิจประกันวินาศภัยปี 

2566: เบ้ียรับฟื้ นตัว  

แต่แรงสะเทือนจากการ

รับประกันโควิด 19 ยัง

เป็นโจทย์ที่รอจัดการ 

 



 

 

2 เบีย้รับที่เป็นตัวน าในการสนับสนุนการเติบโตของภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัยในปีนี้ มาจากการรับ
ประกันภัยรถเป็นหลัก โดยศูนยว์ิจยักสิกรไทย คาดว่าเบีย้รบัตรงจากการรบัประกนัภยัรถในปีนีจ้ะขยายตวัจากปีก่อนท่ี 6.8-
7.5% ตามผลบวกดา้นยอดขายรถยนตใ์หม่ การท่องเที่ยว และการขนส่ง นอกจากนี ้ยงัมีผลของอตัราเบีย้ประกนัท่ีเพิ่มขึน้ตาม
การแข่งขันที่ลดลง ตน้ทุนการรบัประกันที่สูงขึน้ตามอัตราการท าประกันภัยต่อ รวมถึงประกันภัยรถยนตไ์ฟฟ้าที่มีอัตราเบีย้
ประกนัเฉล่ียสงูกว่ารถยนตท์ั่วไปในประเภทเดียวกันประมาณ 20% ซึ่งส่วนหน่ึงเป็นผลสะทอ้นจากตลาดที่ยงัไม่สมบรูณ ์ทัง้ใน
มมุปริมาณรถยนตไ์ฟฟ้าที่ยงัอยู่ในหลักหมื่นคัน (เทียบกับจ านวนการท าประกันภัยรถภาคสมัครใจที่มีกว่า 11 ลา้นคนัต่อปี) 
และขอ้มลูสถิติการเคลมสินไหมยงัไม่ชดัเจน รวมทัง้มีประเด็นเรื่องความเสียหายของแบตเตอรี่จากอุบตัิเหตทุั่วไปที่อาจถึงขัน้
คืนทุน ประกอบกับจ านวนผูใ้หบ้ริการที่ยงัมีนอ้ย อย่างไรก็ดี ในช่วงปลายปีนีค้งมีความชัดเจนในเรื่องอตัราเบีย้ประกันและ
เงื่อนไขเฉพาะของการรบัประกันภัยรถยนตไ์ฟฟ้า ประกอบกับปริมาณรถยนตไ์ฟฟ้าที่ออกสู่ตลาดและผูใ้หบ้ริการประกันที่
เพิ่มขึน้ น่าจะท าใหอ้ตัราเบีย้ประกนัภยัรถยนตไ์ฟฟ้ามีความเหมาะสมและสามารถสนบัสนนุการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าไดด้ีขึน้ 

ส าหรบัแรงดึงรัง้ภาพรวมธุรกิจในปีนี ้มาจากการรบัประกันภัยทางทะเลและขนส่งที่รบัผลกระทบจากทิศทางการ
ส่งออกที่ชะลอลงตามภาวะเศรษฐกิจโลกและปัจจยัดา้นฐานท่ีสงู การประกันภยัสขุภาพท่ีบรษิัทประกนัตอ้งใชค้วามรอบคอบ
ในการรับประกันเพิ่มขึน้ เนื่องจากสัญญาสุขภาพมาตรฐานใหม่มีเงื่อนไขไม่ให้ยกเลิกการต่ออายุกรมธร รม์ของลูกค้า 
ท่ามกลางความเส่ียงที่สงูขึน้ทัง้จากวยั โรคภยั และค่าบรกิารทางสาธารณสขุ   

ขณะเดียวกัน ผลกระทบที่เกิดจากการรับประกันภัยโควิด 19 ในช่วงปี 2563-2565 ซึ่งมีค่าสินไหม
ทดแทนสูงเป็นอันดับ 2 ที่ประมาณ 1.5 แสนล้านบาท รองจากเหตุมหาอุทกภัยในปี 2554 ที่มีค่าสินไหมกว่า 4 แสน
ลา้นบาท อันเป็นอีกบทเรียนส าคัญที่กระตุน้เตือนภาคธุรกิจประกันภัยและหน่วยงานผูก้  ากับดูแล ใหต้ระหนักถึงความ
เส่ียงจากการแข่งขันเพื่อช่วงชิงช่องว่างทางการตลาด ในการออกผลิตภัณฑป์ระกันภัยใหม่ ๆ ที่ไม่มีฐานขอ้มูลสถิติรองรบั
เพียงพอ โดยเฉพาะในกลุ่มบริษัทขนาดเล็กที่มีขนาดทุนและสินทรพัยต์  ่า ซึ่งแบบประกันโควิด 19 ประเภทเจอจ่ายจบ เป็น
ภาพสะทอ้นการด าเนินงานที่ก่อความเสี่ยงเชิงระบบ รวมทั้งบ่งชีใ้หเ้ห็นจุดเปราะบางของการรบัประกันภัยและการก ากับ
ดูแล  

อตัราการเคลมสินไหมจากการรบัประกันภัยโควิด 19 ที่สงูกว่าเบีย้ประกันภัยรบัไม่นอ้ยกว่า 5 เท่าตัว ท าใหบ้ริษัท
ประกนัภยัปิดตวัลง 4 แห่ง และอยู่ในกระบวนการฟ้ืนฟูกิจการ 1 แห่ง ขณะที่กองทุนประกันวินาศภยั ซึ่งมีเงินกองทุนสะสม ณ 
สิน้ปี 2564 จ านวน 6,178 ลา้นบาท ตอ้งตกอยู่ในสถานะหนีสิ้นมากกว่าสินทรพัย ์เนื่องจากยงัติดคา้งการช าระบัญชีแก่เจา้หนี ้
ตามสัญญาประกันภัย ณ สิน้ปี 2565 อีกกว่า 6.7 แสนค าขอ คิดเป็นจ านวนเงินกว่า 5.45 หมื่นลา้นบาท โดย รายรบัหลกั
ของกองทุนที่มาจากเงินน าส่งของบริษัทประกันภัยต่อปีมีจ านวนเพียงหลกัพันลา้นบาท (อัตราเงินน าส่งเขา้กองทุนประกัน
วินาศภยัตามกฎหมายก าหนดไวไ้ม่เกิน 0.5% ของเบีย้ประกนัภยัรบั) ดงันัน้ กองทนุประกนัวินาศภยัคงตอ้งใชเ้วลาอีกไม่นอ้ย
ในการฟ้ืนตวัเพื่อรกัษาความสามารถเสมือนเป็นหลกัประกนัหรือกนัชนใหแ้ก่ภาคประกนัวินาศภยัและผูเ้อาประกนัภยั  

 
 
 
 
 
 



 

 

3 สัดส่วนเบีย้ประกันภัยและ Loss Ratio (%) 
ประเภทการรับประกันภัย 2562 2563 2564 2565 

1. การประกันอัคคีภัย 4.15 4.02 3.94 3.60 
Loss Ratio 16.08 18.66 23.63 25.41 
2. การประกันภัยทางทะเลและขนส่ง 2.24 2.09 2.40 2.55 
Loss Ratio 34.83 40.79 37.68 35.65 
3. การประกันภัยรถ 59.01 57.80 56.09 56.48 
Loss Ratio 66.08 63.20 56.73 57.86 
4. การประกันภัยเบ็ดเตล็ด 34.60 36.08 37.56 37.37 
Loss Ratio 43.54 41.26 102.71 180.49 
4.1 การประกนัความเสี่ยงภยัทกุชนิดและทรพัยส์ิน 9.94 10.56 11.08 12.10 

Loss Ratio 44.20 48.91 35.79 38.86 
4.2 การประกนัภยัความรบัผิดตามกฎหมาย 1.10 1.11 1.15 1.36 
Loss Ratio 22.12 51.53 30.26 33.27 
4.3 การประกนัภยัอบุติัเหต ุ 12.55 12.25 11.89 11.44 
Loss Ratio 38.41 37.33 89.29 45.86 
4.4 การประกนัภยัสขุภาพ 4.50 6.19 7.13 5.77 

Loss Ratio 59.42 46.01 182.10 523.48 
4.5 การประกนัภยัการเดินทาง 0.92 0.34 0.43 0.83 
Loss Ratio 23.39 23.47 19.65 41.33 

4.6 การประกนัภยัอิสรภาพ 0.07 0.06 0.06 0.04 
Loss Ratio 45.17 43.87 43.19 27.80 

4.7 การประกนัภยัอื่น 5.50 5.57 5.82 5.84 
Loss Ratio 40.62 36.62 34.98 47.81 
รวมเบีย้ประกันภัยรับตรงทุกประเภท 244,055 252,618 262,795 274,216 
Loss Ratio 57.79 55.40 67.40 88.51  
ที่มา: ส านกังาน คปภ.     
รวบรวมโดย: ศนูยว์ิจยักสิกรไทย      

  
 
 
 
 



 

 

4 ส าหรับอัตราส่วนความเพียงพอของเงินกองทุนของบริษัทประกันวินาศภัยทั้งระบบในช่วงปี 2563-2565 จาก
ฐานข้อมูลสมาคมประกันวินาศภัย ณ 26 
ธันวาคม 2565 พบว่า ยังคงรักษาระดับ
ค่ า เฉ ล่ี ย ไว้ได้ที่ ระดั บป ระม าณ  440% 
อย่างไรก็ดี จากบทเรียนของการรบัประกนัโค
วิ ด  19 ส ะท้ อ น ว่ า ไม่ อ าจ พึ่ งพิ ง ระดั บ
เงินกองทุนที่สงูไดโ้ดยล าพงั แต่จ าเป็นตอ้งมี
มาตรการควบคมุการเปิดรบัความเส่ียงอย่าง
รัดกุม โดยสถานะเงินกองทุนของบริษัท
สามารถพลิกกลับจากระดับเงินกองทุนสูง
กว่า 400% เป็นติดลบ 400% ได้ภายในปี
เดียว 

 
กล่าวโดยสรุป แนวโน้มธุรกิจประกันวินาศภัยมีโอกาสขยายตัวได้อย่างต่อเน่ืองในมิติด้านเบีย้ประกันภัย 

ดว้ยปัจจยัสนบัสนุนจากความเขา้ใจและความตื่นตวัระดบัปัจเจกบุคคลที่เห็นความส าคญัของการท าประกันภยัเพื่อบรรเทา
ความเส่ียง ขณะที่ความสามารถในการเป็นหลกัประกนัท่ีดีที่เชื่อถือไดข้องบรษิัทประกนัภยั ควรเป็นประเด็นท่ีน าเสนอเพื่อสรา้ง
การตระหนักรูม้ากขึน้เพื่อลดผลกระทบจากการแข่งขนัดา้นราคาลง ซึ่งจะเป็นผลดีต่อการพัฒนาผลิตภัณฑค์วบคู่กับความ
มั่นคงของบรษิัท  

ขณะเดียวกัน ยงัตอ้งติดตามบทบาทของผูก้  ากับดูแลภาคธุรกิจประกันภยั ในส่วนที่เก่ียวกับการจดัหาแหล่งเงินทุน
และเงินกูย้ืมใหแ้ก่กองทนุประกันวินาศภยั เพื่อใหส้ามารถจ่ายเงินสินไหมใหแ้ก่ผูเ้อาประกนัภยัโควิด 19 แทนบริษัทประกันภยั
ที่ลม้ละลายและปิดกิจการไป นอกจากนี ้ยงัตอ้งติดตามกรอบมาตรการท่ีเก่ียวขอ้งในการใหค้วามเห็นชอบแบบประกันภยัใหม่ 
ๆ ใหอ้ยู่ภายใตก้ารประเมินความเส่ียงที่รอบคอบและค านึงถึงความสามารถในการรบัประกนัภยัของแต่ละบรษิัท ทัง้นี ้เพื่อเป็น
การวางรากฐานที่มั่นคงในระยะยาวและรว่มสรา้งความเชื่อมั่นต่อระบบการรบัประกันภยั อนัเป็นประโยชนร์ว่มกันทัง้ต่อผูเ้อา
ประกนัและความยั่งยืนของบรษิัทประกนัภยั 

------------------------------------ 

 

 

 

รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความ

ระมัดระวังและใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 
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