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ตลาดรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟไดใ้นไทยก าลงัเติบโตกา้วกระโดด  
 

ปี 2565 นี ้ตลาดรถยนตใ์นไทยมีการเปลี่ยนแปลงอย่างมาก จากรถยนตท์ี่ขบัเคลื่อนดว้ยเครื่องยนตส์นัดาป
ภายในแบบดั้งเดิมมาสู่ตลาดรถยนตท์ี่ขับเคลื่อนดว้ยแบตเตอรี่และมอเตอร ์จากผลของราคาน า้มันที่พุ่งขึน้ และ
มาตรการส่งเสรมิตลาดรถยนต ์BEV ในประเทศของภาครฐัที่ออกมาไดถู้กจดุ ส่งผลใหต้วัเลขจดทะเบียนรถยนต ์EVs 
แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟไดอ้ย่างรถยนต ์PHEV และ BEV เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่องตัง้แต่ตน้ปี ท าให ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย
คาดว่า ยอดขายรถยนต ์PHEV ปี 2565 นีอ้าจปิดตัวเลขทีป่ระมาณ 12,000 คัน ขณะที่ รถยนต ์BEV ถ้าหาก
สามารถส่งมอบได้ตามแผนก็อาจพุ่งขึ้นไปสูงกว่า 12,000 คัน ท าให้ในปีนี้มีโอกาสที่จ านวนรถยนต ์EVs 
แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟได้ในประเทศจะมีสะสมราว 60,000 คัน และการที่โครงการกระตุน้การซือ้รถยนต์ BEV 
ดว้ยการใหเ้งินอดุหนุนและการลดภาษีสรรพสามิตของรฐัยงัด าเนินต่อเนื่องไปจนถึงสิน้ปี 2568 ท าใหค้าดว่าจะมีการ
เร่งซือ้รถยนต ์BEV เพิ่มขึน้และมีผลท าใหจ้ านวนรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟได้ในประเทศมีโอกาส
เพิ่มขึน้ไปสะสมแตะระดับ 300,000 คันในปี 2568 ด้วยสัดส่วนของรถยนต ์PHEV ต่อรถยนต ์BEV ที ่40:60 
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ไทยก าลังเปลี่ยนผ่านไปสู่สังคมรถยนต์พลังงานสะอาด โดยศูนย์วิจัยกสิกร

ไทยมองว่า ในปี 2568 มีโอกาสที่รถยนต์ PHEV และ BEV สะสมในประเทศ

อาจพุ่งไปสูงถึง 300,000 คัน แสดงให้เห็นถึงความต้องการชาร์จไฟฟา้ใน

ประเทศที่จะเร่งตัวข้ึนนับจากนี้  

การพัฒนา Ecosystem อย่างจุดชาร์จไฟฟา้ในที่สาธารณะจึงเป็นส่ิงจ าเป็น

เร่งด่วน ซ่ึงหากเทียบเคียงกับกรณีต่างประเทศ จ านวนจุดชาร์จไฟ

สาธารณะทั่วประเทศอาจควรมีสะสมไม่น้อยกว่า 19,000 ช่องจอด แบ่งเป็น

ในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑลไม่ต ่ากว่า 14,000 ช่องจอด เพ่ือรองรับ

ปริมาณรถยนต์เสียบปลั๊กไฟฟา้สะสมดังกล่าว  

แม้คาดว่าจ านวนจุดชาร์จไฟสาธารณะมีแนวโน้มจะเร่งตัวข้ึนจากปัจจุบัน แต่

ความท้าทายด้านการลงทุนในเร่ืองการเลือกพ้ืนที่ติดตั้งที่คุ้มค่าโดยเฉพาะใน

เขตกรุงเทพฯ ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า จนถึงปี 2568 จ านวนช่อง

จอดชาร์จไฟสาธารณะสะสมอาจจะต ่ากว่าตัวเลขข้างต้น 

ปี 2568 PHEV และ 

BEV อาจมียอดสะสม 

3 แสนคัน...แม้ความ

ต้องการชาร์จไฟเพ่ิม 

แต่การลงทุนจุดชาร์จ

ในท่ีสาธารณะบาง

พ้ืนท่ียังมีความเส่ียง

มาก 
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แมจ้ดุชารจ์สาธารณะตอ้งเรง่ขึน้ตามตลาดแตจ่ านวนที่เหมาะสมนัน้ต่างกนัในแต่ละพืน้ที่ 
 

จากสญัญาณการเร่งตัวขึน้อย่างรวดเร็วของตลาดรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กไดใ้นประเทศ ส่งผลใหไ้ทย
จ าเป็นต้องมีการพัฒนาในเร่ือง Ecosystem ส าคัญที่จะท าให้ผู้บริโภคใช้รถยนตก์ลุ่มนี้ได้อย่างสะดวกสบาย

มากยิ่งขึน้ ซึ่งการมีจุดชารจ์ไฟในทีส่าธารณะท่ัวถึงมากพอถือเป็นหน่ึงเร่ืองส าคัญเร่งด่วน เพราะปัจจุบนัเรื่อง
นีย้งัเป็นปัญหาคอขวดส าหรบัการผลกัดนัตลาดรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟ โดยเฉพาะ BEV อยู่ 

ทว่า การพิจารณาว่าจ านวนจุดชารจ์ในที่สาธารณะเท่าไหร่ถึงจะเพียงพอในแต่ละพืน้ที่นัน้ไม่สามารถ
มองเพียงแค่จ านวนรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กที่เพิ่มขึน้ในพืน้ที่ได ้แต่อาจตอ้งมองถึงสดัส่วนรถยนต ์PHEV : BEV 
ในพืน้ที่ ปรมิาณรถยนตข์นสง่บุคคลหรือสินคา้ที่เปลี่ยนมาใช ้BEV และตอ้งว่ิงอยู่ในพืน้ที่นัน้ ขนาดของพืน้ที่และความ
หนาแน่นของประชากรที่บ่งชีถ้ึงลกัษณะของที่อยู่อาศยัว่าจะสามารถติดตัง้ Wall Charger สว่นตวัไดม้ากนอ้ยเพียงใด 
ซึ่งเหลา่นีม้ีผลต่อความตอ้งการใชจ้ดุชารจ์ในที่สาธารณะ  

ยกตวัอย่างในต่างประเทศที่ตลาดรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟไดม้ีการเติบโตมาก่อนไทยนัน้ พบว่า
ในเมืองที่มีความหนาแน่นของประชากรสงูจะยิ่งมีความตอ้งการช่องจอดเพื่อชารจ์ไฟสูง เช่น เซี่ยงไฮ ้และลอนดอน 
เป็นต้น คนส่วนใหญ่จะอาศัยอยู่ในตึกสูงจึงติด Wall Charger ส่วนตัวไดย้าก นอกจากนี ้ในเมืองเหล่านีย้ังมีการ
พฒันาใชบ้ริการรถขนส่งบุคคลหรือสินคา้ที่เป็น BEV มากขึน้เรื่อยๆ โดยยิ่งมีสดัส่วนรถยนต ์BEV สงูก็ยิ่งตอ้งการช่อง
จอดเพื่อชารจ์ไฟมากขึน้เท่านัน้เหมือนสิงคโปร ์ซึ่งตรงขา้มกับเมืองที่มีความหนาแน่นของประชากรต ่า เช่น พืน้ที่นอก
เมืองลอนดอนในสหราชอาณาจักรหรือในเมืองใหญ่ของสหรฐัฯ พบว่าความตอ้งการจุดชารจ์ในที่สาธารณะต ่ากว่า
มาก อาจเพราะสว่นใหญ่อาศยัอยู่ในบา้นสว่นตวัจึงติดตัง้ Wall Charger ไดง้่าย ท าใหไ้ม่ตอ้งชารจ์ไฟนอกบา้นบ่อย 

 

สถานการณร์ถยนต ์EVs แบบเสียบปล๊ัก และช่องจอดรถยนตส์ าหรับชารจ์ไฟฟ้าในต่างประเทศ 

 ขนาด
พืน้ที่  

(ตร.กม.) 

ความหนาแน่น
ของประชากร 
(คน/ตร.กม.) 

จ านวนจดทะเบียน
รถยนต ์EVs แบบ
เสียบปลั๊ก (คนั) 

สดัสว่น
รถยนต ์

PHEV : BEV 

จ านวนช่องจอด
รถยนตส์ าหรบัชารจ์
ไฟฟ้า (ช่องจอด) 

อตัราส่วนรถยนต ์EVs 
แบบเสียบปลั๊ก (คนั) ต่อ 
1 ช่องจอดชารจ์ไฟฟ้า 

สิงคโปร ์(2565) 733 7,804 5,421 8 : 82 >3,000 1.81 
เซินเจิน้ (2563) 2,050 6,100  440,300* n.a. 83,000 5.30 
เซ่ียงไฮ ้(2565) 6,341 3,800  710,000 46 : 54 109,000 6.51 
ฮ่องกง (2565) 1,114 6.801 33,214 n.a. 5,046 6.58 
ลอนดอน (2565) 1,572 5,598 103,766 41 : 59 11,028 9.41 

สหราชอาณาจักร (ยกเวน้
ลอนดอน) (2565) 

242,038 271 867,957 39 : 61 49,763 17.44 

แคลิฟอรเ์นีย (2564) 423,970 97 930,711 36 : 64 36,499 27.23 
ฟลอริดา้ (2564) 170,312 128  108,749  22 : 78 5,644  19.27 

ที่มา : SAE China, CNEV Post, EVCIPA, carbuyer, sgcarmart, Chinadaily, Department of Transport (UK), the Optimist, evadoption 
* แบ่งเป็นรถยนตส์่วนตวั 57% แท็กซี่และรถส าหรบั Car Sharing 20% รถขนส่งสินคา้ 18% รถเมล ์4% รถเพ่ืองานสาธารณปูโภคโดยภาครฐั 1% 



 

 

3 
แมช้่องจอดชารจ์ไฟในไทยควรมีไม่ต ่ากว่า 19,000 ช่องเพื่อรองรบัปริมาณรถยนตเ์สียบ
ปลั๊ก แต่การท าไดจ้รงินัน้ไม่ง่าย 

 

ส าหรบัไทยนั้น จากการรวบรวมขอ้มูลเบือ้งตน้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าในปี 2565 นี ้น่าจะมีช่องจอด
รถยนตส์  าหรบัชารจ์ไฟทั่วประเทศอยู่ที่ราว 4,000 ช่องจอด  และถา้หากพิจารณาเทียบเคียงกบัตวัอย่างในต่างประเทศ
ที่กลา่วถึงก่อนหนา้ โดยมองเฉพาะเรื่องความหนาแน่นประชากรกบัปรมิาณและประเภทรถที่มีของไทยมาค านวณแลว้ 
จ านวนช่องจอดรถส าหรับชารจ์ไฟฟ้าตามจุดชารจ์ในที่สาธารณะที่เหมาะสมท่ัวประเทศในปี 2568 อาจควร
ต้องมีสะสมไม่น้อยกว่า 19,000 ช่องจอด ถึงจะเพียงพอต่อปริมาณรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กสะสมที่อาจพุ่งขึน้
แตะระดบั 300,000 คนัในปีนัน้ ซึ่งในจ านวนนีค้าดว่าจะเป็นกลุ่มลกูคา้หลกั คือ รถยนต ์BEV กว่า 180,000 คนั โดย
อยู่ในตลาดกรุงเทพฯและปรมิณฑลราว 122,000 คนั และในต่างจงัหวดัอีกราว 58,000 คนั  

 

คาดการณจ์ านวนช่องจอดรถยนตส์ าหรับชารจ์ไฟฟ้าทีค่วรจะมีในไทยปี 2568 (ตวัเลขจรงิอาจต ่ากว่าดว้ยเงื่อนไขตา่งๆ) 
 ขนาด

พืน้ที่  
(ตร.กม.) 

ความหนาแน่น
ของประชากร 
(คน/ตร.กม.) 

จ านวนจดทะเบียน
รถยนต ์EVs แบบ
เสียบปลั๊ก (คนั) 

สดัสว่น
รถยนต ์

PHEV : BEV 

จ านวนช่องจอด
รถยนตส์ าหรบัชารจ์
ไฟฟ้า (ช่องจอด) 

อตัราส่วนรถยนต ์EVs 
แบบเสียบปลั๊ก (คนั) ต่อ 
1 ช่องจอดชารจ์ไฟฟ้า 

กรุงเทพฯและปริมณฑล 7,762 1,453 210,000 42 : 58 ~ 14,000 14 
พืน้ที่อื่นในประเทศ 511,551 126 90,000 36 : 64 ~ 5,000 18 
รวม 513,120 132 300,000  40 : 60 ~ 19,000 15.79 
ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทยรวบรวมและคาดการณ ์

 

อย่างไรก็ดี จ  านวนช่องจอดเพื่อชารจ์ไฟจ านวนเท่านีอ้าจมากเกินความตอ้งการจริงในช่วงเวลาอีกเพียง 3 ปี
ขา้งหนา้ เม่ือตลาดรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กยงัเป็นเรื่องใหม่ในไทย และผูซ้ือ้ BEV ยคุบกุเบิกสว่นใหญ่เป็นกลุม่ที่จะ
ติดตัง้ Wall Charger ส่วนตวัในที่พกัอาศยั เพราะความกังวลเรื่องระยะเวลาในการชารจ์และความไม่เพียงพอของจุด
ชารจ์นอกบา้น ท าให้สุดท้ายจ านวนช่องจอดส าหรับชารจ์ไฟในโลกธุรกิจที่เกิดขึ้นจริงอาจมีจ านวนต ่ากว่าที่
มองว่าควรจะมีได้ เพราะยังมีปัจจัยหลายด้านที่ผู้ประกอบการที่จะเข้ามาลงทุนต้องก้าวข้าม และมีโอกาสที่

จะต้องเจอปัญหาด้านสภาพคล่องได้ หากสายป่านทางการเงินไม่ยาวพอที่จะรอจนผ่านพน้ไปสู่ช่วงที่ตลาดรถยนต ์
EVs แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟจะครองส่วนแบ่งตลาดรถยนตใ์นระดบั Mass ได ้โดยปัญหาที่อาจพบจะแตกต่างกันไป
ตามพืน้ที่ ดงันี ้

• พื้นที่กรุงเทพฯและปริมณฑล : โดยเฉพาะในเขตเมืองอาจเจอปัญหาพืน้ที่จ  ากัดในการท าช่องจอดชารจ์ไฟ
สาธารณะ เพราะเดิมก็มีพืน้ที่จอดรถนอ้ยและบางแห่งไม่พออยู่แลว้ ดงันัน้ การเปลี่ยนพืน้ที่เดิมเป็นช่องจอดรถ
เพื่อชารจ์ไฟจึงอาจหมายถึงธุรกิจตอ้งยอมเสียรายไดจ้ากค่าจอดรถหรือค่าเช่าที่ เพื่อท าธุรกิจเสริมอื่น รวมทัง้ยัง
ตอ้งมีค่าใชจ้่ายในการปรบัเปลี่ยนระบบไฟฟ้าเพื่อรองรบัการชารจ์ไฟพรอ้มๆ กนัหลายคนั แมว่้าอาจมีรายไดจ้าก
ทางอื่นมาทดแทนบา้ง เช่น การเขา้ใชบ้ริการธุรกิจบริเวณนั้นระหว่างรอชารจ์ แต่เนื่องจากความถี่ในการเข้า



 

 

4 ชารจ์ในจุดชารจ์สาธารณะมีแนวโน้มที่จะยังต ่ามากในระยะแรก จากการที่ผูซ้ือ้ยุคเริ่มตน้จะติดตั้ง Wall 
Charger ในที่พกัอาศยั สอดคลอ้งกับผลการท า Focus Group ของศนูยวิ์จยักสิกรไทยเมื่อช่วงวนัที่ 1-5 ธันวาคม 
2565 ซึ่งส่วนใหญ่เป็นคนกรุงเทพฯและปริมณฑลนั้น พบว่า ผู้ตอบกว่า 68% มีแผนจะติดตั้ง Wall Charger 
สว่นตวัในที่อยู่อาศยั และกว่า 58% ของผูต้อบ มีโอกาสชารจ์ไฟในจดุชารจ์สาธารณะนอ้ยกว่า 1-2 ครัง้ต่อเดือน   

ดงันัน้ ในการพิจารณาลงทนุจดุชารจ์สาธารณะในกรุงเทพฯและปรมิณฑลซึ่งมีปัญหาเรื่องพืน้ที่ไม่เพียงพอนัน้ 
จึงตอ้งดถูึงปริมาณรถยนตท์ี่สญัจรและสดัส่วนของรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กในพืน้ที่ รวมถึงรูปแบบของที่อยู่
อาศยัส่วนใหญ่ในจุดที่ตอ้งการลงทุนอย่างรอบคอบ โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า แนวทางหน่ึงที่อาจช่วย
ลดความเสี่ยงลงได้บ้าง คือ การพิจารณาสัดส่วนจ านวนช่องจอดเพื่อชาร์จไฟในจุดชาร์จสาธารณะ
ไม่ให้เกิน 2.7% ของจ านวนพื้นที่จอดรถได้ทั้งหมดในบริเวณน้ัน (คาดการณ์ว่าในปี 2568 รถยนต ์EVs 
แบบเสียบปลั๊กชารจ์ไฟไดจ้ะมีอยู่ราว 2.7% ของรถยนตจ์ดทะเบียนทัง้หมดในกรุงเทพฯ) 

• พืน้ที่อ่ืนของประเทศ : แมก้ารหาพืน้ที่ลงทุนอาจไม่ใช่ปัญหาหลกั แต่ประเด็นส าคัญคงอยู่ที่ความคุ้มค่าใน

การลงทุนหรือจ านวนรถยนตท์ี่จะเข้าชารจ์ไฟที่อาจมีน้อยมาก เพราะในต่างจังหวดั ที่อยู่อาศัยส่วนใหญ่
เป็นแบบแนวราบจึงมีโอกาสใช ้Wall Charger ซึ่งประหยดักว่ามากเป็นแนวทางหลกั การลงจดุชารจ์สาธารณะจึง
ท าไดแ้ค่เฉพาะในหวัเมืองใหญ่และตามเสน้ทางหลวงส าหรบัการสญัจรระหว่างจงัหวัด เพื่อเนน้รองรบัรถยนตท์ี่
เดินทางท่องเที่ยวออกต่างจงัหวดั ซึ่งก็จะมีจ านวนไม่มากในเวลาปกติ และมีมากเฉพาะช่วงเวลาเทศกาล ซึ่งธุรกิจ
ที่มีความเก่ียวขอ้งโดยตรงและตอ้งการสรา้งฐานลูกคา้กลุ่มนี ้ เช่น ป๊ัมน า้มัน เครือหา้งสรรพสินคา้และโรงแรม
ขนาดใหญ่ ที่มีสายป่านทางการเงินและมีรายไดจ้ากหลายช่องทางอาจลงทุนจุดชารจ์ในที่สาธารณะได ้เพราะ
สามารถรองรบัต่อปัญหาการขาดทุนสะสมส าหรบัการลงทุนติดตัง้ในช่วงแรก แต่อาจยงัไม่เหมาะกับธุรกิจขนาด
กลางและเล็กในการจะลงจดุชารจ์สาธารณะในพืน้ที่  

 

โดยสรุป เราจะเห็นว่าจากทิศทางตลาดรถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กที่มีแนวโนม้เติบโตกา้วกระโดดนบัจากนี ้
ย่อมน ามาซึ่งความคาดหวังของหลายฝ่าย โดยเฉพาะภาคธุรกิจที่วางแผนจะลงทุนสรา้งจุดชารจ์ในที่สาธารณะ ซึ่ง
ตัง้แต่ปี 2566 ก็คาดว่าน่าจะไดเ้ห็นเม็ดเงินการลงทนุที่เพิ่มขึน้อย่างมากในธุรกิจนี ้อย่างไรก็ดี ปรมิาณความตอ้งการใช้
จดุชารจ์สาธารณะยงัขึน้อยู่กบัหลายปัจจยั ซึ่งไม่ใช่เพียงแต่พิจารณาจากยอดขายรถยนต ์PHEV และ BEV ที่มีเพิ่มขึน้
ในตลาดเท่านั้น เพราะผู้บริโภคยังมีทางเลือกอื่นในการชารจ์ไฟไดเ้ช่นกัน โดยเฉพาะการชารจ์ผ่าน Wall Charger 
ติดตัง้ในที่อยู่อาศยัที่ก็ก าลงัมีทิศทางเติบโตสงู เพราะใหค้่าไฟที่ถกูกว่าและสะดวกกว่า  

ดังนั้น ผู้ประกอบการที่จะลงทุนธุรกิจจุดชารจ์สาธารณะโดยเฉพาะในบางพืน้ที่อาจต้องพิจารณาอย่าง
รอบคอบ โดยเฉพาะธุรกิจขนาดกลางและเล็ก เพราะมีโอกาสที่จะต้องเผชิญกับปัญหาการขาดสภาพคล่องใน
ระยะแรกสงู ซึ่งภาครฐัอาจตอ้งใหก้ารสนบัสนุนมากขึน้ เพื่อใหผู้ป้ระกอบการมีก าลงัในการลงทุนในช่วงบุกเบิกตลาด
รถยนต ์EVs แบบเสียบปลั๊กในประเทศ ทัง้นีเ้พื่อสรา้ง Ecosystem ที่ดีส  าหรบัรองรบัการเติบโตของตลาด นอกจากนี ้
หากผูป้ระกอบการตดัสินใจจะลงทนุ ก็อาจตอ้งเลือกประเภทของเครื่องชารจ์ที่เหมาะสมกบัพืน้ที่ดว้ย เพราะจะมีผลต่อ



 

 

5 ตน้ทุนโดยตรง เช่น เครื่องชารจ์แบบ AC หรือ Normal Charge ซึ่งใชเ้วลานานแต่ราคาติดตั้งถูกกว่าอาจเหมาะกับ
พืน้ที่ที่ผูเ้ขา้ใชบ้ริการจะสามารถอยู่ในบรเิวณนัน้เป็นเวลานานได ้โดยเป็นการแวะชารจ์ก่อนเดินทางกลบัที่พกั ขณะที่
เครื่องชารจ์แบบ DC หรือ Fast Charge ที่มีราคาติดตั้งแพงกว่า จะเหมาะกับการลงในสถานีชารจ์เฉพาะบนแนว
เสน้ทางหลวงเพื่อใชใ้นการเดินทางออกต่างจงัหวดัที่มีระยะไกลขึน้และตอ้งการความรวดเรว็ในการชารจ์ หรือในอู่จอด
รถขนสง่สาธารณะ เช่น รถเมล ์หรือรถแท็กซี่ เป็นตน้ ซึ่งตอ้งการท าเวลาในการชารจ์ไฟใหเ้ต็มเพื่อออกไปว่ิงรถต่อ  

ทัง้นี ้ไม่เพียงจ านวนจุดชารจ์ที่มากพอและประเภทของเครื่องชารจ์ที่เหมาะสม เรื่องค่าบรกิารการชารจ์ไฟเป็น
อีกประเด็นที่จะมีผลต่อธุรกิจเช่นกัน และทา้ยสดุ การลงทุนของผูป้ระกอบการและทุกฝ่ายที่เก่ียวขอ้งใน Ecosystem 
ควรจะใหค้วามส าคญักบัประสบการณข์องผูใ้ชใ้นดา้นความปลอดภยั และการใชง้านที่ง่ายหรือไม่ซบัซอ้น 

  
 

รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความ

ระมัดระวังและใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 
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