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ยอดคงค้างสินเชือ่เช่าซือ้รถยนตม์ือสองปี 2565 มีโอกาสขยายตัวประมาณ 5-7% 

 ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย ประเมินยอดคงค้างสินเชื่อเช่าซือ้รถยนตม์ือสองของธนาคารและบริษัท
ลูก ณ ไตรมาส 1/2565 ทีร่ะดับประมาณ 3 แสนล้านบาท (รวบรวมและประมาณการจากธนาคาร
และลูก 6 แห่งท่ีเป็นผูใ้หบ้ริการสินเช่ือเช่าซือ้รายหลกั) ปรบัตวัเป็นบวกเล็กนอ้ยจากสิน้ปีก่อน โดยมี
ปัจจยัสนบัสนนุดา้นราคารถยนตมื์อสองท่ีดีขึน้ ตามความตอ้งการใชร้ถ สภาพรถ และอปุทานรถท่ีออก
สู่ตลาดลดลง รวมถึงการท่ีธนาคารบางแห่งมีนโยบายเพิ่มสดัส่วนพอรต์สินเช่ือรถยนตมื์อสองมากขึน้
เพ่ือเพิ่มผลตอบแทนจากสินเช่ือ  

ECONOMIC BRIEF 
28.3974 | 17 มิถุนายน 2565 

 แนวโน้มสินเชื่อเช่าซ้ือรถยนต์มือสองในระบบธนาคารพาณิชย์ปี 2565 มีโอกาส

ขยายตัวเป็นบวกต่อจากปีก่อน ด้วยปัจจัยสนับสนุนด้านราคาดังสะท้อนจากดัชนี

ราคารถยนต์มือสอง และการแข่งขันของธนาคารที่เพ่ิมขึ้นเพ่ือขยายพอร์ตสินเชื่อ

ที่ให้ผลตอบแทนดี ท่ามกลางความเส่ียงที่ลดลงหลังการแก้ไขปัญหาหนี้เสียอย่าง

เข้มข้นในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา และเศรษฐกิจไทยผ่านพ้นจุดต ่าสุดรอบนี้แล้ว อย่างไร

ก็ดี ภาพรวมสินเชื่อเช่าซ้ือรถยนต์มือสองในปีนี้ มีข้อจ ากัดจากอุปทานรถที่เข้าสู่

ตลาดลดลงตามแนวโน้มการลดลงของอัตราการขายทอดตลาดรถในระบบสถาบนั

การเงิน  

 ทิศทางอัตราดอกเบ้ียนโยบายที่กลับสู่ขาขึ้นในช่วงคร่ึงหลังของปี 2565 อาจท าให้

เร่ิมเห็นการทยอยปรับขึ้นอัตราดอกเบ้ียสินเชื่อเช่าซ้ือรถมือสองอย่างค่อยเป็น

ค่อยไปโดยเฉพาะจากกลุ่มนอนแบงก์ และเน้นการปรับในกลุ่มเส่ียงมากกว่า อาทิ 

รถที่มีอายุมาก รถแบรนด์รอง/ไม่อยู่ในความนิยมของตลาด    

 ประเด็นที่ต้องติดตาม ผลสรุปการแก้ไขปรับปรุงหลักเกณฑ์การให้เช่าซ้ือของ

ส านักงานคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค (สคบ.) โดยเฉพาะในประเด็นเกี่ยวกับ

การคืนรถจบหนี้ และส่วนลดดอกเบ้ียจากการปิดสัญญาก่อนก าหนด ซ่ึงอาจ

น าไปสู่ความเส่ียงต่อการไม่ได้รับผลตอบแทนตามความคาดหมาย และท าให้

ธนาคารและบริษัทที่ให้สินเชื่อเช่าซ้ืออาจต้องก าหนดแนวนโยบายเครดิตที่รัดกุมขึ้น 

อาทิ ปรับเพ่ิมอัตราการวางเงินดาวน์ขั้นต ่า ซ่ึงคงมีผลกระทบต่อการขยายสินเชื่อ

ต่อไป 

แนวโน้มสินเชื่อเช่าซื้อรถ

มือสองปี 2565: โอกาส

โตด้วยแรงหนุนด้าน

ราคา ขณะที่ยอดขายโต

จ ากัดจากการขาย

ทอดตลาดลดลง 



 

 

2 อย่างไรก็ดี ด้วยยอดขายในตลาดรถยนตมื์อสองปีนีท่ี้คาดว่าจะเติบโตได้ในช่วง 3 -5% 
(ค านวณจากยอดการโอนรถของกรมการขนส่งทางบก ท่ีขจัดการนับซ า้ของการควบรวมกิจการ
ธนาคารแลว้) หรือคดิเป็นปรมิาณการซือ้ขายรถยนตมื์อสองราว 6-7 แสนคนั (ใชส้มมตฐิาน 40% ของ
ยอดจดทะเบียนโอน เป็นการซือ้และครอบครองรถเพ่ือใชง้าน) ท าให้ยอดคงค้างสินเชื่อรถยนต ์   

มือสองในปีนี ้มีโอกาสขยายตัวเพิ่มขึน้ได้ประมาณ 5-7% หลงัจากท่ีอยู่ในระดบัคอ่นขา้งทรงตวั
จากผลกระทบของสถานการณโ์ควิด-19 ในปี 2563-2564 ซึ่งสินเช่ือใหม่เพิ่มขึน้ในอตัราชะลอตาม
ก าลงัซือ้ ขณะท่ีพอรต์สินเช่ือเดิมลดลงเร็วขึน้ตามการเรง่แกไ้ขหนีด้อ้ยคณุภาพหลายวิธีซึ่งรวมถึงการ
ขายทอดตลาด  

ปัจจัยแวดล้อมทีส่ าคัญทีม่ีผลต่อธุรกิจสินเชือ่รถยนตม์ือสองในปี 2565 มีดังนี ้

 ดัชนีราคารถยนตม์ือสองปี 2565 มีทศิทางทีด่ขีึน้จากปี 2563-2564 โดยสามารถยืนอยูเ่หนือดชันี
ฐาน (100) ไดต้ิดต่อกันเป็นเวลา 6 เดือน (พ.ย. 2564 - เม.ย. 2565) เป็นครัง้แรกนบัจากเกิดวิกฤต    
โควิดในปี 2563 ซึ่งสะทอ้นใหเ้ห็นถึงความเช่ือมั่นในการรบัซือ้รถของเต็นทร์ถ ขณะเดียวกัน ทิศทาง
ราคารถยนตใ์ชแ้ลว้ท่ีอยู่เหนือดชันีฐาน ยงัมีส่วนช่วยลดความเส่ียงต่อสถาบนัการเงิน ท่ีใหส้ินเช่ือเช่า
ซือ้จากมลูคา่หลกัประกนัท่ีไมมี่สญัญาณการเส่ือมคา่ลงอยา่งรวดเรว็  

นอกจากนี ้ตลาดรถใหม่ยงัไมก่ลบัมาโตเตม็ศกัยภาพ จากขอ้จ ากดัดา้นก าลงัซือ้ของครวัเรือน 
จงึเป็นโอกาสของตลาดรถยนตมื์อสอง โดยเฉพาะในชว่งหลงัโควิดซึ่งมีรถสวยเขา้สู่ตลาดทัง้ในกลุ่มท่ีมี
อายุไม่มากและมีการใชง้านนอ้ยหรือเลขไมลไ์ม่สูง อย่างไรก็ดี อัตราการขายทอดตลาดรถยึ ดของ
สถาบนัการเงินท่ีมีแนวโนม้ลดลง (หลงัการเรง่
แกไ้ขหนีด้อ้ยคณุภาพหลายรูปแบบ ซึ่งรวมถึง
การขายหนีเ้สียและขายทอดตลาดรถท่ีเป็น
หลักประกันในช่วงปี 2563-2564 ตลอดจน
นโยบายเครดิตท่ีระมัดระวังในการใหส้ินเช่ือ
ใหมใ่นชว่ง 2 ปีก่อนของสถานการณโ์ควิด) จงึ
สง่ผลใหป้รมิาณรถมือสองท่ีเขา้สู่ตลาดใหม่ใน
ปี 2565 ปรบัตวัลดลง  
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3 
 ช่องทางขายบนออนไลน์ของตลาดรถใช้แล้ว มีส่วนช่วยลดต้นทุนการเปล่ียนมือ (สินคา้มี

โอกาสขายออกไดไ้ว ไม่ตอ้งพึ่งท าเลเต็นทเ์ป็นหลกั เจา้ของสามารถลงประกาศในลกัษณะฝากขายได ้
ฯลฯ) ซึ่งเป็นปัจจยับวกท่ีสรา้งโอกาสใหธุ้รกิจรถใชแ้ลว้ รวมถึงผูใ้หบ้ริการสินเช่ือ โดยมีแพลตฟอรม์ท่ี
เขา้มามีบทบาทในการท าธุรกิจตลาดรถยนตมื์อสองมากขึน้ นอกจากนี ้บทบาทการก ากับดูแลของ 
สคบ. ท่ีมีการสุม่ตรวจกิจการรถใชแ้ลว้ และการก าหนดมาตรฐานสญัญาซือ้ขายรถ รวมถึงการควบคมุ
สญัญาของธุรกิจใหเ้ชา่ซือ้รถ ยงัมีสว่นช่วยยกระดบัธุรกิจและสรา้งความเช่ือมั่นใหแ้ก่ผูซื้อ้ 

 แนวโน้มหนี้เสียหรือ NPL ปรับตัวดีขึน้จากปี 2563-2564 แต่ก็ยังต้องติดตามลูกหนี้ SM1 ที่
อาจไหลมาเป็นหนีเ้สียเพิม่เตมิ โดย ณ ไตรมาส 1/2565 สดัสว่น NPL ของสินเช่ือเชา่ซือ้รถในระบบ
สถาบนัการเงินอยู่ท่ี 1.47% ต ่าท่ีสดุในรอบ 10 ปี (หาก
ไมน่บัรวม ณ สิน้ปี 2563 ดว้ยมาตรการชว่ยเหลือลกูหนี ้
และสถาบนัการเงิน ท าใหส้ัดส่วน NPL ถูกดึงลงแตะ 
1.44%) ซึ่งอาจสะทอ้นมมุมองตอ่การจดัการปัญหาหนี้
อย่างเข้มข้นในช่วง 2 ปีก่อน และมีส่วนช่วยลดแรง
กดดันต่อการด าเนินธุรกิจต่อไปในปี 2565 อีกทั้งมี
อานิสงสจ์ากทิศทางสินเช่ือใหม่ท่ีทยอยฟ้ืนตัวอย่าง
ค่อยเป็นค่อยไปตามยอดขายรถใหม่ท่ีมีสญัญาณบวก
ในปีนี ้

อย่างไรก็ตาม สัดส่วนหนีค้้างช าระ 1-2 งวด (Special Mention Loan: SM) ในไตรมาส 
1/2565 ของสินเชื่อเช่าซื้อโดยรวมที่อยู่ในระดับสูงแตะ 12% เพิ่มขึ้นกว่าเท่าตัวจากระดับ 
7.4% ณ สิน้ปี 2562 ก่อนเกิดสถานการณโ์ควิด-19 ในไทย เป็นประเด็นที่ต้องติดตามอย่าง
ใกล้ชิดถึงความเส่ียงท่ีลกูหนี ้SM จะตกชัน้กลายเป็นหนีเ้สีย (NPL) ในปีนีเ้พิ่มขึน้หลงัสิน้สดุมาตรการ
ช่วยเหลือลกูหนีห้ากลกูหนีไ้ม่สามารถกลบัมาช าระหนีไ้ดต้ามปกติ ซึ่งดว้ยแรงกดดนัดา้นเงินเฟ้อและ
คา่ครองชีพสงูตัง้แตต่น้ปี เป็นปัจจยัท่ีมีผลกระทบโดยตรงตอ่ความสามารถในการผ่อนช าระหนี ้รวมทัง้
มีผลต่อนโยบายการใหส้ินเช่ือใหม่ในกลุ่มรถยนตมื์อสองท่ีคงจ าเป็นตอ้งใชค้วามระมัดระวงัในการ
พิจารณาความสามารถในการช าระหนีอ้ยา่งรอบคอบ 
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4 
 สัญญาณการปรับขึน้อัตราดอกเบีย้นโยบายในช่วงคร่ึงหลังของปี 2565 ศนูยว์ิจยักสิกรไทย คาด

ว่า คณะกรรมการนโยบายการเงิน (กนง.) เผชิญแรงกดดนัตอ่การปรบัขึน้อตัราดอกเบีย้นโยบายอยา่ง
ยากจะหลีกเล่ียง โดยเฉพาะหลงัจากประชมุเฟดเม่ือวนัท่ี 15 มิถนุายน มีการปรบัขึน้อตัราดอกเบีย้ถึง 
0.75% และเงินเฟ้อไทยยังอยู่ในระดับสูง ซึ่งดว้ยทิศทางอัตราดอกเบีย้นโยบายในประเทศท่ีเข้าสู่
จงัหวะขาขึน้ในชว่งท่ีเหลือของปีนี ้อาจย า้ภาพตน้ทนุทางการเงินของบริษัท Non-Bank ท่ีปรบัตวัสงูขึน้
อยา่งมีนยัส าคญัตัง้แตต่น้ปี 2565 โดยเฉพาะบรษิัทท่ีระดมทนุใหมเ่พิ่มขึน้ผา่นการออกหุน้กูเ้พ่ือรองรบั
การขยายธุรกิจและการไถ่ถอนหุน้กูเ้ดิมท่ีครบก าหนด ถึงแมว้่าผลกระทบจากการปรบัขึน้ดอกเบีย้ต่อ
ธุรกิจเช่าซือ้ตอ่ตน้ทนุทางการเงินของฝ่ังผูป้ระกอบการท่ีเป็นธนาคารพาณิชย ์จะยงัคงปรบัขึน้ไม่มาก
นกั ตามอตัราดอกเบีย้เงินฝากท่ียงัทรงตวัอยูใ่นระดบัต ่า อีกทัง้ยงัมีการขยายเวลาปรบัลดเงินน าส่งเขา้
กองทนุฟ้ืนฟฯู ในอตัรา 0.23% ตอ่ปีออกไปจนถึงสิน้ปี 2565  

ทัง้นี ้แมว้่าในปีนีก้ลุ่มผูใ้หส้ินเช่ือท่ีเป็นธนาคารจะมีความไดเ้ปรียบในเรื่องตน้ทุน แต่เช่ือว่า
แนวโน้มการแข่งขันระหว่างผู้ให้บริการสินเชื่อเช่าซือ้รถด้วยกลไกราคาหรืออัตราดอกเบีย้ต ่า
น่าจะเกิดขึน้น้อยลง เน่ืองจากอตัราดอกเบีย้สินเช่ือเช่าซือ้รถเป็นอัตราดอกเบีย้คงท่ีตลอดสัญญา 
ขณะท่ีทิศทางอตัราดอกเบีย้เป็นขาขึน้อย่างชดัเจน อาจกระทบตอ่ผลตอบแทนท่ีไดร้บัในระยะยาว ซึ่ง
รวมถึงดอกเบีย้สญัญาเงินกูเ้ดมิท่ีท าไวต้  ่าดว้ยเชน่กนั   

 ประเด็นติดตาม ผลสรุปของร่างประกาศควบคุมการเช่าซือ้รถยนตแ์ละรถจักรยานยนตฉ์บับ
ที่ 2 ของ สคบ. ซึ่งไดผ้่านการรบัฟังความคิดเห็นของประชาชนแลว้ (3-17 ธ.ค. 2564) และ สคบ. ส่ง
เรื่องใหต้ัง้ทีมวิเคราะหจ์ากผูมี้สว่นเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ ธปท. สมาคมธนาคารไทย สมาคมธุรกิจเชา่ซือ้ไทย 
และสมาคมรถจักรยานยนตฯ์ ซึ่งเม่ือเดือน พ.ค. 2565 ไดส้่งสรุปแนวทางให ้สคบ. พิจารณา โดย
สาระส าคญัท่ีเสนอใหป้รบัปรุงมีดงันี ้

ประเด็นหารือ ปัจจุบัน แนวทางที ่สคบ. เสนอ  
(ณ 64) 

ข้อเสนอจากทีมทีเ่ก่ียวข้อง  
(ณ พ.ค. 65) 

1 )  เ พ ด า น อั ต ร า
ดอกเบีย้* 

ไมก่ าหนด  ไมเ่กิน 15% ทกุสญัญา แบง่ตามประเภทรถ เป็น 3 ชว่ง 
• ไมเ่กิน 15% >> รถยนตใ์หม ่
• ไม่เกิน 20% >> รถยนตม์ือสอง 
• ไมเ่กิน 30% >> จกัรยานยนตใ์หม ่

2) การส่งมอบรถคืน 
(คืนรถจบหนี)้ 

ไมมี่ เดิมเสนอใหค้ืนรถไดต้ลอดหลังท า
สัญญา แต่ผลเจรจาระหว่างทาง 
สคบ. ไดป้รบัเป็นคืนรถไดเ้ม่ือผ่อน
มาแลว้ไมน่อ้ยกวา่ 1 ใน 3 

ผ่อนมาแลว้ไมน่อ้ยกวา่ 2 ใน 3 



 

 

5 ประเด็นหารือ ปัจจุบัน แนวทางที ่สคบ. เสนอ  
(ณ 64) 

ข้อเสนอจากทีมทีเ่ก่ียวข้อง  
(ณ พ.ค. 65) 

3) ส่วนลดดอกเบี้ย
เม่ือปิดบัญชีก่อน
ก าหนด 

ไม่น้อยกว่า 50% 
ของดอกเบี ้ยที่ยัง
ไมเ่กิดขึน้ 

80% ของดอกเบีย้ที่ยงัไมเ่กิดขึน้ แบง่เป็น 3 ขัน้ ตามสว่นที่ผ่อนมาแลว้ 
• สว่นลด 50% >> ผ่อนแลว้ นอ้ยกวา่ 1 ใน 3 
• สว่นลด 60% >> ผ่อนแลว้ นอ้ยกวา่ 2 ใน 3 
• สว่นลด 70% >> ผ่อนแลว้ มากกวา่ 2 ใน 3 

ที่มา: ศนูยว์ิจยักสิกรไทย และบรษัิท ลีสซิ่งกสิกรไทย จ ากดั  

หมายเหต:ุ * เป็นอตัราดอกเบีย้ที่แทจ้รงิ แตด่อกเบีย้ที่ปรากฏในสญัญาเชา่ซือ้เป็นอตัราดอกเบีย้คงที่ ซึง่ตอ้งแปลงเป็นดอกเบีย้ที่แทจ้ริงดว้ยการคณู

ประมาณ 1.8 เชน่ ดอกเบีย้เชา่ซือ้ 10% แปลงเป็นดอกเบีย้ที่แทจ้รงิไดป้ระมาณ 18% เป็นตน้  

 

 ทัง้นี ้ยงัตอ้งติดตามว่าในทา้ยท่ีสุดร่างประกาศ สคบ. จะแกไ้ขเพิ่มเติมหรือยอมรบัขอ้เสนอ
จากทีมวิเคราะหข์า้งตน้ รวมทัง้ระยะเวลาการบงัคบัใช ้ซึ่งไมว่า่จะมีผลในชว่งทา้ยปีนีห้รือปีหนา้ก็ตาม 
คงมีผลต่อแนวทางการใหส้ินเช่ือเช่าซือ้ในระยะต่อไป โดยในมุมท่ีเก่ียวขอ้งกับตลาดรถมือสองนัน้ มี
ขอ้สงัเกตดงันี ้ 

o เพดานอตัราดอกเบีย้: คอ่นขา้งปริ่มส าหรบับริษัท Non-Bank ท่ีรบัรถมือสองบางประเภทท่ีมี
ความเส่ียงสูง ซึ่งปัจจุบนัเรียกเก็บดอกเบีย้ท่ี 16-18% แต่ภายใตภ้าวะดอกเบีย้ขาขึน้รอบนี้ 
อาจก่อใหเ้กิดแรงกดดนัตอ่การบรหิารจดัการตน้ทนุและรายได ้เพ่ือประคองอตัราผลตอบแทน
โดยรวมของบรษิัทนัน้  

o การสง่มอบรถคืน: เพิ่มความเส่ียงตอ่การขาดทนุแก่ผูใ้หส้ินเช่ือเชา่ซือ้ โดยเฉพาะรถมือสองท่ีมี
อายุมากและอยู่ในสภาพไม่พรอ้มใชง้าน ซึ่งอาจเป็นอุปสรรคต่อการเขา้ถึงสินเช่ือของรถมือ
สองบางประเภท เพราะผูใ้หส้ินเช่ือเชา่ซือ้อาจจ าเป็นตอ้งเพิ่มความระมดัระวงัความเส่ียง แตมี่
ขอ้จ ากดัของเพดานดอกเบีย้ ท าใหอ้าจตอ้งปรบัเพิ่มเงินดาวนเ์ป็นมากกวา่ 10% ควบคูก่บัการ
กดราคาใหเ้ชา่ซือ้ลง หรือไมร่บัพิจารณาสินเช่ือ  

o การใหส้่วนลดดอกเบีย้เม่ือปิดบญัชีก่อนก าหนด: ถ้าใหส้่วนลดเป็นขั้นบันไดตามการผ่อน
มาแลว้มีส่วนช่วยใหเ้กิดความเป็นธรรม และลดภาระการขาดทุนดอกเบีย้ใหแ้ก่ผูใ้หบ้ริการ
สินเช่ือเชา่ซือ้ได ้โดยเฉพาะอยา่งยิ่งในชว่งแนวโนม้ดอกเบีย้ขาขึน้ การขอปิดบญัชีก่อนก าหนด
ในกรณีท่ีสญัญาเช่าซือ้นัน้เรียกเก็บดอกเบีย้ต  ่า จะบรรเทาผลกระทบต่อผูใ้หบ้ริการทางการ
เงินได ้  

 



 

 

6 กล่าวโดยสรุป ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย ประเมินว่า สถานการณเ์ศรษฐกิจและรายได้ของครัวเรือน
โดยรวมในปี 2565 อาจผ่านช่วงระยะต ่าสุดมาแล้ว และมีสัญญาณการฟ้ืนตัวดีขึน้เป็นล าดับ แตแ่รง
กดดนัเงินเฟ้อท่ีเรง่ตวัขึน้ มีผลกระทบตอ่อ านาจซือ้ของครวัเรือน ซึ่งแมจ้ะกดดนัความสามารถในการซือ้รถมือ
หนึ่ง แต่ก็กลายเป็นปัจจัยท่ียงัสนับสนุนตลาดรถมือสองและความตอ้งการสินเช่ือรถมือสองใหป้ระคองการ
เติบโตไวไ้ด ้โดยการท่ีธนาคารพาณิชยใ์หค้วามสนใจเขา้สู่ตลาดนีเ้พิ่มขึน้ เป็นประโยชนต์่อผูกู้้ยืมท่ีมีโอกาส
ไดร้บัอตัราดอกเบีย้ท่ีต  ่าลง อย่างไรก็ดี ดว้ยทิศทางอตัราดอกเบีย้ขาขึน้ ท าใหผู้ซื้อ้รถมือสองในกลุ่มตลาดล่าง 
และใชบ้ริการสินเช่ือเช่าซือ้จากบริษัท Non-Bank คงมีภาระดอกเบีย้ท่ีเพิ่มขึน้ ขณะเดียวกัน การเตรียมออก
ประกาศควบคมุสญัญาเช่าซือ้ฉบบัใหม่ของ สคบ. อาจมีส่วนช่วยควบคมุเพดานดอกเบีย้ไดร้ะดบัหนึ่ง แตค่ง
ตอ้งติดตามผลกระทบอ่ืนจากแนวทางการใหส้ินเช่ือของผูใ้หบ้ริการท่ีอาจตอ้งปรบัตวัเขม้ขน้ขึน้เพ่ือควบคุม
ความเส่ียงของธุรกิจ 

 

 

  

   

 

 

 

 

รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวัง

และใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


