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สงครามรสัเซยี-ยเูครน เพิ่มปัญหาการขาดแคลนชิน้สว่นส าคญัในการผลิตรถยนตโ์ลก 

ขณะที่อีกดา้นก็กดดนัก าลงัซือ้ผูบ้รโิภคในตลาดโลกจากเงนิเฟ้อที่พุ่งขึน้ 
 

ปัญหาความขดัแยง้ระหว่างรสัเซียและยเูครนที่ก าลงัปะทอุยู่ในปัจจบุนั ไม่เพียงแต่ก่อใหเ้กิดผลกระทบ

ต่อประเทศคู่พิพาทที่สูร้บกนัเท่านัน้ ทว่าผลจากภยัสงคราม มาตรการคว ่าบาตร และการตอบโตต่้างๆ ระหว่าง

กนัที่เกิดขึน้ ท าใหปั้จจุบนัผลกระทบไดล้กุลามไปถึงภาคอตุสาหกรรมต่างๆ ที่จ  าเป็นตอ้งใชว้ตัถดิุบหรือชิน้สว่น

จากทั้ง 2 ประเทศนี ้มากขึน้เรื่อยๆ ซึ่งอุตสาหกรรมรถยนต์เป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมส าคัญที่ได้รับ

ผลกระทบค่อนข้างมาก โดยในระยะเริ่มตน้ของสงคราม แมก้ลุม่ที่ไดร้บัผลกระทบมากจะเป็นค่ายรถที่มีฐาน

การผลิตทัง้ในรสัเซียและยุโรปที่พึ่งพิงวตัถุดิบและชิน้ส่วนรถยนตใ์นการผลิตจากรสัเซียและยูเครนสงูกว่าฐาน

การผลิตอ่ืน แต่ด้วยภาวะสงครามที่ยังคงยืดเยื้อไม่รู้จุดจบ ก าลังส่งผลกระทบในวงกว้างออกไปสู่
อุตสาหกรรมรถยนตท่ั์วโลก  

CURRENT ISSUE 
28.3311 | 16 มีนาคม2565 

สงครามรัส เซีย -ยู เครนได้กลายมาเป็นปัจจัยที่ ส ร้างผลกระทบต่ อ

อุตสาหกรรมรถยนต์โลกเป็นวงกว้างทั้งจากการเพ่ิมปัญหาการขาดแคลน

ช้ินส่วนรถยนต์ และเร่งภาวะเงินเฟ้อโลกให้พุ่งข้ึนท าให้ก าลังซ้ือผู้บริโภค

ลดลง ซ่ึงส่งผลให้การส่งออกรถยนต์จากไทยโดยรวมได้รับผลกระทบไป

ด้วย แม้สถานการณ์จะต่างออกไปบ้าง เนื่องจากประเทศผู้น าเข้ารถยนต์จาก

ไทยมากกว่า 1 ใน 3 เป็นกลุ่มที่ได้รับอานิสงส์จากราคาสินค้าโภคภัณฑ์ที่

สูงข้ึน อย่างไรก็ตาม แรงกดดันจากปัญหาการขาดแคลนช้ินส่วนที่เกิดจาก

สงครามและการคว ่าบาตรรัสเซียยืดเย้ือ เป็นปัจจัยฉุดที่ส าคัญซ่ึงศูนย์วิจัย

กสิกรไทยคาดว่าจะส่งผลท าให้ ปริมาณการส่งออกรถยนต์ไทยปี 2565 นี้ 

ลดลงมาเหลือระหว่าง 850,000 ถึง 900,000 คัน (-6.0% ถึง -11.0% 

(YoY))   

ส่งออกรถปี 65 

ติดลบมากกว่า 

6%... 

สงครามรัสเซีย-

ยูเครนกระทบทัง้อุป

สงค์และอุปทาน 



 

 

2 โดยมีสาเหตุหลัก 2 ประการ คือ (1) ปัญหาการขาดแคลนชิ้นส่วนผลิตรถยนตท่ั์วโลกที่จะ

กลับมาทวีความรุนแรงขึน้อีก ซึ่งนอกเหนือจากการผลิตชิน้ส่วนรถยนตใ์นยูเครนและรสัเซียไม่สามารถผลิต

และสง่มอบไดจ้นท าใหค่้ายรถในยุโรปตอ้งระงบัการผลิตลงทนัทีในหลายประเทศแลว้ ยงัมีวตัถดิุบอีกหลายตวั

ส าหรบัการผลิตชิปอิเล็กทรอนิกสแ์ละแบตเตอรี่รถยนตไ์ฟฟ้าที่ใชใ้นรถยนตข์องค่ายต่างๆ ทั่วโลกที่ไม่สามารถ

ออกมาจากแหล่งผลิตหลกัในยูเครนและรสัเซียได้ จึงยิ่งกดดนัใหปั้ญหาการขาดแคลนชิน้ส่วนการผลิตที่มีอยู่

แลว้ทวีความรุนแรงขึน้ รวมถึงอาจเป็นปัจจัยผลกัดันใหร้าคารถยนตใ์นหลายๆ ประเทศปรบัเพิ่มขึน้ และ (2) 

ปัญหาก าลังซื้อของผู้บริโภคที่ลดลงจากเงินเฟ้อที่เพ่ิมขึ้นในหลายประเทศ โดยหลงัจากที่รสัเซียโดน

มาตรการคว ่าบาตรและไดม้ีการตอบโตด้ว้ยการงดการส่งออกสินคา้ต่างๆ โดยเฉพาะสินคา้โภคภัณฑอ์ย่าง

น า้มนั ก๊าซธรรมชาติ แร่ต่างๆ รวมถึงสินคา้เกษตรอีกหลายรายการซึ่งรสัเซียเป็นหนึ่งในผูส้่งออกหลกัของโลก 

สง่ผลใหห้ลายประเทศทั่วโลกเกิดปัญหาเงินเฟ้อสงูขึน้ ท าใหผู้บ้รโิภคต่างมีก าลงัซือ้ลดลง รถยนตซ์ึ่ งอยู่ในกลุ่ม

สินคา้ฟุ่ มเฟือยราคาสงูจึงมีโอกาสเป็นสินคา้กลุม่แรกๆ ที่จะไดร้บัผลกระทบ 

 

ส่งออกรถยนตไ์ทยปี 2565 คาดหดตัว...การผลิตที่ลดลงจากปัญหาชิน้ส่วนขาดกดดัน

ภาพรวม แมอ้าจไดอ้านิสงสจ์ากตลาดผูผ้ลิตน า้มนัและสินคา้โภคภณัฑท์ี่รายไดเ้พิ่ม  
 

ทั้งนี ้ ปัจจัยกดดันหลักทั้ง 2 เป็นสิ่งที่ฐานการผลิตส่วนใหญ่ทั่วโลกต้องเผชิญ อย่างไรก็ตาม หาก

พิจารณากลับมาที่ไทย ผลกระทบที่ได้รับอาจไม่รุนแรงเท่าฐานผลิตในแถบยุโรป เมื่อ (1) ตลาดส่งออก

รถยนตข์องไทยรวมมูลค่ามากกว่า 1 ใน 3 ของการส่งออกรวม เป็นกลุ่มทีไ่ด้รับผลกระทบไม่มากเมื่อ
เทยีบกับตลาดอื่นทีไ่ด้รับแรงกดดันด้านเงนิเฟ้อจากสงครามรัสเซีย-ยูเครน เช่น กลุม่ประเทศโอเปกและ

ออสเตรเลียที่มีรายไดเ้พิ่มขึน้จากอานิสงสข์องการเป็นผูผ้ลิตน า้มันและสินคา้โภคภัณฑซ์ึ่งก าลังมีราคาเพิ่ม

สงูขึน้อย่างมาก ท าใหโ้ดยรวมแลว้คาดว่าผลกระทบในแง่อุปสงคท์ี่ชะลอลงจากตลาดส่งออกของไทยอาจไม่

รุนแรงมาก อย่างไรก็ตาม (2) แม้ชิน้ส่วนที่ใช้ในไทยจะมาจากคนละแหล่งกับฐานผลิตในยุโรปและค่าย

รถเองมีการสต๊อกชิ้นส่วนไว้แล้วระดับหน่ึง ท าใหค่้ายรถในไทยพอจะจดัการกับสถานการณน์ีไ้ดใ้นระยะ

สั้น ทว่าปัญหาสงครามและผลของการคว ่าบาตรที่ยืดเยื้อจะท าให้ปัญหาการขาดแคลนชิ้นส่วน

ลุกลามไปท่ัวโลก และกระทบกบัการผลิตรถยนตเ์พื่อสง่ออกของไทยโดยรวมทัง้ปีได ้ 



 

 

3 ท าใหโ้ดยรวมแลว้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่า การส่งออกรถยนตข์องไทยไปต่างประเทศในปี 
2565 นีอ้าจท าได้เพียง 850,000 ถึง 900,000 คัน หรือติดลบ 6.0% ถึง 11.0% เมื่อเทียบกับปี 2564 ที่

ส่งออกได้ถึง 959,194 คัน และลดลงกว่าที่ศูนย์วิจัยกสิกรไทยเคยมองไว้ก่อนที่จะมีสถานการณ์

สงครามรัสเซีย-ยูเครนที่  1,000,000 คัน โดยโอกาสที่จะช่วยพยุงตัวเลขส่งออกในปีนี ้ จะขึน้อยู่กับ

สถานการณส์งครามรสัเซีย-ยูเครนและมาตรการคว ่าบาตรต่างๆ จะยุติลงไดร้วดเรว็เพียงใด รวมถึงค่ายรถหนา้

ใหม่ในไทยอย่างจีนจะสามารถผลิตรถไดเ้ต็มก าลงัการผลิตมากขึน้เพื่อสง่ออกตามแผนที่เคยวางไวห้รือไม่  

ประมาณการการส่งออกรถยนตไ์ทยไปต่างประเทศปี 2565 

ปี 2564 2565f 

ยอดส่งออกรถยนต ์(คัน) 

(อัตราการขยายตวั %YoY) 

959,194 

(+30.4%) 

850,000-900,000 

(-6.0% ถึง -11.0%) 

ที่มา: สภาอตุสาหกรรมแห่งประเทศไทย ประมาณการโดยศนูยวิ์จยักสิกรไทย (ณ วนัท่ี 15 มีนาคม 2565) 

 อย่างไรก็ตาม ในสถานการณท์ี่ระดับราคาน า้มันโลกเพิ่มสงูและมีความไม่แน่นอน นอกเหนือจากการ

พยุงตัวเลขการส่งออกในปีนีแ้ลว้ อุตสาหกรรมรถยนตไ์ทยอาจจ าเป็นตอ้งมองไปขา้งหน้าถึงการแข่งขันใน

อนาคตและรีบเร่งปรบัตัว เมื่อผูบ้ริโภคเริ่มหันหนีจากรถยนตใ์ชน้ า้มันไปสู่รถยนตใ์ชแ้บตเตอรี่ไฟฟ้า และไทย

เองกก็ าลงัมีคู่แข่งในการดงึดดูการลงทนุที่ส  าคญั คือ อินโดนีเซีย ที่มีจุดแข็งอย่างการเป็นแหลง่ผลิตแรน่ิกเกิลที่

ใหญ่ที่สดุของโลก และมีโอกาสจะผงาดขึน้เป็นหนึ่งฐานผลิตรถยนตท์ี่ส  าคญัและกลายมาเป็นประเทศคู่แข่งใน

การสง่ออกรถยนตข์องไทยในอนาคต  

รายงานวิจัยน้ีจัดท าโดย บริษัท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรือ ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความ

น่าเชื่อถือท่ีปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรือความเป็น

ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรือจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความ

ระมัดระวังและใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง

สิทธิความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าใน

ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 
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