
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

ประเทศในกลุ่มทวีปยุโรปนับว่าเป็นตลาดรถยนต์ที่ส าคญัแห่งหนึ่งของโลกมาอย่างยาวนาน และเป็นตลาด
สง่ออกอีกแหง่ที่เคยส าคญัมากกบัไทย อยา่งไรก็ตาม ในช่วงหลังมานีย้อดการส่งออกรถยนต์จากไทยไปยุโรปกลับมี
แนวโน้มที่หดตัวลง โดยพบว่ารถยนต์นัง่ไทยมีอตัราการเติบโตของค่าเฉลี่ยยอดส่งออกที่หดตวัลงสงูถึงร้อยละ 28.4 
ในช่วง 3 ปีลา่สดุ จากปัจจยัส าคญัเร่ืองการเปลีย่นแปลงหว่งโซอ่ปุทานคา่ยรถยนต์ในทวีปยโุรปเอง ไมว่่าจะเป็นการลงทนุ
เพิ่มฐานการผลติรถยนต์นัง่ไฟฟา้เพิ่มขึน้ในทวีปยโุรปและประเทศใกล้เคียง เพื่อตอบโจทย์มาตรฐานการปล่อยมลพิษของ
สหภาพยโุรปที่เข้มงวดขึน้มาอย่างต่อเนื่องตลอดช่วง 5 ปีหลงันี ้ขณะที่รถปิกอพัซึ่งในอดีตราว 10 กว่าปีก่อน ยโุรปเป็น
ตลาดสง่ออกที่กินสว่นแบง่กวา่คร่ึงหนึง่ของมลูคา่การสง่ออกรถปิกอพัไทย ทว่าปัจจุบนักลบัเหลือสดัสว่นเพียงร้อยละ 10 
เทา่นัน้ และลา่สดุยงัมีอตัราการเติบโตของคา่เฉลีย่ยอดสง่ออกที่หดตวัลงร้อยละ 0.8 ในช่วง 3 ปีลา่สดุอีกด้วย โดยสาเหตุ
หลกัมาจากการที่ยโุรปน าเข้ารถปิกอพัของจากแอฟริกาใต้เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง สง่ผลให้สดัสว่นการน าเข้ารถยนต์ของ
ยโุรปจากไทยในช่วงที่ผา่นมาลดน้อยลงตามล าดบั  

 
 ตลาดยุโรปนับเป็นตลาดส าคัญหนึ่งของการส่งออกรถปิกอัพไทย อย่างไรก็ตาม การทวีความเข้มข้นขึน้ของ

มาตรการควบคมุด้านสิ่งแวดล้อมในกลุ่มรถเพื่อการพาณิชย์ ท าให้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า ในอนาคตอัน
ใกล้รถปิกอัพที่จะขายในสหภาพยุโรปต้องมีการพัฒนาขึน้เป็นรถปิกอัพไฮบริดอย่างไม่อาจเลี่ยง  ซึ่ง
ปัจจุบนัยงัไม่มีตัง้ฐานการผลิตรถปิกอพัไฮบริดขนาดกลางซึ่งเป็นที่นิยมในตลาดยโุรปที่ประเทศใด จึง เป็นโอกาส
ของไทยที่มีความพร้อมในด้านตา่งๆครบถ้วน ในการที่จะดึงดดูการลงทนุผลิตรถประเภทดงักลา่วมาที่ไทย ซึ่งต้อง
อาศยัการสนบัสนนุสง่เสริมจากภาคสว่นที่เก่ียวข้อง เพื่อให้การผลิตรถปิกอพัไฮบริดเกิด Economies of Scale ได้
เร็วขึน้ นอกจากนี ้ยงัต้องมีการเร่งเจรจาการค้าเสรีกบักลุ่มสหภาพยโุรปให้เกิดขึน้โดยเร็ว เพื่อช่วงชิงโอกาสในการ
เป็นฐานการผลติรถปิกอพัไฮบริดให้ได้ก่อนแอฟริกาใต้ ซึง่เป็นคูแ่ขง่ส าคญัในการผลติปิกอพัสง่ออกไปยงัยโุรป 

 ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองวา่ หากสามารถด าเนินการได้ตามที่กลา่ว อาจจะท าให้ในระยะไม่เกิน 5 ปีข้างหน้า รถ
ปิกอัพจากไทยจะมีโอกาสขยบัสัดส่วนในตลาดยุโรปไปเป็นร้อยละ 30 ถงึ 37 เพิ่มขึน้จากระดับปัจจุบันที่
มีสัดส่วนกว่าร้อยละ 20 ของตลาดรถปิกอัพรวมในยุโรป ท าให้มูลค่าการส่งออกรถปิกอัพของไทยมี
โอกาสที่จะเพิ่มขึน้ไปสู่ระดับ 1,300 ถงึ 1600 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัวขึน้มากกว่าร้อยละ 47 ถึง 81 
จากปี 2562 นีท้ี่คาดว่าไทยจะส่งออกรถปิกอัพไปยุโรปได้เป็นมูลค่าไม่ต ่ากว่า 884 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 
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             ประเดน็ส าคัญ 

ปิกอพัไฮบริด...ตอ่ยอดโปรดกัสแ์ชมเป้ียนไทย 

กุญแจหนุนสง่ออกปิกอพัสูยุ่โรปโตสูงกว่า 47% ใน 5 ปี  



 

 

2 CURRENT ISSUE 

อยา่งไรก็ตาม ศูนย์วิจัยกสิกรไทยเห็นว่า ทิศทางการก าหนดมาตรฐานค่าการปล่อยมลพิษที่มีแนวโน้ม
เข้มข้นขึน้ต่อเน่ือง โดยเฉพาะกับตลาดรถเพื่อการพาณิชย์ที่เร่ิมจริงจังขึน้นับจากนี ้อาจจะกลายมาเป็นโอกาส
ให้ไทยสามารถดึงดูดการผลิตรถปิกอัพไฟฟ้าเข้ามาในประเทศเพื่อส่งไปตลาดยุโรปเพิ่มขึน้ และรวมถึงยัง
อาจจะสามารถดึงส่วนแบ่งตลาดส่งออกทวีปยุโรปบางส่วนกลับมาจากแอฟริกาใต้ได้อีกทาง โดยเฉพาะเมื่อ
ปัจจุบันยังไม่มีค่ายใดลุยลงทุนผลิตรถปิกอัพไฟฟ้าอย่างจริงจัง แม้ความต้องการในตลาดก าลังจะเกิดขึน้ ขณะที่
แอฟริกาใต้ซึง่เป็นคูแ่ขง่ส าคญัยงัมีจดุออ่นหลายด้าน ท าให้โอกาสในการพนันาขึน้มาเป็นฐานผลิตรถปิกอพัไฟฟ้าเกิดขึน้
ได้ยากกวา่ไทย สว่นตลาดรถยนต์นัง่ไฟฟา้ ไทยอาจมีโอกาสน้อยกวา่ในการที่จะพนันาขึน้มาเป็นฐานการผลิตส าคญัเพื่อ
ปอ้นตลาดยโุรป เนื่องจากประเทศในแถบยโุรปเองมีการพนันาสายการผลติรถยนต์นัง่ไฟฟา้หลายรุ่นมาอย่างต่อเนื่องเพื่อ
ปอ้นตลาดภายในทวีปกนัเองอยูแ่ล้ว อีกทัง้ยงัสามารถน าเข้าจากประเทศผู้ผลติรถยนต์นัง่ไฟฟา้ที่มีการตกลงการค้าเสรีกนั 
เช่น ตรุกี ญ่ีปุ่ นและเกาหลใีต้ ได้อีกทาง  

 

ไทยควรส่งเสริมปิกอพัไฮบริดและเร่งท า FTA กับยุโรป...เพื่อสร้างโอกาสแข่งขันที่มากขึน้กับแอฟริกาใต้ 
 

จากสภาพอากาศในทวีปยุโรปที่เปลี่ยนแปลงบ่อย 
และลกัษณะถนนในเมืองที่มีขนาดเล็กเป็นส่วนใหญ่ ท าให้
ประเภทรถยนต์ที่เป็นที่นิยมในภมูิภาคจะเป็นกลุม่รถยนต์นัง่ 
และถ้าเป็นกลุม่รถเพื่อการพาณิชย์ ก็จะนิยมใช้รถแวนในการ
บรรทุกของ อย่างไรก็ตาม จากความจ าเป็นต้องใช้ในภาค
การเกษตรและธุรกิจก่อสร้าง ท าให้รถปิกอพัขนาดกลางแบบ
เดียวกบัท่ีไทยผลติซึง่มีขนาดไมใ่หญ่จนเกินไป และมีการปรับ
รูปลกัษณ์ให้ดมูีระดบัขึน้นัน้ เป็นประเภทที่ได้รับการตอบรับที่
ดีจากตลาดเช่นกัน แม้ว่าจะมีสดัส่วนเพียงประมาณร้อยละ 
9.3 หรือมีเพียง 1.8 แสนคนั ในตลาดยโุรป ปี 2561 ก็ตาม โดยรถปิกอพัมากกว่า 2 ใน 3 ของตลาดจะน าเข้ามาจาก
ประเทศฐานการผลตินอกทวีปยโุรป เช่น แอฟริกาใต้และไทยเป็นส าคญั 

อยา่งไรก็ตาม หากนบัย้อนหลงัไป
ช่วงก่อนปี 2555 ไทยนบัได้วา่เป็นประเทศผู้
สง่ออกรถปิกอพันอกกลุม่ทวีปยโุรปที่ส าคญั
มาก ทว่าหลังจากแอฟริกาใ ต้ลงนาม
ข้อตกลงการค้าเสรีกับสหภาพยุโรปส าเร็จ
ในปี  2555  การส่งออกรถปิกอัพจาก
แอฟริกาใต้ก็ขยับขึน้แซงหน้าไทยอย่าง
ตอ่เนื่อง จนลา่สดุในปี 2561 การสง่ออกรถ
ปิกอัพ (HS Code: 870421) จาก
แอฟริกาใต้ไปยงักลุม่ประเทศยโุรปนัน้ ก็ได้

ขยบัขึน้มามีขนาดใหญ่กวา่การสง่ออกจากไทยถึง 3.3 เทา่ ขณะที่การส่งออกรถปิกอัพจากไทยอยู่ในลักษณะทรงตัว
หรือลดต ่าลงในบางปี ซึ่งน่ันแสดงให้เห็นถงึความสามารถในการแข่งขันที่ลดลงตามล าดับของไทยในตลาดนี  ้ 



 

 

3 CURRENT ISSUE 

อยา่งไรก็ตาม ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า รูปการณ์การแข่งขันส่งออกรถปิกอัพไปทวีปยุโรประหว่างไทย
กับแอฟริกาใต้อาจจะเปลี่ยนแปลงไปได้ในอนาคตอันใกล้ หลังความเข้มข้นของการควบคุมการปล่อยมลพิษสู่
สิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรปได้ยกระดับเข้มงวดมากขึน้กับตลาดรถเพื่อการพาณิชย์ ซึ่งมีรถปิกอัพเป็นส่วน
หน่ึง โดยได้ก าหนดให้รถปิกอพัแตล่ะคนัปลอ่ยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้ไมเ่กิน 147 g/km ภายในปี 2563 นอกจากนี ้ยงั
ได้ออกข้อกฎหมายควบคมุคา่เฉลีย่ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ปลอ่ยออกมาจากรถเพื่อการพาณิชย์ขนาดเลก็ทัง้หมดที่ขาย
ในสหภาพยโุรปซึ่งรวมรถปิกอพัของแต่ละค่ายรถด้วย ซึ่งข้อก าหนดด้านสิ่งแวดล้อมต่างๆเหลา่นีอ้ยู่ในแผนที่จะต้องเพิ่ม
ความเข้มงวดขึน้ตามล าดบัในอนาคตภายใน 2 ปีข้างหน้านี ้สง่ผลให้ค่ายรถปิกอพัที่ขายในตลาดยโุรปต้องเผชิญกบัแรง
กดดนั 2 ด้าน ท าให้มีแนวโน้มทีต้่องเร่งขยบัไปสูก่ารผลติรถปิกอพัไฟฟา้เร็วขึน้ โดยคาดวา่จะเร่ิมต้นท่ีรถปิกอพัไฮบริดก่อน
เป็นล าดบัแรก เนื่องจากคา่ยรถมีเทคโนโลยีดงักลา่วอยู่แล้ว ในขณะที่เทคโนโลยีรถปิกอพัท่ีขบัเคลือ่นด้วยไฟฟา้อยา่งเดียว
ก าลงัอยูใ่นช่วงพนันา ซึง่ต้องใช้เวลาอีกระยะหนึง่จึงจะออกสูต่ลาดได้  

โดยในมุมมองของศูนย์วิจัยกสิกรไทยนัน้ จุดเปลี่ยนที่ส าคัญของไทย คือ การที่จะสามารถดึงดูดค่ายรถ

ให้เข้ามาลงทุนในประเทศได้ก่อนแอฟริกาใต้ เนื่องจากขนาดตลาดรถปิกอพัของยโุรปในปัจจุบนัมีจ านวนไม่สงูมาก
เพียง 1.8 แสนคนัเทา่นัน้ ท าให้หากต้องมีการพนันาตลาดขึน้เป็นรถปิกอพัไฮบริดซึง่ต้องใช้เทคโนโลยีสงูขึน้และยงัมีความ
ต้องการในตลาดโลกไม่มากในระยะแรก การใช้ฐานการผลิตเพียงแห่งเดียวนอกทวีปยุโรปส าหรับแต่ละค่ายรถอาจ
เพียงพอตอ่ความต้องการ เพื่อให้สามารถเกิดการผลติในระดบั Economies of Scale ได้  

ซึ่ง ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า ไทยนัน้เป็นประเทศหนึ่งที่มีศกัยภาพจะดึงดดูให้ค่ายรถมาตัง้ฐานการผลิตรถ
ปิกอพัไฮบริดเพื่อสง่ออกไปยงัตลาดยโุรปได้มาก โดยมีข้อได้เปรียบเหนือกวา่คูแ่ขง่อยา่งแอฟริกาใต้ ในปัจจยัตา่งๆตอ่ไปนี ้
 ไทยมีอตุสาหกรรมชิน้สว่นรถปิกอพัท่ีพร้อมสรรพ โดยปัจจุบนัมีสดัสว่นการใช้ชิน้สว่นในประเทศสงูถึงกว่าร้อยละ 90 

ขณะที่แอฟริกาอยู่ต ่ากว่าร้อยละ 40 และปัจจุบนัได้มีการลงทนุตัง้โรงงานผลิตแบตเตอร่ีในไทยส าหรับรองรับตลาด
รถยนต์ไฟฟา้ประเภทตา่งๆแล้ว โดยเฉพาะแบตเตอร่ีนิเกิลเมทลัไฮดรายส าหรับรถยนต์ไฮบริดของค่ายรถโตโยต้าที่มี
เพียง 2 แหง่ในโลก 

 สายการผลติรถยนต์ในแอฟริกาใต้ยงัคงมุง่เน้นท่ีการผลติรถยนต์เคร่ืองยนต์สนัดาปภายในเพื่อป้อนตลาดในประเทศ 
ตลาดทวีปแอฟริกา และทวีปยโุรปเป็นส าคญั ขณะที่ไทยได้มีการลงทนุพนันาห่วงโซ่อปุทานรถยนต์นัง่ไฟฟ้ารูปแบบ
ตา่งๆในประเทศแล้ว ท าให้สามารถตอ่ยอดสูร่ถปิกอพัไฮบริดได้ไมย่ากนกัในอนาคต  

 อตุสาหกรรมรถยนต์ไทยมีแรงงานฝีมือระดบัสงู และก าลงัพนันาไปสู่การใช้ Automation ในการผลิตรถยนต์และ
ชิน้ส่วนมากยิ่งขึน้เพื่อเสริมประสิทธิภาพการผลิต ท าให้สามารถผลิตรถยนต์ที่มีคุณภาพและได้ปริมาณสูงขึน้ใน
อนาคต ขณะที่แอฟริกาใต้ยงัมีปัญหาในเร่ืองการขาดแคลนแรงงานฝีมืออยูพ่อสมควร 

 

อยา่งไรก็ตาม แม้ไทยจะมีศกัยภาพตา่งๆที่สงูกวา่แอฟริกาใต้ แต่ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยเห็นว่า สิ่งส าคัญที่ไทย
ยังขาด ซึ่งแอฟริกาใต้มีเหนือกว่าและท าให้เกิดกระแสการลงทุนเพื่อผลิตและส่งออกไปยังยุโรปสูงมากอย่าง
ต่อเน่ืองในช่วงกว่า 8 ปีที่ผ่านมา คือ การที่แอฟริกาใต้มีข้อตกลงการค้าเสรีกับสหภาพยุโรป ดงันัน้การเร่งเจรจา
ตกลงการค้าเสรีกับประเทศในกลุ่มยุโรปให้ส าเร็จโดยเร็ว และอาจรวมไปถึงการเจรจาการค้าเสรีกับสหราชอาณาจักร 
(ตลาดน าเข้ารถปิกอพัใหญ่เป็นอนัดบั 2 ของทวีปยโุรป) ในอนาคตด้วย หลงัจากที่ออกจากกลุม่สหภาพยโุรปเรียบร้อยแล้ว
นัน้ จะเป็นปัจจยัส าคญัที่ช่วยเพิ่มความน่าสนใจในการดึงดดูการลงทนุ โดยเฉพาะจากค่ายรถญ่ีปุ่ น ซึ่งสง่รถปิกอพัไปยงั
ยโุรปจากฐานผลติในแอฟริกาใต้ 



 

 

4 CURRENT ISSUE 

ดงันัน้ การที่ไทยสามารถส่งเสริมให้ค่ายรถพัฒนารถปิกอัพไฮบริดขึน้มาได้ก่อนแอฟริกาใต้ ก็น่าจะเป็น

โอกาสให้ไทยสามารถเพิ่มสัดส่วนการส่งออกรถปิกอัพในตลาดยุโรปได้มากขึน้ในระยะยาว โดยภาคส่วนที่
เก่ียวข้องอาจจ าเป็นต้องเร่งสร้างโอกาสให้ไทยเป็นฐานการผลิตรถปิกอพัไฮบริดในช่วงระยะไม่เกิน 2 ปีข้างหน้าด้วย
แนวทางตา่งๆ เช่น การสร้างแรงจงูใจจากภาษีสรรพสามิตที่ลดต ่าลงเพื่อให้คนไทยเข้าถึงรถปิกอพัไฮบริดง่ายขึน้ เพื่อเพิ่ม
โอกาสให้คา่ยรถสามารถผลติรถให้เกิด Economies of Scale ได้เร็วขึน้จากทัง้เพื่อรองรับตลาดสง่ออกและความต้องการ
ภายในประเทศ รวมทัง้ท าให้คา่ยรถมีความเช่ือมัน่และกล้าที่จะเร่ิมลงทนุอยา่งจริงจงัในไทย เพื่อรับมือกบัตลาดที่ก าลงัจะ
เปลีย่นแปลงในอนาคตอนัใกล้ 
  

โดยสรุป การที่สหภาพยโุรปเพิ่มความเข้มงวดด้านสิ่งแวดล้อมมากขึน้กับค่ายรถยนต์ที่จ าหน่ายรถในประเทศ
สมาชิกกลุม่ โดยเฉพาะรถเพื่อการพาณิชย์ที่จริงจงัมากขึน้ในช่วงนี ้เป็นโอกาสที่ไทยควรรีบเร่งด าเนินการดึงดดูการลงทนุ
พนันารถปิกอพัไฮบริดขึน้ในประเทศ เนื่องจากไทยมีความพร้อมในหลายด้านอยู่แล้ว และยงัไม่มีค่ายใดตัง้ฐานการผลิต
รถยนต์กลุม่ดงักลา่วอย่างจริงจงั ซึ่ง ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า หากปัจจยัทกุอย่างเอือ้อ านวย ทัง้การตอบรับที่ดีของ
ตลาดในประเทศจากมาตรการสนบัสนนุของภาครัฐ ความส าเร็จของการเจรจาการค้าเสรีกบัสหภาพยโุรปในระยะอนัใกล้ 
และการพนันาเทคโนโลยีรถปิกอพัท่ีไมก้่าวกระโดดไปสูป่ระเภทใช้แบตเตอร่ีเพียงอยา่งเดียวรวดเร็วนกั ในระยะไม่เกิน 5 
ปีข้างหน้า รถปิกอัพจากไทยจะมีโอกาสขยับสัดส่วนในตลาดยุโรปไปเป็นร้อยละ 30 ถึง 37 เพิ่มขึน้จากระดับ
ปัจจุบันที่มีสัดส่วนกว่าร้อยละ 20 ของตลาดรถปิกอัพรวมในยุโรป ท าให้มูลค่าการส่งออกรถปิกอัพของไทยมี
โอกาสที่จะเพิ่มขึน้ไปสู่ระดบั 1,300 ถงึ 1600 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัวขึน้มากกว่าร้อยละ 47 ถึง 81 จากปี 
2562 นีท้ี่คาดว่าไทยจะส่งออกรถปิกอัพไปยุโรปได้เป็นมูลค่าไม่ต ่ากว่า 884 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ อย่างไรก็ตาม 
หากเทคโนโลยีรถปิกอพัไฟฟา้แบบแบตเตอร่ีพนันาขึน้เร็วมากกวา่ที่คาด โดยเฉพาะรถปิกอพัคา่ยจีนที่มีโอกาสจะท าราคา
ต ่าได้ ซึง่ปัจจยันีอ้าจท าให้รูปแบบการแขง่ขนัเปลีย่นแปลงไป และคา่ยรถปิกอพัจ าเป็นต้องปรับตวัเพื่อรับมืออยา่งรวดเร็ว  

ส าหรับอนาคต หากไทยมีการผลติรถปิกอพัไฮบริดในประเทศแล้ว โอกาสที่จะตอ่ยอดไปสูร่ถปิกอพัไฟฟ้ารูปแบบ
อื่นที่มีระดับเทคโนโลยีสูงขึน้ไปก็เป็นเร่ืองที่เกิดได้ง่ายขึน้ อย่างไรก็ตาม แม้การที่ไทยจะสามารถดึงฐานการผลิตรถ
ปิกอพัไฮบริดมาได้แล้วอาจจะท าให้ความสามารถในการแข่งขนัของไทยเพิ่มขึน้ ทว่าคู่แข่งขนัในอนาคตอาจไม่ได้มีเพียง
แอฟริกาใต้ แตอ่าจเป็นประเทศอื่นๆที่มีศกัยภาพเป็นฐานการผลิตรถประเภทดงักลา่วได้เช่นกนั เช่น ประเทศในแถบทวีป
อเมริกา  

 

 
 

 
 

 
 
 
 
------------------------------------------ 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


