
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

• ภายหลังการพิจารณากว่า 1 ปี สุดท้ายสหรัฐฯตัดสินให้ยางล้อรถยนตน่ั์งและรถบรรทุกเล็กที่ส่งออกจาก

ไทยไปต้องถูกเก็บอากรตอบโต้การทุ่มตลาด (AD)1ดันให้ราคายางล้อกลุ่มนี้จากไทยในสหรัฐฯปรับสูงขึ้น 
ซ่ึงแม้จะยังไม่กระทบกับมูลค่าการส่งออกยางล้อรถยนตโ์ดยรวมของไทยทีไ่ปยังสหรัฐฯในปี 2564 นีนั้ก แต่
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองว่า ในระยะข้างหน้าอากร AD ที่ถูกเรียกเก็บนี้อาจมีผลต่อการลงทุนอุตสาหกรรม
ยางล้อในอนาคตและส่งผลต่อการส่งออกไปยังสหรัฐฯได้ 
- ส ำหรบัอุตสำหกรรมยำงลอ้รถยนตใ์นระดบัโลก ไทยจัดว่าเป็นฐานผลิตและส่งออกที่ส าคัญอันดับ 2 รอง

จากจีน ดว้ยปัจจยัเกือ้หนนุทัง้จำกตน้ทนุและคณุภำพของวตัถดุิบที่ดีกว่ำคู่แข่ง ควำมเชี่ยวชำญของแรงงำนฝีมอื 
กำรสนับสนุนของภำครฐั และกำรมีศูนยท์ดสอบยำงลอ้ในประเทศ เป็นตน้  ท ำให้ยำงล้อที่ผลิตจำกไทยได้
คณุภำพที่สงูกว่ำประเทศฐำนผลิตอื่นในอำเซียน ไทยจึงสามารถดึงดูดการลงทุนให้เข้ามายังอุตสาหกรรม
ยางล้อได้สูงในแต่ละปี โดยเฉพาะจากจีน และส่งออกทั่วโลกไดเ้ป็นมลูค่ำสงูถึง 4,738 ลำ้นดอลลำรฯ์ในช่วง
ครึง่แรกของปี 2564 โดยเป็นการส่งออกไปสหรัฐฯสูงถึง 54% 

- อย่ำงไรก็ตำม หลงัจำกที่ยำงลอ้รถยนตน์ั่งและรถบรรทุกเล็กจำกไทยถูกตดัสินใหโ้ดนเรียกเก็บอำกร AD ท ำให้
ต้นทุนกำรน ำเข้ำยำงล้อกลุ่มดังกล่ำวจำกไทยปรับเพิ่มขึน้ทันทีโดยอำจจะมีผลยำวนำนถึง 5 ปี ยังผลให้
ควำมสำมำรถในกำรแข่งขนัดำ้นรำคำของยำงลอ้รถยนตจ์ำกไทยในสหรฐัฯมีทิศทำงที่ปรบัลดลงอย่ำงเห็นไดช้ดั  
โดยเฉพำะยำงลอ้รถบรรทกุเล็กที่ระดบัรำคำขึน้ไปสงูกว่ำคู่แข่งพอสมควร 
 

ราคาน าเข้าเฉล่ียของยางล้อรถยนตท์ีส่หรัฐฯน าเข้าในช่วงคร่ึงแรกของปี 2564 (ดอลลารฯ์/เส้น) 
 ไทย เม็กซิโก แคนำดำ อินโดนีเซีย เวียดนำม สหรฐัฯ* 

ก่อน AD หลงั AD** ก่อน AD หลงั AD+CVD** 
ยำงลอ้รถยนตน์ั่ง 42 49 61 63 44 36 39 77 
ยำงลอ้รถบรรทกุเล็ก 77 91 77 89 73 60 64 105 
ที่มำ : ศนูยว์ิจยักสิกรไทยรวบรวมจาก Trademap  
*รำคำส่งออกเฉลี่ยจำกสหรฐัฯไปประเทศต่ำงๆ, **ศนูยว์ิจยักสิกรไทยคำดกำรณเ์บือ้งตน้จำกอตัรำอำกรที่โดนเรียกเก็บ 
 

 
1  อัตรำภำษี AD ส ำหรบัประเทศไทยที่ถูกตัดสินเมื่อวันที่ 24 มิถุนำยน 2564 อยู่ที่ 14.62%-21.09% ขณะที่ไตห้วันถูกเก็บภำษี AD ในอัตรำสูงที่สุด 20.04%-101.84% 
ตำมมำดว้ยเกำหลีใตอ้ยู่ที่ 14.72%-27.05% ส่วนเวียดนำมแมจ้ะถกูเก็บภำษีอตัรำ AD นอ้ยกว่ำมำกที่ 0%-22.27% แต่ก็ตอ้งถกูเก็บภำษีอตัรำ CVD ที่ 6.23%-7.89%  
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ลงทุนอุตฯยางลอ้ไทยเสี่ยงเพิ่มหลงั AD สหรฐัฯ...  

แมปี้ 64 ส่งออกไปสหรฐัฯยงัโตมากกว่า 2.6% 
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- โดยตัง้แต่ตน้ปี 2564 ผูน้  ำเขำ้ยำงลอ้รถยนตท์ัง้ 2 ประเภทจำกไทยในสหรฐัฯตอ้งวำงเงินชดเชยควำมเสียหำย
จำก AD แมค้ดียงัไม่สิน้สดุ (อตัรำที่เก็บใกลเ้คียงกบัอำกรที่เรียกเก็บปัจจุบนั) ส่งผลใหส้ัดส่วนการน าเข้ายาง
ล้อรถยนตน่ั์งและยางล้อรถบรรทุกเล็กจากไทยของสหรัฐฯลดลงอย่างมากทันที โดยเฉพาะยางล้อ
รถบรรทุกเล็กปรับลงแรงกว่ายางล้อรถยนตน่ั์ง ซึ่งคำดว่ำมำจำกระดบัรำคำที่แข่งขนัไดล้ดลง สะทอ้นจำก
กำรท่ีสหรฐัฯเพิ่มสดัส่วนกำรน ำเขำ้ยำงลอ้จำกคู่แข่งอย่ำงเม็กซิโก แคนำดำ อินโดนีเซีย และเวียดนำม  
 

 
- อย่ำงไรก็ดี เฉพำะในช่วงครึง่แรกของปี 2564 นี ้เนื่องจำกกำรส่งออกยำงลอ้รถยนตไ์ทยไปสหรฐัฯยงัคงไดร้บัแรง

หนุนจำก 2 ดำ้นหลกั ไดแ้ก่ (1) ผลของฐำนที่ต  ่ำในปีที่แลว้หลงัเศรษฐกิจสหรฐัฯไดร้บัผลกระทบอย่ำงหนกัจำก
กำรระบำดของโควิด และ (2) ยำงลอ้รถบรรทุกใหญ่ซึ่งมีสดัส่วนถึงกว่ำ 35% ของกำรส่งออกยำงลอ้รถยนตร์วม
ไปสหรฐัฯนัน้นอกจำกจะไม่ถกูไต่สวนกรณี AD แลว้ยงัคงเติบโตในอตัรำเรง่อย่ำงต่อเนื่อง (มลูค่ำกำรส่งออกยำง
ลอ้รถบรรทุกใหญ่ช่วงครึ่งแรกของปี 2564 ขยำยตัวถึง 63% (YoY)) จึงท ำให้ภำพรวมของกำรส่งออกยำงลอ้
รถยนตโ์ดยรวมจำกไทยไปสหรฐัฯช่วงครึง่แรกของปี 2564 ยงัคงขยำยตวัไดด้ีถึง 20.1% (YoY)  

 
- ทว่ำ หำกเปรียบเทียบมลูค่ำกำรส่งออกยำงลอ้รถยนตโ์ดยรวมจำกไทยไปสหรฐัฯช่วงครึง่แรกปี 2564 กบัช่วงครึ่ง

หลงัปี 2563 ซึ่งเป็นช่วงที่เศรษฐกิจสหรฐัฯทยอยกลบัมำฟ้ืนดีขึน้แลว้นั้น กลบัพบว่ำมีทิศทำงที่ปรบัลดลงอย่ำง
ชดัเจนโดยติดลบ 9.8% (HoH) แสดงใหเ้ห็นถึงทิศทำงที่ชะลอตวัลงของกำรส่งออกยำงลอ้รถยนต์ไทยไปสหรฐัฯ 
ส่งผลใหศู้นยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่ามูลค่าการส่งออกยางล้อรถยนตร์วมของไทยไปสหรัฐฯในปี 2564 นี้
แม้จะยังมีโอกาสขยายตัวได้ไม่น้อยกว่า 2.6% หรือคิดเป็นมูลค่าการส่งออกมากกว่า 2,850 ล้าน
ดอลลารฯ์ แต่ก็ยังมีความเสี่ยงต่อการส่งออกในปีต่อๆ ไป นอกจำกนี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ใน
อนาคตไทยอาจจะอยู่ในสถานการณท์ี่ล าบากขึน้ในการดึงดูดการลงทุนเข้ามาสู่อุตสาหกรรมผลิตยาง
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ล้อรถยนตน่ั์งและยางล้อรถบรรทุกขนาดเล็กในประเทศ ส าหรับนักลงทุนที่มีเป้าหมายสร้างฐานผลิต
ส่งออกไปยังสหรัฐฯเป็นหลัก ซ่ึงส่วนใหญ่แล้วจะเป็นกลุ่มยางล้อส าหรับตลาด REM  

• ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองว่า แบรนดห์ลักสัญชาติญ่ีปุ่ นและตะวันตกอาจลงทุนยางล้อรองรับตลาด REM 
เพิ่มในไทยอย่างจ ากัด เนื่องจำกตลำดในประเทศไม่ไดข้ยำยเพิ่มขึน้มำก ขณะที่รำคำส่งออกก็แข่งขนัไดน้อ้ยลง ท ำ
ใหแ้บรนดห์ลกัเหล่ำนีม้ีโอกำสเลือกลงทุนในสหรฐัฯหรือเพิ่มกำรลงทุนในฐำนผลิตเดิมที่มีอยู่ในเม็กซิโกและแคนำดำ
ซึ่งเป็นสมำชิกกลุ่ม USMCA แลว้ส่งออกไปยงัสหรฐัฯแทน จำกขอ้ไดเ้ปรียบดำ้นกำรไม่มีภำษีน ำเขำ้และค่ำขนส่งถูก
กว่ำ ขณะทีแ่บรนดร์องสัญชาติจีนที่ลงทุนอยู่แล้วในไทยมีโอกาสลงทุนเพิ่มและกระจายการส่งออกไปยัง

ตลาดอื่นนอกเหนือจากสหรัฐฯมากขึน้ เพื่อเร่งสร้างโอกาสให้เกิด Economies of Scale เร็วย่ิงขึน้ เนื่องจำก
ยำงลอ้ค่ำยจีนเนน้แข่งขนัที่รำคำ และควำมนิยมของผูซ้ือ้ในตลำดอำจไม่เท่ำกับแบรนดห์ลกั ท ำให้กำรกระจำยฐำน
ผลิตหลำยแห่งแบบแบรนดห์ลักอำจไม่ช่วยในกำรลดตน้ทุน โดยเฉพำะเมื่อไทยยังมีจุดแข็งส ำคัญ คือ แรงงำนใน
อตุสำหกรรมยำงลอ้ที่มีประสิทธิภำพสงูและตน้ทุนกำรผลิตยำงที่ต  ่ำกว่ำแหล่งผลิตอื่นพอสมควร อย่ำงไรก็ตำม หำก
พิจำรณำถึงกำรลงทุนจำกค่ำยยำงลอ้จีนรำยใหม่ส ำหรบัยำงลอ้รถยนตน์ั่งและรถบรรทุกเล็ก ไทยอำจเป็นตวัเลือกที่
ลดระดบัควำมน่ำสนใจลง เมื่อมีประเทศคู่แข่งที่น่ำพิจำรณำมำกขึน้หำกมองในแง่ของกำรที่ประเทศเหล่ำนัน้ไม่โดน 
AD อย่ำงอินโดนีเซีย หรือโดนในระดบัท่ีนอ้ยกว่ำไทยอย่ำงเวียดนำม 

• ด้านตลาดยางล้อ OEM ที่แม้จะมีสัดส่วนเพียงไม่ถึง 10% ของปริมาณการผลิตยางล้อทั้งประเทศ แต่ใน
อนาคตแบรนดย์างล้อหลักยอดนิยมซ่ึงมีเป้าหมายท าตลาด OEM ในไทยเป็นหลัก กยั็งมีโอกาสลงทุนเพิ่ม
เพื่อรองรับกับการผลิตรถยนต์ที่มีแนวโน้มสูงขึ้นต่อเน่ืองในไทย โดยเฉพาะเม่ือไทยจะกลายมาเป็น
ศูนยก์ลางการผลิตรถยนตข์องภูมิภาคเพื่อส่งออก โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทย ประเมินว่ำ กำรผลิตรถยนตใ์นไทยมี
โอกำสขยับขึน้สู่ระดับ 2.5 ล้ำนคัน และ 3 ล้ำนคัน ในปี 2573 และปี 2583 ตำมล ำดับ จำก 1.64 ลำ้นคันในปีนี ้
เนื่องจำกปัจจุบนัค่ำยรถญ่ีปุ่ นและตะวนัตกไดป้รบัแผนใหไ้ทยเป็นศนูยก์ลำงกำรผลิตรถยนตเ์พื่อส่งออกมำกขึน้ เห็น
ไดจ้ำกกำรทยอยปิดโรงงำนในต่ำงประเทศแลว้ยำ้ยมำผลิตที่ไทยเพิ่มขึน้ และยงัรวมไปถึงกำรลงทนุชิน้ส่วนเทคโนโลยี
มำกขึน้ในไทย ขณะเดียวกันค่ำยรถจีนก็มีแผนที่จะทยอยเขำ้มำลงทุนผลิตรถยนตใ์นไทยเพื่อดันขึน้เป็นฐำนผลิต
รถยนตพ์วงมำลยัขวำเพื่อส่งออกไปทั่วโลกเช่นกัน อย่ำงไรก็ตำม ทิศทางการขยายการลงทุนอาจมีลักษณะค่อย

เป็นค่อยไปในระยะสั้นช่วง 3 ปีนี ้เนื่องจำกปรมิำณกำรผลิตรถยนตใ์นประเทศยงัคงถกูกดดนัดว้ยสภำวะเศรษฐกิจ
ทัง้ในไทยและตลำดโลกที่ชะลอตวัลงจำกผลของโควิด-19 โดยยำงลอ้แบรนดห์ลกัสญัชำติญ่ีปุ่ นหรือตะวนัตกที่เป็นที่
รูจ้กัในปัจจบุนัจะอยู่ในกลุ่มนี ้ 

• ส าหรับอนาคตข้างหน้า เพื่อลดระดับผลกระทบจาก AD การเน้นปรับลดต้นทุนด้วยการหันมาใช้ระบบ
อัตโนมัติมากขึน้ในกระบวนการผลิตอาจเป็นสิ่งจ าเป็นมากขึน้ นอกจากนี้การมองไปสู่ตลาดเป้าหมายใหม่
ในอนาคตระยะยาวอย่างยางล้อรถยนต ์xEV อาจช่วยเปิดตลาดใหม่เพื่อสร้างโอกาสในการลงทุนและ
ส่งออกมากขึน้ 
- เนื่องจำกยำงลอ้ที่ส่งจำกไทยไปสหรฐัฯนั้นเป็นยำงลอ้ REM เป็นหลัก ซึ่งผูบ้ริโภคในกลุ่มนีส่้วนใหญ่จะมีควำม

อ่อนไหวต่อรำคำสูง ดังนั้นกำรลดต้นทุนจึงเป็นส่ิงจ ำเป็นอย่ำงมำกเมื่อยำงล้อรถยนต์จำกไทยสูญเสีย
ควำมสำมำรถในกำรแข่งขนัมำกขึน้จำกรำคำที่ปรบัขึน้ไปมำกกว่ำคู่แข่ง ซึ่งแนวทำงหนึ่ง คือ การใช้หุ่นยนต์
และระบบอัตโนมัติมากขึน้เพื่อลดจ านวนชิน้งานเสียและเพิ่มโอกาสให้ถึงจุด Economies of Scale ใน
ระยะยาวได้เร็วขึ้น ทั้งนี ้จ  ำเป็นต้องพัฒนำในเรื่องคุณภำพควบคู่ไปด้วยเพื่อให้สัมพันธ์กับระดับรำคำที่



 

 

4 CURRENT ISSUE 

จ ำเป็นตอ้งปรบัขึน้ ซึ่งจะช่วยเพิ่มมุมมองที่ดีขึน้ของผู้บริโภคต่อสินคำ้ นอกจำกนี ้การหาตลาดส่งออกอื่น
รองรับอาจเป็นอีกทางเลือกหน่ึงทีช่่วยลดระดับผลกระทบลงได้   

- นอกจำกนี ้ในระยะถัดไปทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอาจต้องหันมาให้ความส าคัญกับการพัฒนายางล้อส าหรับ

รถยนต ์xEV โดยเฉพาะ BEV มากขึน้ ซึ่งยำงลอ้ในกลุ่มนีต้อ้งกำรคุณสมบตัิที่แตกต่ำงไปจำกยำงลอ้รถยนต์
เครื่องยนตส์นัดำปภำยในแบบเดิม เช่น คุณสมบตัิในกำรลดแรงเสียดทำน กำรยึดเกำะถนน และควำมแข็งแรง
ทนทำนที่จะตอ้งมีมำกขึน้เนื่องจำกรถยนต ์BEV มีน ำ้หนักที่เพิ่มขึน้ โดยยำงที่เหมำะสมจะท ำใหร้ะยะวิ่งของ
รถยนต ์BEV รวมถึงกำรควบคุมระยะเบรกและกำรท ำงำนอื่นๆ สำมำรถท ำไดด้ีขึน้ ซึ่งไทยเองก็ก ำลงัถูกดนัขึน้
เป็นฐำนผลิตรถยนต์ BEV หลักของภูมิภำคในอนำคต รวมถึงตลำดสหรฐัฯที่เป็นประเทศผูน้  ำเขำ้ยำงลอ้เป็น
อนัดบั 1 ของโลกก็ก ำลงัพฒันำไปในแนวทำงดงักล่ำวเช่นกนั โดยไดม้ีกำรตัง้เป้ำไวว้่ำรถยนตใ์หม่ที่ออกสู่ตลำด
ในปี 2573 ครึง่หนึ่งจะตอ้งเป็นรถยนต ์BEV แสดงใหเ้ห็นถึงควำมตอ้งกำรยำงลอ้รถยนตก์ลุ่มใหม่นีท้ี่จะเพิ่มขึน้
อีกมำกในอนำคต ซึ่งก็จะกลายเป็นโอกาสในการดึงดูดการลงทุนให้ไทยและเพิ่มโอกาสในการกลับมา
ส่งออกได้มากขึน้ในอนาคต 

- นอกเหนือจำกนีแ้ลว้ ปัญหำภูมิรฐัศำสตรร์ะหว่ำงสหรฐัฯกบัจีนเป็นอีกประเด็นท่ีอำจมีผลต่อทิศทำงกำรลงทุนใน
ระยะขำ้งหนำ้ ซึ่งศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่ำ แนวทำงหนึ่งที่อำจช่วยลดผลกระทบไดค้ือ กำรเร่งเจรจำขอ้ตกลง
กำรคำ้เสรีกบัประเทศที่เป็นตลำดหลกัยำงลอ้รถยนตท์ัง้ทำงตรงและทำงออ้มของไทย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Disclaimer 
------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยัน้ีจดัท าโดยบริษทั ศูนยว์จิยักสิกรไทย จ ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพร่เป็นการทัว่ไป โดยอาศยัแหล่งขอ้มูลสาธารณะหรือขอ้มูลท่ีเช่ือว่ามีความน่าเช่ือถือที่ปรากฏขณะจดัท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทั้งน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบูรณ์ หรือความเป็นปัจจุบนัของขอ้มูลดงักล่าว และไม่ไดม้ีวตัถุประสงคเ์พ่ือช้ีชวน เสนอแนะ ให้ค  าแนะน า 
หรือจูงใจในการตดัสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดงันั้น ท่านควรศึกษาขอ้มูลดว้ยความระมดัระวงัและใชว้ิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกดิขึ้นจาก
การใชข้อ้มูลดงักล่าว  
ขอ้มูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวจิยัน้ีถือเป็นทรัพยสิ์นของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) การน าขอ้มูลดงักล่าว (ไม่ว่าทั้งหมดหรือบางส่วน) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลนั้นๆ ทั้งน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดดัแปลง แกไ้ข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพื่อวตัถุประสงคใ์นทางการคา้ โดยไม่ไดร้ับ
อนุญาตล่วงหนา้เป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลที่สาม (แลว้แต่กรณี) 


