
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

หลงัสถานการณก์ารระบาดของโควิด-19 รอบใหม่ ท่ีสายพนัธุเ์ดลตาไดก้ลายมาเป็นภยัคุกคามหลกั และส่งผล
ใหจ้ านวนผูต้ิดเชือ้ในหลายๆ ประเทศรวมทั้งไทยกลับมาพุ่งขึน้อีกครัง้และมีแนวโน้มจะกระทบต่อเศรษฐกิจของแต่ละ
ประเทศในระยะยาวหากไม่สามารถจ ากัดวงการแพร่ระบาดได ้ซึ่งจากผลของการกลับมาระบาดอย่างรุนแรงในรอบนี ้
ศนูยว์ิจยักสิกรไทยไดป้รบัประมาณการทิศทางอตุสาหกรรมรถยนตไ์ทยปี 2564 ใหม่ โดยมีรายละเอียดดงันี ้ 

 

• ในกรณีดีที่การแพร่ระบาดทัง้ในไทยและต่างประเทศโดยเฉพาะอาเซียนสามารถกลับเข้าสู่ระดับใกล้เคียง
กับช่วงเดือนมิถุนายนได้ภายในไตรมาสที่ 3 ท าให้ยอดขายในประเทศของไทยและการส่งออกสามารถฟ้ืน
คืนสู่ระดับปกติในเวลาไม่นาน ประกอบกับการติดเชื้อไม่ท าให้เกิดเหตุต้องหยุดการผลิตเป็นระยะ
เวลานาน ไทยจึงยังสามารถเร่งผลิตรถยนตช์ดเชยได้ตามความต้องการจริงในตลาด   
- โดยยอดขายรถยนต์ในประเทศ คาดว่าจะไดร้บัผลกระทบอย่างมากในช่วงเดือนสิงหาคมและกันยายน
ต่อเนื่องจากเดือนกรกฎาคม จากผลของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่หยุดชะงกัและก าลังซือ้ที่ลดลง แต่สถานการณ์ที่
ทยอยดีขึน้ในไตรมาส 4 บวกกบัการเริ่มปรบัลดราคารถยนตล์งและการแข่งขนัใชโ้ปรโมชั่นส่งเสรมิการตลาดที่เพิ่มขึน้ 
คาดว่าจะท าใหย้อดขายรถยนตอ์าจท าได้ถึง 750,000 คัน (-5.3%YoY) ในปี 2564 
- ปริมาณการส่งออกในกรณีนีค้าดว่าประเทศในกลุ่มอาเซียนซึ่งคิดเป็นสัดส่วนราว 1 ใน 4 ของปริมาณการ
ส่งออกทัง้หมด แมจ้ะไดร้บัผลกระทบจากโควิดแตก่็มโีอกาสจะจดัการจนอยูใ่นระดบัเดียวกบัเดือนมิถนุายนไดภ้ายใน
ช่วงไตรมาส 3 เช่นกัน ซึ่งในกรณีนัน้คาดว่าปรมิาณการส่งออกไปกลุ่มอาเซียนจะปรบัลดลงกว่าที่ควรจะท าได ้30% 
อย่างไรก็ตาม แรงหนุนจากการที่ค่ายรถยา้ยฐานผลิตเขา้สู่ไทยเพื่อส่งออกมากขึน้ ประกอบกับตลาดหลักอื่นยังมี
โอกาสขยายตวัไดเ้นื่องจากปัจจบุนัผูบ้รโิภคหนัมานิยมใชร้ถส่วนตวัแทนการเดินทางสาธารณะมากขึน้ ขณะเดียวกัน
ยอดผลิตเพื่อส่งมอบในปัจจุบนัก็ยงันอ้ยกว่าความตอ้งการจรงิที่เพิ่มขึน้อยู่พอสมควรในหลายประเทศจึงยงัมีโอกาส
ใหส่้งออกไดอ้ีกมาก ส่งผลใหป้ริมาณการส่งออกปี 2564 ไทยมีโอกาสท าได้ถึง 950,000 คัน (+29.0%YoY) 
- ปริมาณการผลิต คาดว่าอาจไดร้บัผลกระทบไม่มาก โดยค่ายรถอาจเผชิญกบัภาวะที่ตอ้งระงบัการผลิตเป็นการ
ชั่วคราวบา้ง เช่น 14 วนั จากการที่โรงงานในห่วงโซ่อปุทานชิน้ส่วนบางส่วนมีการติดโควิดเป็นจ านวนมาก ซึ่งในแต่ละ
รอบของการเกิดเหตุการณ์ที่หากเกิดขึน้กับทุกค่ายรถ จะส่งผลใหก้ารผลิตรถยนตต์อ้งหายไปประมาณ 70,000 คัน
ในช่วงเวลาดังกล่าว อย่างไรก็ตาม ค่ายรถและผูผ้ลิตชิน้ส่วนยังมีโอกาสที่จะใชว้ิธีเร่งรอบการผลิตเพิ่มขึน้หลังจาก
กลบัมาเปิดโรงงานเพื่อชดเชยในภายหลงัไดใ้นช่วงที่สถานการณเ์ริ่มคลี่คลายมากขึน้ เนื่องจากความตอ้งการรถยนต์
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โควิด-19 ท่ียืดเยื้ อ กดตลาดรถในประเทศเหลือ 7.2 แสนคนั  

แมส้ง่ออกช่วยหนุนไดบ้า้งแตก็่ดนัการผลตินอ้ยกว่าทีค่วร   
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ที่ผลิตจากไทยยังมีสูงในต่างประเทศ และไทยเองก็มีศักยภาพและก าลังการผลิตเหลือมากพอ ส่งผลใหก้ารผลิต
รถยนตปี์ 2564 ในกรณีดีนีมี้โอกาสท าได้ 1,680,000 คัน (+17.5%YoY)  
 

• ส่วนกรณีเลวร้ายทีก่ารแพร่ระบาดยือเยือ้และกว่าไทยและประเทศในอาเซียนจะท าให้ปริมาณผู้ติดเชือ้ใหม่
ลดลงไปสู่ระดับเดือนมิถุนายนได้ก็เป็นช่วงปลายปีแล้ว ท าให้ระบบเศรษฐกิจได้รับผลกระทบในระดับที่
มากกว่า ส่งผลต่อยอดขายรถยนตใ์นประเทศทีล่ดลงรวมถึงการส่งออก เม่ือบวกเข้ากับกรณีทีห่ากเกิดการ
ปิดโรงงานประกอบรถยนตใ์นระยะเวลานานกว่ากรณีแรกหรือราว 1 เดือน โอกาสที่จะมาเร่งผลิตชดเชย
ในช่วงทีส่ถานการณด์ีขึน้ในภายหลังจะท าได้ยากกว่า 
- ทั้งนี ้ยอดขายรถยนตใ์นประเทศ คาดว่าน่าจะไดร้บัผลกระทบถึงช่วงไตรมาสสุดทา้ยจากก าลังซือ้และความ
เชื่อมั่นของผูบ้รโิภคที่ลดลงอย่างต่อเนื่อง ประกอบกบัภาคธุรกิจเองก็น่าจะฟ้ืนตวัไดล้ าบากในปีนี ้ท าใหโ้อกาสในการ
ปล่อยสินเชื่อของบริษัทผูใ้หสิ้นเชื่อยิ่งมีความเขม้งวดมากขึน้ การแข่งขนัใชโ้ปรโมชั่นส่งเสริมการตลาดของค่ายรถจึง
อาจไม่ช่วยตลาดโดยรวมไดม้ากเท่าไรนกั ส่งผลใหย้อดขายรถยนตอ์าจท าได้เพียง 720,000 คัน (-9.0%YoY) ใน
ปี 2564 
- ปริมาณการส่งออกมีโอกาสไดร้บัผลกระทบจากการส่งออกไปประเทศในอาเซียนที่ลดลงไป 60% จากระดับที่
ควรจะเป็น ขณะที่คู่คา้หลกัอื่นก็ไดร้บัผลกระทบเช่นกนัแต่ในระดบัที่ต  ่ากว่า สืบเนื่องจากระยะเวลาการแพรร่ะบาดที่
ยาวนานในแต่ละประเทศ โดยคาดว่าปริมาณการส่งออกปี 2564 ไทยมีโอกาสท าได้เพียง 890,000 คัน 
(+21.0%YoY) 
- ปรมิาณการผลิต อาจไดร้บัผลกระทบมาก หากการแพรร่ะบาดควบคมุไดย้ากจนท าใหม้ีผูต้ิดเชือ้จ านวนมากและ
ส่งผลใหม้ีการติดเชือ้เป็นกลุ่มกอ้นในโรงงานผลิตชิน้ส่วนหรือโรงงานประกอบรถในจ านวนที่มากขึน้ ท าใหค้่ายรถแต่
ละค่ายอาจตอ้งเผชิญกับภาวะที่ตอ้งระงับการผลิตถึงกว่า 1 เดือน ส่งผลให้การผลิตรถยนตใ์นช่วงที่ปิดโรงงานมี
โอกาสตอ้งหายไปรวมกันประมาณ 140,000 คัน ซึ่งการผลิตที่กระท่อนกระแท่นและได้ไม่เต็มเม็ดเต็มหน่วยใน
ระยะเวลาที่เหลืออีกเพียงไม่ก่ีเดือนก่อนจะหมดปี อาจท าให้แมจ้ะเร่งรอบการผลิตขึน้มาเพื่อชดเชยในภายหลังก็
อาจจะท าไดไ้ม่ทั้งหมด ส่งผลใหก้ารผลิตรถยนตปี์ 2564 ในกรณีเลวร้ายมีโอกาสท าได้เพียง 1,600,000 คัน 
(+12.0%YoY)  

 

คาดการณต์ัวเลขอุตสาหกรรมรถยนตไ์ทยปี 2564 
 2562 

จ านวนคนั (%YoY) 
2563 

จ านวนคนั (%YoY) 
2564f 

จ านวนคนั (%YoY) 
กรณีเลวร้าย กรณีด ี

ยอดขายในประเทศ 1,007,552 (-3.3) 792,146 (-21.4) 720,000 (-9.0) 750,000 (-5.3) 
ยอดส่งออก 1,054,103 (-7.6) 735,842 (-30.2) 890,000 (+21.0) 950,000 (+29.0) 
ยอดผลิต 2,013,710 (-7.1) 1,430,000 (-29.0) 1,600,000 (+12.0) 1,680,000 (+17.5) 

ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทย 
 

• จากสถานการณ์โควิดที่แพร่ระบาดมากขึน้ในปัจจุบันดังกล่าว ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมได้เร่ิมมีการ
ปรับตัวโดยใช้แนวทางการสต๊อกชิ้นส่วนเพิ่มขึ้น เพื่อให้สายพานการผลิตยังด าเนินต่อได้ นอกจากนี ้
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าประเด็นส าคัญอีกด้านที่ควรต้องด าเนินการควบคู่กัน คือ การร่วมมือกันเพื่อเร่ง
จ ากัดวงของการแพร่ระบาดอย่างรวดเร็ว 
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- ตัง้แต่เริ่มมีการระบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ในปีที่แลว้ ทั้งค่ายรถและผูผ้ลิตชิน้ส่วนไดม้ีการด าเนินการสต๊อก
ชิน้ส่วนในระดบัหนึ่งมาอย่างต่อเนื่องอยูแ่ลว้ แต่ในสถานการณก์ารระบาดที่เพิ่มขึน้เป็นวงกวา้งและยงัไม่อาจคาดเดา
ไดว้่าจะแย่ลงไปกว่าระดบัปัจจบุนัหรือไม่ ทางผูป้ระกอบการในอตุสาหกรรมรถยนตแ์ละชิน้ส่วน ต่างไดม้ีการยกระดบั
มาตรการสต๊อกชิน้ส่วนเพิ่มมากขึน้ เพื่อลดความเส่ียงจากการปิดโรงงานท่ีอาจเกิดขึน้ได ้ 
- อย่างไรก็ดี ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าประเด็นส าคัญอีกด้านที่ควรเกิดขึน้ควบคู่กัน คือ การร่วมมือกัน

เพื่อเร่งจ ากัดวงของการแพร่ระบาดให้เร็วที่สุด ไม่ว่าจะเป็น การเร่งตรวจหาเชือ้ระหว่างมาตรการล็อกดาวนใ์น
กลุ่มโรงงานท่ีมีความเส่ียงสงูของภาครฐั ขณะที่ฝ่ังของผุป้ระกอบการในอตุสาหกรรมเองก็จ าเป็นตอ้งด าเนินมาตรการ
ควบคุมดูแลการแพร่ระบาดของโควิด-19 ในโรงงานอย่างเขม้ขน้มากขึน้ดว้ย โดยเฉพาะการแยกบุคคลที่อยู่ในกลุ่ม
เส่ียงออกมาอย่างรวดเร็ว ส่วนในอนาคต การน าหุ่นยนตแ์ละระบบอัตโนมัติมาใชเ้พิ่มขึน้ จะเป็นอีกหนึ่งแนวทางที่
ค่ายรถและผูผ้ลิตชิน้ส่วนมีโอกาสมากที่จะน ามาใชเ้พื่อลดความเส่ียงจากการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัต่างๆ รวมถึง
ลดตน้ทนุและเพิ่มประสิทธิภาพการท างานควบคู่ไปดว้ย  
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รายงานวิจยัน้ีจดัท าโดยบริษทั ศูนยว์จิยักสิกรไทย จ ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพร่เป็นการทัว่ไป โดยอาศยัแหล่งขอ้มูลสาธารณะหรือขอ้มูลท่ีเช่ือว่ามีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทั้งน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบูรณ์ หรือความเป็นปัจจุบนัของขอ้มูลดงักล่าว และไม่ไดมี้วตัถุประสงคเ์พ่ือช้ีชวน เสนอแนะ ให้ค  าแนะน า 
หรือจูงใจในการตดัสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดงันั้น ท่านควรศึกษาขอ้มูลดว้ยความระมดัระวงัและใชว้ิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกดิขึ้นจาก
การใชข้อ้มูลดงักล่าว  
ขอ้มูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวจิยัน้ีถือเป็นทรัพยสิ์นของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) การน าขอ้มูลดงักล่าว (ไม่ว่าทั้งหมดหรือบางส่วน) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบุคคลที่สาม (แลว้แต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลนั้นๆ ทั้งน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดดัแปลง แกไ้ข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถุประสงคใ์นทางการคา้ โดยไม่ไดร้ับ
อนุญาตล่วงหนา้เป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลที่สาม (แลว้แต่กรณี) 


