
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

 ส่งออกรถยนตปี์ 2564 มีโอกาสฟ้ืนตัว หลังประเทศคู่ค้าส าคัญเร่ิมควบคุมการระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 
ได้ดีขึน้กว่าปีก่อน และค่ายรถโยกฐานผลิตเพื่อส่งออกมายังไทยเพิ่มขึน้ ทว่าจากความเสี่ยงที่ยังกดทับอยู ่
ท าให้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยยังมีมุมมองที่ระมัดระวังโดยคาดว่ายอดส่งออกรถยนตจ์ะอยู่ระหว่าง 890,000 – 
950,000 คัน ขยายตัว 21.0%-28.0% (YoY) จากฐานที่ต ่ามากในปีที่แล้ว  
- ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าการส่งออกรถยนตข์องไทยปีนี้แม้จะฟ้ืนตัวดีขึน้จากปีก่อน โดยสาเหตสุ  าคญั
มาจากเศรษฐกิจของประเทศคูค่า้หลกัในกลุม่โอเชียเนยีและเอเชียทีก่ลบัมาฟ้ืนตวัดีขึน้ น าโดยออสเตรเลยี นิวซีแลนด ์
จีน และเวียดนาม เป็นตน้ ขณะที่คา่ยรถญ่ีปุ่ นเองมีการโยกใหไ้ทยเป็นฐานผลติเพื่อสง่ออกรถยนตม์ากขึน้ โดยเฉพาะ
สง่กลบัญ่ีปุ่ น ท าใหล้า่สดุในปี 2563 ญ่ีปุ่ นกลายมาเป็นผูน้  าเขา้รถยนตจ์ากไทยอนัดบั 2 จากที่อยูอ่นัดบั 9 ในปี 2562  
- อยา่งไรก็ตาม ทิศทางตัวเลขส่งออกต่อจากนี้ยงัไม่อาจวางใจเน่ืองจากยงัมีปัจจัยเสี่ยงส าคัญที่มีความไม่

แน่นอนสูง 2 ด้านประกอบกัน ไดแ้ก่ (1) แนวโน้มของการระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ในประเทศคู่ค้า

ต่างๆ ของไทย ซึ่งแม้ส่วนใหญ่จะสามารถควบคุมการระบาดได้ดีขึน้ในปัจจุบัน ทว่าการระบาดที่ยังไม่สิน้สุด
โดยเฉพาะเชือ้กลายพนัธุท์ี่อาจเกิดขึน้ไดไ้ม่เพียงจะสง่ผลต่อความตอ้งการน าเขา้ที่ลดลงในบางประเทศ แต่ยงัอาจมี
ผลกระทบต่อการผลิตรถยนตด์ว้ยหากตอ้งมีการปิดโรงงานผลิตรถยนตห์รอืชิน้สว่น ซึ่งปัจจยัเรื่องการระบาดของโค
วิดที่ยงัมีอยูน่ีเ้ป็นความเสีย่งหลกัที่จะมีผลตอ่การสง่ออกรถยนตข์องไทยในระยะขา้งหนา้มากที่สดุ 
- ขณะที ่(2) ปัญหาการขาดแคลนชิปอิเล็กทรอนิกส ์แมศู้นยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่นา่จะทยอยคลีค่ลายตัง้แต่
ไตรมาส 3 ปีนี ้หลงัผูผ้ลิตชิปญ่ีปุ่ นรายใหญ่ที่ค่ายรถในไทยน าเขา้มาประกอบเป็นหลกันัน้คาดว่าจะกลบัมาสง่มอบ
ไดม้ากขึน้หลงัฟ้ืนจากปัญหาไฟไหมโ้รงงาน ทวา่ การขาดแคลนชิปจากโรงงานผลิตหลกัอื่นของโลกที่ยงัไม่คลี่คลาย
อาจสง่ผลต่อการวางแผนจัดสรรชิปไปยงัโรงงานต่างๆ ที่กระจายอยู่ทั่วโลกได ้โดยในเบือ้งตน้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย
คาดว่าปัญหาดงักล่าวอาจไม่กระทบไทยนกั เนื่องจากมีเพียงรถยนตบ์างรุน่เท่านัน้ที่เจอปัญหา ขณะที่ไทยมีจุดแข็ง
ส าคญัจากการเป็นหนึ่งในฐานผลิตตน้ทนุต ่าหลกัของค่ายรถญ่ีปุ่ นโดยเฉพาะเพื่อการสง่ออก ท าใหใ้นภาวะที่ค่ายรถ
ตา่งตอ้งบรหิารตน้ทนุการผลติมากกวา่ปกติ การจดัสรรชิปจึงมีโอกาสมายงัไทยเป็นกลุม่แรกๆ 
- นอกจากปัจจยัเสี่ยงหลกั 2 ดา้นดงักลา่วแลว้ ยงัมีความทา้ทายชั่วคราวที่กดดนัดา้นตน้ทนุวตัถดุิบรถยนตท์ี่อาจ
กระทบต่อราคารถยนตส์่งออกได้ เช่น ราคาเหล็ก ทองแดง และพลาสติกที่เพิ่มขึน้ แต่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า
ผูป้ระกอบการน่าจะสามารถบริหารจดัการผ่านแนวทางต่างๆ ไดใ้นระดบัหนึ่ง อย่างไรก็ตาม ความทา้ทายส าคญัจะ
ขึน้อยูก่บัสถานการณผ์ลผลติของวตัถดุิบเหลา่นี ้ท่ีหากเกิดภาวะขาดแคลน ก็จะกระทบตอ่การสง่ออกได ้
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2 CURRENT ISSUE 

 ในระยะข้างหน้า นอกจากเร่ืองเทคโนโลยรีถยนต ์ZEV (Zero Emission Vehicle หรือรถยนตท์ี่ปล่อยมลพิษ
เป็นศูนย)์ ที่ไทยต้องเร่งพัฒนาขึ้นแล้ว การส่งออกรถยนต์ไทยในตลาดหลักเดิมยังอาจต้องเจอกับการ
แข่งขันจากแหล่งผลิตอื่นมากขึน้ด้วย รวมไปถึงมาตรการที่จะเป็นอุปสรรคต่อการส่งออกซ่ึงมีทิศทางเพิ่ม
มากขึน้ ขณะที่การไม่ได้เข้าร่วมบาง FTA ในอนาคตอาจท าให้ไทยส่งออกได้น้อยลงด้วย 
- ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ ในระยะไมเ่กิน 10 ปีจากนี ้เพื่อรกัษาต าแหนง่ศนูยก์ลางการผลติรถยนตข์องภมูิภาค 
ไทยไม่เพียงจะตอ้งเรง่พฒันาเทคโนโลยีใหก้า้วทนัตลาดโลกที่ก าลงัเขา้สูย่คุรถยนต ์ZEV เท่านัน้ แต่การสรา้งโอกาส
สง่ออกในอนาคตก็เป็นเรือ่งส  าคญัดว้ย ซึง่ไทยอาจตอ้งเตรยีมรบัมือกบัอปุสรรคส าคญัในอนาคต 3 ดา้น ดงัตอ่ไปนี ้  
- (1) การต้องแข่งขันกับรถยนตท์ี่ผลิตจากฐานผลิตต้นทุนต ่าอื่นๆ ซึ่งหากพิจารณาใน 5 ตลาดสง่ออกหลกั
ของไทยที่ครองสว่นแบ่งมูลค่าการส่งออกกว่า 57% อนัไดแ้ก่ ออสเตรเลีย ญ่ีปุ่น เวียดนาม ฟิลิปปินส ์และจีน 

เป็นต้น พบว่าไทยเร่ิมเผชิญกับคู่แข่งขันที่เพิ่มขึน้มาระยะหน่ึงแล้ว ทัง้รถยนตส์ญัชาติญ่ีปุ่ นที่สง่ออกจากฐาน
ผลิตในอินโดนีเซีย รถยนตส์ญัชาติจีนจากฐานผลิตจีนที่ไดร้บัการตอบรบัดีขึน้อย่างต่อเนื่อง และรถยนตส์ญัชาติ
ตะวนัตกที่ยา้ยฐานผลิตไปยงัยโุรปตะวนัออกซึง่มีตน้ทนุต ่ากว่ามากขึน้ และศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าในอนาคต
เม่ือก้าวเข้าสู่ยุครถยนต ์ZEV ความเสี่ยงดังกล่าวนี้จะยิง่เพิ่มขึน้ เนื่องจากฐานผลติเหลา่นีต้า่งมีจุดแข็งส าคญัที่
ไทยยงัไมม่ี คือ การเป็นฐานผลติแบตเตอรีร่ถยนต ์ZEV ในระดบัตน้น า้ คือ เซลลแ์บตเตอรี่ ดว้ย 
- (2) ประเทศคู่ค้าไทยที่มีฐานผลิตรถยนต์ในประเทศเช่นกันมีโอกาสออกมาตรการใหม่ๆ ที่เป็น

อุปสรรคต่อการส่งออกของไทยในอนาคต ทัง้เพื่อรกัษาฐานผลิตใหย้งัอยู่ในประเทศหลงัปัจจุบนัค่ายรถต่างมุ่ง
ยา้ยฐานการผลติไปรวมที่ศนูยก์ลางการผลติของแตล่ะภมูิภาคมากขึน้เพื่อลดตน้ทนุรวม เช่น ลา่สดุกรณีฟิลิปปินสท์ี่
ออกมาตรการปกป้องการน าเขา้รถยนตจ์ากประเทศตา่งๆ ตัง้แต่ตน้ปี 2564 หลงัคา่ยรถทยอยยา้ยฐานการผลติออก
จากฟิลิปปินสม์ารวมศูนยท์ี่ไทยอย่างต่อเนื่อง ขณะที่บางประเทศก็ออกมาตรการเพื่อสรา้งคุณภาพชีวิตที่ดีขึน้ให้
ประชาชนผ่านมาตรฐานสิ่งแวดลอ้มที่สงูขึน้ เช่น กลุม่อียทูี่มีแผนปรบัมาตรฐานไอเสียขึน้เป็นระยะโดยในปี 2568 ก็

จะปรบัขึน้สู่ยโูร 71  ดงันัน้เพื่อลดผลกระทบจากมาตรการต่างๆ ที่จะตามมาในอนาคต ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า

ไทยอาจตอ้งเรง่สนบัสนุนการพฒันาเทคโนโลยีรถยนตท์ี่ผลิตในประเทศ พรอ้มทัง้สง่เสริมใหอ้ตุสาหกรรมยานยนต์
ไทยรกัษาระดบัตน้ทนุรวมที่ต  ่ากวา่ฐานผลติอื่น โดยแนวทางหนึง่ คือ สง่เสริมใหใ้ชหุ้น่ยนตแ์ละระบบอตัโนมตัิเพิ่มขึน้
ในการผลติ 
- (3) FTA บางความตกลงที่หากไทยไม่เข้าร่วมอาจกระทบต่อโอกาสส่งออกรถยนตใ์นอนาคต เมื่อ FTA 
ช่วยลดตน้ทุนโดยรวมลงได ้โดยเฉพาะในยุคที่ค่ายรถต่างตอ้งทุ่มเงินลงทุนไปกับการแข่งขนักันดา้นเทคโนโลยีที่
กา้วหนา้ไม่หยุด ในอีกดา้น FTA ช่วยสรา้งความยืดหยุ่นใหก้บัค่ายรถและผูผ้ลิตชิน้สว่นดว้ยในกรณีเกิดวิกฤตต่างๆ 
เช่น ภยัธรรมชาติ เนื่องจากช่วยใหก้ารปรบัโยกการผลติชั่วคราวระหวา่งประเทศสมาชิกเป็นเรือ่งง่ายขึน้ดว้ยตน้ทนุต ่า 
FTA จึงเป็นปัจจยัที่มีผลอยา่งมากตอ่การตดัสนิใจเลอืกลงทนุในแตล่ะประเทศของคา่ยรถ โดยหากพิจารณาเฉพาะ
ในมุมของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทย ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า FTA กับกลุ่มอียู และกลุ่ม CPTPP เป็น
ความตกลงที่ควรเร่งน ามาพิจารณา โดยเฉพาะเมื่ออียูมีโอกาสจะกลายมาเป็นตลาดสง่ออกรถยนต ์ZEV ใหก้ับ
ไทยไดใ้นอนาคต ขณะที่ CPTPP ไม่เพียงเพิ่มตลาดสง่ออกใหม่แตย่งัอาจดงึดดูการลงทนุเพิ่มได ้หลงัสหรฐัฯ องักฤษ 
เกาหลีใต้ จีน และไต้หวัน ก าลังพิจารณาเขา้ร่วม ขณะที่อีกด้านก็ช่วยลดความเสี่ยงจากการที่เวียดนาม และ
อินโดนีเซียจะกลายมาเป็นคูแ่ขง่ส  าคญัในการเป็นฐานผลติรถยนต ์ZEV เพื่อสง่ออกของคา่ยรถตา่งๆ ในอนาคตดว้ย  

                                                                                 
1 ก าหนดระดบัการปลอ่ยไอเสีย เช่น CO2 โดยเฉลี่ยท่ี 80.8 g/km จาก 95 g/km ในปัจจบุนั และใหล้ดเหลือ 59.4 g/km ปี 2573 ก่อนปรบัสู ่ZEV ในอนาคตต่อไป   
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 การเข้ามาลงทุนในไทยของค่ายรถจีนทีค่าดว่าจะทยอยเพิ่มขึน้นับจากนี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าอาจเป็น
หน่ึงในหนทางที่ช่วยเปิดตลาดส่งออกให้เพิ่มขึน้ ท่ามกลางความเสี่ยงต่อการสูญเสียตลาดจากการแข่งขัน
ที่ทวีความรุนแรงขึน้ โดยเฉพาะหลังการเกิด Technology Disruption คร้ังใหญ่ในวงการยานยนต ์ 
- ปัจจุบันรถยนต์สัญชาติ จีน เร่ิมเป็นที่
ยอมรับของตลาดโลกมากขึ้น ท าใหก้ารส่งออก
โดยเฉพาะรถยนตน์ั่งจากจีนเพิ่มขึน้อย่างรวดเร็ว
จากปี 2559 ที่ส่งออกไดเ้พียง 500 ลา้นดอลลารฯ์
มาเป็น 1,000 ลา้นดอลลารฯ์ในปี 2563 และตลาด
สง่ออกหลกั 4 อนัดบัแรกของไทย (ไม่รวมจีน) ต่าง
ก็เปิดรบัรถยนตจ์ากจีนเพิ่มขึน้อย่างชัดเจน ขณะเดียวกัน พบว่าในกลุ่มประเทศพฒันาแลว้ ทัง้กลุม่ทวีปยุโรปและ
รกิาเหนือ รถยนตจ์ากจีนก็มีสว่นแบง่ถึงมากกวา่ 50% ของการสง่ออกรถยนตน์ั่งจากจีนทัง้หมดดว้ยในปัจจบุนั  
- ถึงแมร้ถยนตแ์บรนดจี์นจะเป็นท่ียอมรบัมากขึน้ในตลาดโลก แตฐ่านผลติรถยนตจี์นนอกประเทศกลบัยงัมีไมม่าก 
ปัจจบุนัจึงเริม่เห็นคา่ยรถจีนเขา้มาตัง้โรงงานประกอบในไทยมากขึน้เพื่อรองรบัการผลติรถยนตพ์วงมาลยัขวาส าหรบั
สง่ออก และมีโอกาสจะเพิ่มขึน้อีกในอนาคต เนื่องจากไทยเป็นฐานผลิตตน้ทุนต ่าที่มีความพรอ้มทุกดา้นเหนือฐาน
ผลติอื่นในภมูิภาค โดยจะเริม่เห็นอยา่งชดัเจนตัง้แตปี่ 2564 นี ้ซึง่แมศู้นยว์ิจัยกสิกรไทยจะมองวา่ การเขา้มาลงทนุ
จากจีนช่วง 2 ปีจากนีจ้ะยงัไม่ช่วยพยงุการสง่ออกของไทยใหเ้พิ่มขึน้สูจ่ดุที่เต็มศกัยภาพนกั เนื่องจากก าลงัการผลิต
ในระยะแรกน่าจะยงัอยู่ในระดบัต ่า ประกอบกบัเศรษฐกิจโลกยงัมีแรงกดดนัจากการระบาดของโควิด-19 อยู่ ทว่า
ตั้งแตปี่ที่ 3 ไปมีโอกาสที่แบรนดร์ถยนตจี์นที่ลงทุนในไทยจะช่วยดันตัวเลขส่งออกให้เพิ่มสูงขึน้ พร้อมท า
ให้ก าลังการผลิตรถยนตใ์นประเทศขยายตัว โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อความตอ้งการรถยนต ์ZEV เพิ่มมากขึน้ใน
ตลาดโลก เนื่องจากคา่ยรถจีนหลายคา่ยมีความพรอ้มในการพฒันารถยนต ์ZEV อยูแ่ลว้  
- อย่างไรก็ตาม ยงัมีประเด็นความขัดแย้งด้านภูมิรัฐศาสตรร์ะหว่างรัฐบาลจีนกับตลาดหลักรถยนต ์ZEV 

อย่างสหรัฐฯ ยุโรป และออสเตรเลียที่ยังต้องติดตาม ซึ่งอาจจะสง่ผลกระทบต่อแนวโนม้การสง่ออกรถยนตจ์าก
จีน ท าใหค้่ายรถยนตจี์นมีโอกาสปรบัยทุธศาสตรเ์รง่ขยายการลงทนุออกนอกประเทศมากขึน้ ซึง่นา่จะสง่ผลดีต่อไทย 
ในการขึน้เป็นฐานผลิตรถยนตจี์นพวงมาลยัขวาเพื่อสง่ออกไปตลาดเหลา่นีแ้ทนจีน แตก็่ยงัมีประเด็นที่ค่ายรถจีนตอ้ง
เตรียมการสรา้งห่วงโซ่ผูผ้ลิตชิน้สว่นของตนเองเพื่อรองรบัการผลิต เนื่องจากอาจเป็นการยากที่จะใชห้่วงโซ่อปุทาน
ของคา่ยรถสญัชาติอื่นที่มีประเด็นภมูิรฐัศาสตรก์บัจีน นอกจากนี ้หากการสง่ออกรถยนตจี์นจากไทยท าไดด้ีก็มีโอกาส
ที่ไทยเองอาจโดนเพ่งเลง็และเผชิญกบัมาตรการกีดกนัการคา้เพิ่มขึน้จากประเทศเหลา่นีไ้ดใ้นอนาคตในฐานะที่เป็น
ฐานผลติรถยนตจี์นซึง่เป็นคูก่รณีในความขดัแยง้นีไ้ด ้ดงันัน้ เพื่อลดโอกาสที่ไทยจะตอ้งเผชิญความเสีย่งตา่งๆในระยะ
ยาว การสรา้งให้ไทยเป็นฐานผลิตที่มีความพรอ้ม ในการดึงดูดการลงทุนรถยนต ์ZEV ไม่ว่าจะจากชาติใด ดว้ย
ศกัยภาพในการผลติรถยนตท์ีม่ีคณุภาพแตย่งัรกัษาระดบัตน้ทนุต ่าไวไ้ดเ้มื่อเทียบกบัฐานผลติอื่นเป็นเรือ่งส  าคญั  

 
 
Disclaimer 
------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้น
แตล่ะขณะเวลา ทัง้นี ้ KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์ หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ให้
ค  าแนะน า หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสียหายใด
ท่ีเกิดขึน้จากการใชข้อ้มลูดงักลา่ว  



 

 

4 CURRENT ISSUE 

ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 


