
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

 แม้การระบาดของโควิด-19 รอบ 3 ในประเทศจะหนักหน่วง แต่ผลของฐานที่ต ่ามากจากโควิดรอบก่อนใน
ไตรมาส 2 ปี 2563 อาจส่งผลให้ยอดขายรถยนตไ์ตรมาส 2 ปี 2564 ขยายตัว 16.7% ถงึ 20.6% (YoY) 
- การกลบัมาระบาดอีกครัง้ในรอบที่ 3 ของโควิด-19 ในไทย ซึ่งแมจ้ะไม่มีการประกาศล็อกดาวน ์แต่มมุมองของ
ประชาชนต่อการระบาดในครัง้ใหม่ที่สง่ผลใหม้ียอดผูต้ิดเชือ้และเสียชีวิตมากกว่าการระบาดในทุกครัง้นี ้ยงัผลทาง
จิตวิทยาใหเ้กิดความกงัวลต่อรายไดท้ี่จะเกิดขึน้ในอนาคต และกระทบต่อการบริโภคในกิจกรรมทางเศรษฐกิจสว่น
ใหญ่ตามมา โดยตลาดรถยนตเ์ป็นอีกกลุ่มที่น่าจะได้รับผลกระทบเน่ืองจากเป็นสินค้าฟุ่มเฟือยที่มีราคาสูง 
รวมถงึมีผลผูกมัดด้านค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึน้ในระยะยาว ซึง่ก าลงัซือ้ที่ลดลงของผูบ้รโิภคสว่นใหญ่ที่เกิดขึน้ยอ่มมี
ผลไมเ่พียงการตดัสนิใจซือ้รถยนตใ์หมข่องตวัผูบ้รโิภคเองที่จะลดลงเทา่นัน้ แตย่ังรวมถึงการตดัสนิใจอนมุตัิใหส้นิเช่ือ
เช่าซือ้ของบรษัิทผูใ้หส้นิเช่ือที่จะระมดัระวงัมากขึน้เพื่อหลกีเลีย่งความเสีย่งในอนาคต 
- ผลกระทบโดยตรงต่อยอดขายรถยนตใ์นประเทศจะเห็นได้ชัดในช่วงไตรมาส 2 ซึ่งเป็นช่วงที่คาดว่าการ
ระบาดของโควิด-19 จะหนกัที่สดุก่อนที่ประชาชนสว่นใหญ่ในประเทศจะไดร้บัวคัซีน แต่ทว่าเมื่อเทียบกับฐานที่ต  ่า
มากในช่วงไตรมาส 2 ปี 2563 ที่ท าไดเ้พียง 128,576 คนั ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า จากสถานการณใ์นไตรมาส 2 
ปีนีท้ี่การประกาศใชม้าตรการมีความผ่อนคลายกว่าปีก่อนพอควร ท าใหกิ้จกรรมทางเศรษฐกิจในหลายจงัหวัดจึง
ยงัคงด าเนินต่อไปได้ มีผลให้ยอดขายรถยนตโ์ดยรวมไตรมาส 2 ปี 2564 อาจท าได้ 150,000-155,000 คัน 

ขยายตัวสูงขึ้นถึง 16.7%-20.6% (YoY) แมเ้มื่อเทียบกับไตรมาสแรกที่ท  ายอดขายได ้189,093 คนั อาจหดตวัใน
ระดบั -18.0% ถึง -20.7% (QoQ) ก็ตาม 
- อย่างไรก็ตาม นอกเหนือจากผลกระทบของโควิด-19 เองแลว้ ยังมีประเด็นที่ค่ายรถยนต์บางค่ายได้รับ
ผลกระทบจากการขาดแคลนชิ้นส่วน โดยเฉพาะชิปอิเล็กทรอนิกสซ่ึ์งเป็นปัญหาที่ก าลังเผชิญอยู่ทั่วโลก
ด้วย จึงมีผลท าให้การผลิตรถยนตใ์นบางรุ่นส าหรับค่ายที่ไม่ได้สต๊อกชิ้นส่วนดังกล่าวไว้ล่วงหน้าส่งมอบ
ล่าช้าออกไปกว่าที่ควร อยา่งไรก็ตาม บรษัิทผูผ้ลิตชิปหลกัใหก้บัคา่ยรถยนตส์ว่นใหญ่ในไทยมีแนวโนม้ที่จะกลบัมา
สง่มอบใหไ้ดต้ามปกติในช่วงตน้ไตรมาสที่ 3 ก็นา่จะท าใหส้ถานการณด์งักลา่วคลีค่ลายลงไปได ้ 

 

 ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองสถานการณต์ลาดรถยนตช์่วงคร่ึงหลังแม้จะทยอยฟ้ืนตัวหลังคลี่คลายจากทั้งปัญหา
โควิด-19 และการขาดแคลนชิน้ส่วนลงบ้าง แต่ก าลังซือ้ที่ยังมีความไม่แน่นอนสูงขึน้อยู่กับปัจจัยเร่ืองการ
กระจายวัคซีน จึงคาดว่ายอดขายรถยนตร์วมปี 2564 นี้ อาจแกว่งอยูร่ะหว่าง -1.5% ถงึ 3.5% (YoY) 
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โควิดระลอก 3 อาจสง่ผลยอดขายรถยนตท์ัง้ปี 64 ติดลบ 1.5% 

แตก่ารส่งออกที่เพ่ิมข้ึนหนุนผลผลิตรถโตไดไ้ม่นอ้ยกว่า 1.8 ลา้นคนั 
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- สถานการณต์ลาดรถยนตใ์นประเทศมีแนวโนม้จะฟ้ืนตวัดีขึน้ต่อเนื่องตัง้แต่ช่วงไตรมาส 3 เป็นตน้ไป ภายหลงั
จากการกระจายวคัซีนคาดวา่จะท าไดม้ากขึน้ตัง้แตเ่ดอืนมิถนุายน 2564 ท าใหกิ้จกรรมทางเศรษฐกิจตา่งๆทยอยผอ่น
คลายความตงึเครียดลงไดต้ามล าดบั ประกอบกบัสถานการณก์ารขาดแคลนชิปอิเลก็ทรอนิกสท์ี่น่าจะกลบัมาปกติได้
ตัง้แต่ไตรมาส 3 ท าใหศู้นยว์ิจัยกสิกรไทย คาดการณว์่ารถยนตใ์นประเทศไตรมาส 3 จะขายได้ 195,000 ถึง 
212,000 คัน หรือขยายตัวถึง 27.9%-39.0% (QoQ) จากไตรมาส 2 และในไตรมาส 4 มีโอกาสที่ยอดขาย
รถยนตจ์ะขยับสูงขึ้นต่อเน่ืองไปอยู่ที่ 246,000 ถึง 264,000 คัน หรือขยายตัวถึง 20.9% ถึง 29.7% (QoQ) 
จากไตรมาส 3  
- แมต้ลาดรถยนตใ์นประเทศทัง้ 2 ไตรมาสจะทยอยปรบัตวัดีขึน้ แตกิ่จกรรมทางเศรษฐกิจในรอบนีท้ี่จะฟ้ืนสูร่ะดบั
ปกติก่อนการระบาดในรอบ 2 และ 3 นัน้ยงัอาจตอ้งขึน้กบัตัวแปรส าคัญ คือ การเร่งปูพรมฉีดวัคซีนให้กระจาย

อย่างทั่วถึงโดยเร็ว ซึ่งสง่ผลใหต้่อทิศทางก าลงัซือ้ของผูบ้ริโภคในระยะต่อจากนีย้งัมีความไม่แน่นอนสงู ศูนยว์ิจัย
กสิกรไทยจึงมองว่าตลาดรถยนตใ์นประเทศทั้งปี 2564 น่าจะท าได้ระหว่าง 780,000 ถึง 820,000 คัน หรือ
อยูร่ะหว่าง -1.5% ถงึ 3.5% (YoY)  
- ทัง้นี ้ในบรรดาประเภทรถยนตท์ี่คาดว่าจะได้รับผลกระทบมากที่สุดน้ัน ยังคงมองว่าเป็นกลุ่มรถยนตน่ั์ง
ขนาดเล็กเนื่องจากกลุม่ผูซ้ือ้หลกัเป็นกลุม่รายไดป้านกลางลงมาและไดร้บัผลกระทบดา้นรายไดค้อ่นขา้งมาก ท าให้
นอกจากจะมีก าลงัซือ้ที่ลดลงแลว้ ยงัมีความเสี่ยงสงูในการผ่อนช าระสินเช่ือเช่าซือ้ ท าใหม้ีโอกาสไม่ผ่านเกณฑข์อง
ผูใ้หส้นิเช่ือไดง้่าย ขณะที่กลุม่รถยนตเ์พื่อการพาณิชยย์งัพอมีปัจจยับวกจากการลงทนุภาครฐัและภาคเอกชนท่ีเขา้มา
ช่วยหนนุตลาดบา้ง สว่นรถยนตอ์เนกประสงคท์ี่ขยายฐานตลาดลงมาเลน่ในรุน่เลก็ลงมากขึน้เพื่อเพิ่มโอกาสในการท า
ตลาด น่าจะยงัพอไดร้บัการตอบรบัจากการเปลี่ยนความนิยมของผูบ้ริโภคมาสูร่ถยนตป์ระเภทนี ้ดา้นรถยนต ์xEV 
ยงัคงมีช่องใหท้ าตลาดไดอ้ีกมาก เนื่องจากฐานตลาดปัจจุบนัยงันอ้ยมาก และปัจจุบนัผูบ้ริโภคมีความเช่ือมั่นและ
และตอบรบัตอ่รถยนต ์xEV ดีขึน้กวา่อดีต แมร้ะดบัความคกึคกัจะลดลงบา้งจากผลของโควิด-19 ระลอกใหม ่
 

 เพื่อรับมือกับสถานการณด์ังกล่าวคาดว่าค่ายรถน่าจะปรับสายการผลิตเพื่อรองรับตลาดส่งออกที่กลับมา
เร่งตัวดีขึน้ในปีนี้แทน ส่งผลให้การผลิตรถยนตโ์ดยรวมปี 2564 อาจท าได้มากกว่า 1.8 ล้านคัน 
-  ตรงขา้มกบัตลาดในประเทศ การสง่ออกรถยนตใ์นปีนีม้ีแนวโนม้ปรบัตวัดีขึน้มาก หลงัประเทศคูค่า้หลกัของไทย 
เช่น กลุม่ประเทศโอเชียเนีย ทวีปยโุรป และบางประเทศในอาเซียน รบัมือกบัสถานการณก์ารแพรร่ะบาดของโควิด-19 
ไดด้ีขึน้กว่าปีก่อน ประกอบกบัการที่ค่ายรถญ่ีปุ่ นบางค่ายปรบัสายการผลิตวางไทยเป็นฐานการผลิตรถยนตบ์างรุน่
เพื่อสง่ออกไปประเทศตา่งๆรวมถึงสง่กลบัญ่ีปุ่ น ท าใหก้ารสง่ออกรถยนตข์องไทยกลบัมาฟ้ืนคืนขึน้ เป็นโอกาสใหค้า่ย
รถเพิ่มสดัสว่นการผลติเพื่อสง่ออกขึน้ทดแทนกบัตลาดในประเทศที่คาดวา่อาจจะยงัไมฟ้ื่นตวัขึน้จากปีก่อนได ้ซึง่จาก
ทิศทางดังกล่าว หากสถานการณ์โควิดในต่างประเทศ โดยเฉพาะตลาดส่งออกหลกัของไทยไม่กลบัไปรุนแรงขึน้ 
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าก็มีโอกาสที่การผลิตรถยนตร์วมของไทยในปี 2564 นี้จะท าได้ไม่ต ่ากว่า 1.8 ล้าน
คัน หรือขยายตัวไม่น้อยกว่า 26.0% (YoY) 
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คาดการณย์อดขายรถยนตใ์นประเทศรายไตรมาสปี 2564 
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ปี ไตรมาสที่ 1 ไตรมาสที่ 2 ไตรมาสที่ 3 ไตรมาสที่ 4 ทั้งปี 
2563 200,064  128,576 206,125 257,381 792,146 
2564 189,093  150,000-155,000 195,000-212,000 246,000-264,000 780,000-820,000 
%QoQ  -26.5%  -18.0% ถงึ -20.7%   27.9% ถงึ 39.0%  20.9% ถงึ 29.7%  
%YoY  -5.5%  16.7% ถงึ 20.6%   -5.4% ถงึ 2.9%  -4.4% ถงึ 2.6% -1.5% ถงึ 3.5% 
ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Disclaimer 
------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้น
แตล่ะขณะเวลา ทัง้นี ้ KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์ หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ให้
ค  าแนะน า หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสียหายใด
ท่ีเกิดขึน้จากการใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 

คัน 


