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รายงานวิจยัน้ีจดัท าโดยบริษทั ศูนยว์จิยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพร่เป็นการทัว่ไป โดยอาศยัแหล่งขอ้มูลสาธารณะหรือขอ้มูลท่ีเช่ือว่ามีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทั้งน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบูรณ์ หรือความเป็นปัจจุบนัของขอ้มูลดงักล่าว และไม่ไดมี้วตัถุประสงคเ์พ่ือช้ีชวน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจูงใจในการตดัสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อยา่งใด ดงันั้น ท่านควรศึกษาขอ้มูลดว้ยความระมดัระวงัและใชว้ิจารณญาณอยา่งรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผดิในความเสียหายใดท่ีเกิดข้ึนจาก
การใชข้อ้มูลดงักล่าว  
ขอ้มูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวจิยัน้ีถือเป็นทรัพยสิ์นของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) การน าขอ้มูลดงักล่าว (ไม่ว่าทั้งหมดหรือบางส่วน) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก่ 
KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลนั้นๆ ทั้งน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดดัแปลง แกไ้ข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพื่อวตัถุประสงคใ์นทางการคา้ โดยไม่ไดรั้บ
อนุญาตล่วงหนา้เป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

  

 

นับแต่ปลายปี 2563 อุตสาหกรรมยานยนต์ทัว่โลกประสบกบัปัญหาขาดแคลนชิป (Chip) โดยเฉพาะชิป

ควบคุมและประมวลผลชั้นสูง (Microcontroller) ซ่ึงเป็นส่วนประกอบส าคญัในช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใชค้วบคุมการ

ท างานในส่วนต่างๆ ของรถยนต์ เช่น ระบบช่วยควบคุมการขบัขี่ และระบบถุงลมนิรภยั เป็นตน้ ส่งผลใหก้ารผลิต

รถยนตข์องผูผ้ลิตหลายรายตอ้งหยุดชะงกัในหลายพื้ นท่ีทัว่โลก ทั้งน้ี ศูนยว์ิจยักสิกรไทยมีมุมมองต่อประเด็นการขาด

แคลนชิปรถยนตโ์ลกและผลกระทบต่อไทย ดงัน้ี 

 สาเหตุพ้ืนฐานของภาวะขาดแคลนชิปโลกมาจากความเปราะบางของโครงสรา้งอุตสาหกรรมการผลิตชิป

รถยนตท์ี่มีอยูก่่อนแลว้ เน่ืองจากปัจจุบนัอุปทานชิปของค่ายรถมาจากกลุ่มผูผ้ลิตชิปส ำหรบัรถยนตเ์ป็นหลกั1คิด

เป็นสดัส่วนเพียงรอ้ยละ 65 ซ่ึงผูผ้ลิตชิปเหล่าน้ีมกัมีความสมัพนัธท่ี์แนบแน่นกบัค่ายรถ และตอ้งวางแผนคงการ

                                                                                 
1 
กลุ่มผูผ้ลิตท่ีด าเนินธุรกิจผลิตชิปส าหรบัรถยนต์เป็นหลกั เป็นกลุ่มผูผ้ลิตท่ีมีรายไดจ้ากอุตสาหกรรมยานยนตม์ากกวา่รอ้ยละ 30 ข้ึนไป 

 

 นับแต่ปลายปี 2563 อุตสาหกรรมยานยนตท์ัว่โลกประสบกบัปัญหาขาดแคลนชิป (Chip) โดยมีสาเหตุพื้ นฐาน

มาจากความเปราะบางของโครงสรา้งอุตสาหกรรมการผลิตชิปส าหรบัการผลิตรถยนต์ ท าใหเ้มื่อเกิด

สถานการณ์อุปสงคแ์ละอุปทานชิปท่ีผันผวนจากหลายฉนวนเหตุ เช่น การแพร่ระบาดของโควิด-19 และเหตุ

เพลิงไหมโ้รงงานชิปในญ่ีปุ่น เป็นตน้ จึงท าใหเ้กิดภาวะขาดแคลนชิปรถยนตข์ึ้ น ซ่ึงสถานการณด์งักล่าวน่าจะ

เริ่มคล่ีคลายชัว่คราวไดใ้นช่วงครึ่งหลงัของปีน้ี แต่ทว่าการแกปั้ญหาในระยะยาวยงัคงตอ้งรอการปรบั

โครงสรา้งอปุทานชิปในรถยนตท์ี่ยงัคงอยูใ่นภาวะเปราะบาง 

 ส าหรับประเทศไทย จากช่วงปลายปีท่ีผ่านมาจนถึงช่วงไตรมาสแรกของปีน้ี อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยซ่ึงมี

ผูผ้ลิตรถกลุ่มหลกัเป็นค่ายรถญ่ีปุ่น ไดร้บัผลกระทบจ ากดัจากอุปทานชิปตึงตวั เน่ืองจากไทยใชห้่วงโซ่อุปทาน

ชิปในญ่ีปุ่นท่ีเป็นผูผ้ลิตชิปรถยนตโ์ดยเฉพาะ อย่างไรก็ดี จากเหตุเพลิงไหมโ้รงงานผลิตชิปในญ่ีปุ่น น่าจะส่งผล

ใหเ้กิดการชะลอการผลิตรถในไทยในช่วงไตรมาส 2 อยา่งไรก็ดี ภาวะขาดแคลนชิปในไทยน่าจะทยอยคล่ีคลาย

ไดใ้นไตรมาส 3 หลงัโรงงานผลิตชิปไดร้บัการฟ้ืนฟูจากเพลิงไหม ้ทั้งน้ี ศูนยวิ์จยักสิกรไทย ประเมินว่า ภาวะ

ชิปตึงตวัในไทยน่าจะส่งผลใหเ้กิดการปรบัแผนและชะลอการผลิตรถในปี 2564 ราว 4.4 หม่ืนคนั โดย

การชะลอดงักล่าวไม่น่าจะสง่ผลตอ่ยอดการผลิตในปีน้ี ท่ีประเมินไวท่ี้ราว 1.8 ลา้นคนั 

        ประเด็นส  าคญั 

 

ภาวะขาดแคลนชิปปี 64 ชะลอการผลิตรถไทยกว่า 4 หม่ืนคนั...
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2 Current Issue 

ผลิตรวมถึงสต็อกเพื่อตอบสนองอุปสงคข์องค่ายรถใหไ้ดอ้ยูเ่สมอ ในขณะท่ีอุปทานท่ีเหลือจะมาจากกลุม่ผูผ้ลิตชิป

ใหก้บัหลำกหลำยอุตสำหกรรม ซ่ึงมกัปรบัสายพานการผลิตตามค าสัง่ซ้ือท่ีเขา้มาก่อนหลงัในแต่ละช่วง นอกจากน้ี 

ในช่วงทศวรรษท่ีผ่านมา เพื่อลดภาระการลงทุนและตน้ทุนการด าเนินงาน ผูผ้ลิตชิปส าหรบัรถยนตเ์ป็นหลกับาง

รายไดม้ีการเอาทซ์อรซ์การผลิตชิปชั้นสูงบางตวัไปยงักลุม่ผูร้บัช่วงต่อในกำรผลิตชิป2โดยเฉพาะผูป้ระกอบการใน

ไตห้วนั ซ่ึงมีการจดัแผนการผลิตตามค าสัง่ซ้ือก่อนหลงัเช่นกนั จึงอาจเกิดความล่าชา้ในการส่งมอบขึ้ น 

 ภายใตโ้ครงสรา้งอตุสาหกรรมการผลิตชิปรถยนตท์ี่เปราะบาง อปุสงคแ์ละอปุทานชิปที่ผนัผวนไดก้่อใหเ้กิด

ภาวะขาดแคลนชิปรถยนตโ์ลก โดยมีหลายฉนวนเหตุ ดงัน้ี 

 อปุสงคชิ์ปที่ผนัผวนในหลายอตุสาหกรรมจากการแพรร่ะบาดของโควิด-19 โดยการแพร่ระบาดดงักล่าว

ได้ท าให้อุปสงค์รถยนต์โลกลดลงอย่างรุนแรงในช่วงกลางปี 2563 ในขณะท่ีหนุนให้อุปสงค์ในสินค้า

อิเล็กทรอนิกส ์เช่น สมารท์โฟน และคอมพิวเตอร ์เป็นตน้ เพิ่มขึ้ นอยา่งรวดเร็ว ท าใหอุ้ปทานชิปส่วนใหญ่ถูก

ผนัไปใชใ้นสินคา้อิเล็กทรอนิกสด์งักล่าว ดงัน้ัน เมื่อตลาดรถยนตโ์ลกกลบัมาฟ้ืนตวัเร็วกว่าคาดในช่วงปลายปี 

จึงเกิดภาวะชิปตึงตวัในอุตสาหกรรมยานยนตข์ึ้ น โดยเฉพาะอุปทานท่ีมาจากกลุ่มผูผ้ลิตชิปใหก้บัหลากหลาย

อุตสาหกรรมและกลุ่มผูร้บัช่วงต่อในการผลิตชิป 

 การเพิ่มสต็อกชิปจ  านวนมากของผูผ้ลิตสินคา้อิเล็กทรอนิกสร์ายใหญ่ของจีนก่อนการคว า่บาตรของ

สหรฐัฯ ในช่วงปลายไตรมาส 3 ปีที่ผ่านมา ไดส่้งผลใหอุ้ปทานชิปของผูผ้ลิตรายใหญ่ท่ีใชเ้ทคโนโลยสีหรฐัฯ 

ถูกผนัไปใชเ้พื่อการดงักล่าว โดยเฉพาะจากกลุ่มผูร้บัช่วงต่อการผลิตชิปรายใหญ่ในไตห้วนั 

 อบุตัิภยัและภยัธรรมชาติในหลายประเทศที่เป็นแหล่งผลิตชิปที่ส  าคญัของโลก สถานการณ์อุปทานชิป

รถยนตท่ี์ตึงตวัยงัถูกซ ้าเติมจากเหตุเพลิงไหมโ้รงงานผูผ้ลิตชิปส าหรบัรถยนตร์ายใหญ่ในญ่ีปุ่น พายุฤดูหนาว

ในสหรฐัฯ และภยัแลง้ในไตห้วนั ซ่ึงเกิดขึ้ นในช่วงไตรมาส 1 ของปีน้ี 

 ไทยไดร้บัผลกระทบจ ากัดจากภาวะขาดแคลนชิปโลกในช่วงปลายปีที่ผ่านมาต่อช่วงไตรมาสแรกของปีน้ี 

เน่ืองจากฐานการผลิตของค่ายรถญ่ีปุ่นในไทยซ่ึงเป็นผูผ้ลิตรถกลุ่มหลกัมีการใชห้่วงโซ่อุปทานชิปท่ีประเทศญ่ีปุ่น

เป็นหลกั ซ่ึงมกัเป็นกลุ่มผูผ้ลิตชิปส าหรบัรถยนตเ์ป็นการเฉพาะและมีสายสมัพนัธ์ใกลชิ้ดกบัค่ายรถญ่ีปุ่น ท าให้

สามารถปรับแผนการผลิตและสต็อกชิปไดอ้ย่างรวดเร็ว นอกจากน้ี จากบทเรียนผลกระทบของภยัธรรมชาติใน

อดีต ท าใหใ้นช่วงท่ีผ่านมาค่ายรถญ่ีปุ่นไดม้ีการด าเนินนโยบายเก็บสต็อกช้ินส่วนส าคญัซ่ึงรวมถึงชิปเพื่อป้องกนั

เหตุสุดวิสยัท่ีอาจจะกระทบสายพานการผลิตไว ้โดยมีการเก็บสต็อกชิปส าหรบัผลิตรถไดม้ากกว่า 1 เดือนขึ้ นอยู่

กบัค่ายรถ ท าใหใ้นช่วงเวลาดังกล่าว ผลกระทบจากอุปทานชิปตึงตัวยงัอยู่ในวิสัยท่ีสามารถบริหารจัดการได ้

โดยเฉพาะห่วงโซ่การผลิตรถยนต์ของค่ายรถญ่ีปุ่นในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกทางฝัง่เอเชียอย่างประเทศไทยท่ีพึ่งพา

ฐานผลิตชิปในญ่ีปุ่นเป็นหลกั 

 ทว่าในช่วงไตรมาส 2 การผลิตรถไทยก็ไดร้บัผลกระทบหลงัเหตุเพลิงไหมโ้รงงานของผูผ้ลิตชิปรถยนตร์าย

หลักในญ่ีปุ่นในช่วงปลายไตรมาสแรก ซ่ึงส่งผลกดดนัใหใ้นช่วงตน้ไตรมาส 2 บางค่ายรถในไทยท่ีมีการเก็บ

สต็อกชิปไม่มากนักเร่ิมประกาศชะลอการผลิตและส่งมอบรถในบางรุ่นออกไป และคาดว่าสถานการณ์ดังกล่าว

น่าจะทวีความรุนแรงขึ้ นในช่วงท่ีเหลือของไตรมาส โดยผลกระทบดงักล่าวน่าจะเกิดขึ้ นกบัการผลิตเพื่อส่งออกเป็น
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สดัส่วนการเอาทซ์อรซ์การผลิตชิปไม่เป็นท่ีเปิดเผย แต่คาดวา่น่าจะมากกวา่รอ้ยละ 20 ของค าสัง่ซ้ือท่ีผูผ้ลิตชิปส าหรบัรถยนตเ์ป็นหลกัไดร้บั 



 

Disclaimer 
------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยัน้ีจดัท าโดยบริษทั ศูนยว์จิยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพร่เป็นการทัว่ไป โดยอาศยัแหล่งขอ้มูลสาธารณะหรือขอ้มูลท่ีเช่ือว่ามีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทั้งน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบูรณ์ หรือความเป็นปัจจุบนัของขอ้มูลดงักล่าว และไม่ไดม้ีวตัถุประสงคเ์พ่ือช้ีชวน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจูงใจในการตดัสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อยา่งใด ดงันั้น ท่านควรศึกษาขอ้มูลดว้ยความระมดัระวงัและใชว้ิจารณญาณอยา่งรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผดิในความเสียหายใดท่ีเกิดข้ึนจาก
การใชข้อ้มูลดงักล่าว  
ขอ้มูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวจิยัน้ีถือเป็นทรัพยสิ์นของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) การน าขอ้มูลดงักล่าว (ไม่ว่าทั้งหมดหรือบางส่วน) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก่ 
KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลนั้นๆ ทั้งน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดดัแปลง แกไ้ข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพื่อวตัถุประสงคใ์นทางการคา้ โดยไม่ไดรั้บ
อนุญาตล่วงหนา้เป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) 

 

3 Current Issue 

หลัก ในขณะท่ีตลาดในประเทศน่าจะถูกชดเชยจากยอดขายท่ีลดลงจากการระบาดของโควิด-19 ระลอก 3 ท่ี

กระจายเป็นวงกวา้งกว่าช่วงท่ีผ่านมาโดยเฉพาะเขตพื้ นท่ีกรุงเทพฯท่ีมียอดขายรถยนต์กว่ารอ้ยละ 30 ของทั้ง

ประเทศ อย่างไรก็ดี ภาวะขาดแคลนชิปในไทยน่าจะทยอยคล่ีคลายไดใ้นไตรมาส 3 หลงัโรงงานผลิตชิปที่

ประสบเพลิงไหมไ้ดร้บัการฟ้ืนฟูเสร็จสมบูรณ ์และการจดัสรรสายพานการผลิตชิปใหแ้ต่ละค่ายรถกลบัสู่

ภาวะปกต ิ 

 ศูนยวิ์จยักสิกรไทย ประเมินว่า ในปี 2564 ภาวะชิปตึงตวัในไทยน่าจะสง่ผลใหเ้กิดการปรบัแผนและชะลอ

การผลิตรถราว 4.4 หม่ืนคนั ซ่ึงคิดเป็นเพียงรอ้ยละ 2.4 ของปริมาณรถท่ีคาดว่าจะผลิตในไทยปีน้ี โดยการ

ชะลอดงักล่าวไม่น่าจะส่งผลต่อยอดการผลิตในปีน้ี ที่ประเมินไวท้ี่ราว 1.8 ลา้นคัน ในขณะท่ีเมื่อเทียบกบั

ผลกระทบต่อการผลิตรถยนตท์ัว่โลกท่ีถูกคาดว่าจะลดลงราว 1.65 ลา้นคนัในปีน้ี3 ผลกระทบต่อไทยจะมีสดัส่วน

อยูท่ี่เพียงรอ้ยละ 2.7  

 หลงัจากท่ีรฐับาลของประเทศอุตสาหกรรมรถยนตช์ั้นน าอยา่งสหรฐัฯ ญ่ีปุ่น และเยอรมนี พยายามเจรจาใหผู้ผ้ลิต

ชิปหนัมาเร่งเพิ่มก าลงัการผลิตชิปส าหรบัรถยนต ์น่าจะช่วยใหส้ถานการณ์ขาดแคลนชิปโลกเร่ิมท่ีจะคล่ีคลายได้

ชัว่คราวในช่วงคร่ึงหลังของปี แต่ทว่าในระยะยาว การแกปั้ญหาเชิงโครงสรา้งของห่วงโซ่อุปทานชิปใน

รถยนตน่์าจะยงัคงเป็นโจทยส์  าคญัของค่ายรถ 

 ศูนยวิ์จยักสิกรไทย คาดว่า ในระยะขา้งหนา้ ค่ายรถน่าจะเร่งพิจารณาปรบัเปล่ียนห่วงโซ่อุปทานชิป โดย

เลือกพนัธมิตรที่เป็นผูผ้ลิตชิปรถยนตเ์ป็นหลักมากข้ึน และลดการพึ่งพาผูผ้ลิตในกลุ่มอ่ืน เพื่อสรา้งความ

มัน่คงใหแ้ก่อุปทานชิปโดยรวม ขณะเดียวกันก็ร่วมวางแผนในการลงทุนฐานผลิตชิปใหก้ระจายตามแต่ละ

ภมิูภาคที่ค่ายรถมีฐานผลิตอยู ่เพื่อลดความเส่ียงจากอุบติัภยั และสามารถวางแผนการผลิตท่ียดืหยุน่เพื่อรองรบั

ความผันผวนของอุปสงคท่ี์อาจแตกต่างกนัในแต่ละภูมิภาค รวมทั้งสามารถเกื้ อหนุนกนัดา้นอุปทานไดห้ากเกิด

เหตุจ าเป็น 

 ไทยน่าจะไดร้บัอานิสงสจ์ากการปรบัเปล่ียนโครงสรา้งอุปทานชิปรถยนต ์เน่ืองจากไทยเป็นฐานการผลิตรถยนตท่ี์

ส าคญั โดยเฉพาะส าหรบัค่ายรถญ่ีปุ่น ซ่ึงพึ่งพิงไทยในฐานะฐานผลิตเพื่อการส่งออกเป็นอนัดบัสองรองจากฐาน

ผลิตในญ่ีปุ่น โดยไทยน่าจะมีโอกาสดึงดูดการลงทุนในขั้นตอนการเขา้แพ็กเกจชิปและด าเนินการทดสอบ 

(Chip Packaging and Testing) ซ่ึงปัจจุบันก็มีผูผ้ลิตชิปส าหรบัรถยนต์รายใหญ่ของญ่ีปุ่นบางรายไดเ้ขา้มาลงทุน

ประกอบชิปรถยนต์ในไทยอยู่บ้างแลว้ และน่าจะสามารถต่อยอดการลงทุนได้อีกในอนาคต ทั้งน้ี การลงทุน

ดงักล่าว นอกเหนือจากจะเป็นการสรา้งความมัน่คงดา้นอุปทานชิปใหแ้ก่ห่วงโซ่การผลิตรถยนตไ์ทยแลว้ ยงัเป็น

การขยายโอกาสการส่งออกช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ชั้นสูงท่ียงัมีแนวโน้มเติบโตไดดี้ตามการเปล่ียนแปลงของ

เทคโนโลยยีานยนตใ์หเ้พิ่มมากขึ้ นในอนาคตดว้ย 
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