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รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 
 

   

 

 

 

 

 
    

 
 

 

     

 จากแผนยทุธศาสตรก์ารพฒันาอตุสาหกรรมรถยนตข์องไทยลา่สดุที่คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟา้แหง่ชาติ
ไดป้ระชุมและก าหนดเป้าหมายใหม่ออกมาเมื่อวนัที่ 24 มีนาคม 2564 เพื่อเรง่ผลกัดนัใหไ้ทยขึน้เป็นฐานการผลิตรถยนต ์

ZEV 1(Zero Emission Vehicle หรอืรถยนตท์ี่ปลอ่ยมลพิษเป็นศนูย)์ ที่ส  าคญัแหง่หนึง่ของโลก โดยวางเปา้หมายที่ทา้ทายให้

ในปี 2573 หรอือีก 9 ปีขา้งหนา้ไทยจะสามารถผลติรถยนต ์ZEV ได ้50% ของก าลงัการผลติทัง้หมด และในปี 2578 หรอือีก 
14 ปีขา้งหนา้ ไทยจะสามารถผลติรถยนต ์ZEV ได ้100% ของก าลงัการผลิตทัง้หมดนัน้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า แผน

                                                                                 
1 ปัจจบุนัรถยนตท์ี่เขา้เกณฑมี์อยู ่2 ประเภท คือ รถยนตไ์ฟฟา้แบบแบตเตอรีล่ว้นหรือ BEV และรถยนตพ์ลงังานไฮโดรเจนหรือ FCEV ซึ่งประเภท
หลงันีค้า่ยรถสว่นใหญ่ยงัไมมี่การพฒันารถยนตใ์นกลุม่นีข้ึน้ และมีใชอ้ยา่งจ ากดัเพียงไมก่ี่ประเทศในโลก  
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แผนยุทธศาสตร ์EV แห่งชาติ...กา้วส าคญัของอตุฯรถยนตไ์ทย 

การสรา้งตลาดและหว่งโซ่อปุทานที่ครบวงจรเป็นปัจจยัหนุนหลกั 
 

ฉบบัสง่สือ่มวลชน 

 

 จากที่คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติไดก้ าหนดเป้าหมายใหม่ออกมาเมื่อวนัที่ 24 มีนาคม 2564 เพื่ อเรง่
ผลกัดนัใหไ้ทยขึน้เป็นฐานการผลิตรถยนต ์ZEV ที่ส  าคญัแห่งหนึ่งของโลก โดยวางเป้าหมายที่ทา้ทายให้ไทยผลิตรถยนต ์
ZEV ได ้100% ของก าลงัการผลิตทัง้หมดในปี 2578 นัน้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าจะมีส่วนช่วยอย่างมากในการ
สร้างแนวทางในการด าเนินงานที่ชัดเจนให้กับภาคส่วนต่างๆที่เกี่ยวข้อง และอาจเกิดผลดีต่อการดึงดูดการ
ลงทุนผลิตรถยนต ์ZEV เข้าประเทศในอนาคตไม่น้อย สร้างโอกาสให้ไทยขึ้นเป็นฐานการผลิตรถยนต ์ZEV 
หลักแห่งหน่ึงของโลก  

 ทว่าการจะไปถึงเป้าหมายดังกล่าวเพื่อรกัษาความเป็นศูนยก์ลางการผลิตรถยนตใ์นภูมิภาคของไทยยังอาจตอ้งการ
องคป์ระกอบอื่นๆท่ีส าคญัเพื่อผลกัดนัไปสูจ่ดุนัน้ดว้ย ซึง่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า องคป์ระกอบที่ภาครัฐและเอกชน
ในไทยอาจจะสามารถเข้าไปจัดการได้จะมีอยู่ 2 เร่ืองหลัก คือ 1) การสร้างโอกาสให้ไทยมีฐานตลาดรถยนต ์
ZEV ทั้งในและต่างประเทศที่ใหญ่มากพอ และ 2) การสร้างโอกาสให้เกิดห่วงโซ่อุปทานชิน้ส่วนรถยนต ์ZEV ที่
ครบวงจรมากที่สุดในประเทศ ซึ่งเคยเป็นปัจจยัส าคญัที่ท  าใหท้ี่ผ่านมาไทยสามารถกา้วขึน้มาเป็นศนูยก์ลางการผลิต
รถยนตใ์ชน้ า้มนัที่ส  าคญัแหง่หนึง่ของโลกมาแลว้ 

             ประเดน็ส าคัญ 



 

Disclaimers 
 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 
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ยุทธศาสตรด์ังกล่าวไม่เพียงสอดคล้องกับทิศทางอุปสงคต์ลาดรถยนตใ์นประเทศ รวมถึงตลาดรถยนตห์ลักของ
โลกที่ก าลังมุ่งสู่เทคโนโลยีรถยนต ์ZEV เท่าน้ัน แต่น่าจะเป็นส่วนหน่ึงที่ส าคัญในการช่วยผลักดันให้ไทยขึน้เป็น
หน่ึงในฐานการผลิตรถยนต์กลุ่ม ZEV ของโลกได้ในอนาคต ผ่านการสร้างความเชื่อม่ันให้เกิดการลงทุนใน
ประเทศ และยกระดับการพัฒนาเทคโนโลยีอุตสาหกรรมรถยนตแ์ละชิน้ส่วนไทยทั้งระบบขึ้นอย่างรวดเร็วด้วย 
อยา่งไรก็ตาม การจะไปถึงเปา้หมายดงักลา่วยงัขึน้กบัหลายองคป์ระกอบที่ลงตวั  

 

แผนยุทธศาสตร ์EV ต้องอาศัยองคป์ระกอบทั้งการสร้างตลาดและสร้างห่วงโซ่อุปทานเพือ่ให้ถงึเป้าหมาย 
 

 การส่งสญัญาณที่ชัดเจนต่อการสนับสนุนการลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนต ์ZEV ดังกล่าวของภาครฐัเกิดขึน้
ทา่มกลางสมรภมูิการแข่งขนัทีท่วีความรุนแรงและมีรูปแบบท่ีแตกต่างจากเดิมมากขึน้เรือ่ยๆในอตุสาหกรรมรถยนตโ์ลก ทัง้
จากการเข้ามารุกตลาดรถยนต ์ZEV ของค่ายรถหลากหลายสัญชาติ รวมถึงการเข้ามาแข่งขันมากขึน้ของผู้เล่นราย
ใหม่ที่อยู่นอกกลุ่มอุตสาหกรรมรถยนตเ์ดิม เช่น บรษัิทระดบัโลกในอตุสาหกรรมไอทีและอิเล็กทรอนิกส ์เป็นตน้ ซึ่งเมื่อ
ผนวกกบัขอ้เท็จจรงิที่ว่าห่วงโซ่อปุทานการผลิตรถยนต ์ZEV จะมีขนาดเล็กลงกว่าเดิมจากจ านวนชิน้สว่นที่ลดลงมาก ก็ยิ่ง
เป็นการเพิ่มความรุนแรงในการแข่งขันจากฟากประเทศที่เตรียมดึงดูดการลงทุนผลิตรถยนตรู์ปแบบใหม่ที่จะมา
เปลี่ยนโลกนีเ้ขา้ประเทศดว้ย ไม่ว่าจะเป็นอินโดนีเซียหรือเวียดนาม เนื่องจากการเลือกที่ตัง้ฐานการผลิตรถยนต ์ZEV ไม่
จ าเป็นตอ้งเช่ือมโยงกบัการมีคลสัเตอรผ์ูผ้ลติชิน้สว่นรถยนตข์นาดใหญ่มากเทา่ที่ผา่นมาในอดีต  
 แมใ้นดา้นหนึ่งจะเป็นสญัญาณที่ดีมากต่อการช่วยใหภ้าคสว่นต่างๆที่เก่ียวขอ้งมองเห็นทิศทางในการด าเนินการ
ต่างๆชัดขึน้เพื่อเร่งตอบรบัต่อแผนยุทธศาสตรด์งักล่าว อย่างไรก็ตาม ไม่อาจปฏิเสธไดว้่าในอีกมุมหนึ่งแผนยุทธศาสตร์
ดงักลา่วก็นบัเป็นความทา้ทายอยา่งยิ่งของไทยดว้ยเช่นกนั ในการท าใหเ้ป้าหมายดงักลา่วเป็นรูปธรรมขึน้มาได ้ซึง่อาจตอ้ง
อาศัยองคป์ระกอบที่ลงตวัในหลายดา้น ทัง้นี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า องคป์ระกอบที่ภาครัฐและเอกชนในไทย
อาจจะสามารถเข้าไปจัดการได้จะมีอยู ่2 เร่ืองหลัก คือ 1) การสร้างโอกาสให้ไทยมีฐานตลาดรถยนต ์ZEV ทั้งใน
และต่างประเทศที่ใหญ่มากพอ และ 2) การสร้างโอกาสให้เกิดห่วงโซ่อุปทานชิน้ส่วนรถยนต ์ZEV ที่ครบวงจรมาก
ที่สุดในประเทศ ซึ่งทัง้ 2 องคป์ระกอบหลกันีเ้ป็นปัจจยัส าคญัที่ท  าใหท้ี่ผ่านมาไทยสามารถกา้วขึน้มาเป็นศนูยก์ลางการ
ผลติรถยนตท์ี่ส  าคญัแหง่หนึง่ของโลก โดยแตล่ะองคป์ระกอบมีรายละเอียดดงันี ้

1. การสร้างโอกาสให้ไทยมีฐานตลาดรถยนต ์ZEV ทั้งในและต่างประเทศที่ใหญ่มากพอ 
 ทัง้นีเ้นื่องจากปัจจุบนัตลาดรถยนต ์ZEV ในประเทศของไทยรวมไปถึงตลาดสง่ออกยงัมีขนาดที่เล็กมาก และการ
ผลติเพื่อรองรบัตลาดรถยนตใ์นประเทศที่ราว 1 ลา้นคนัตอ่ปีอาจไมเ่พียงพอตอ่ระดบัการผลติที่จะเกิด Economies of Scale 
ดงันัน้หากจะผลกัดนัใหไ้ปถึงเปา้หมายที่ไทยกลายมาเป็นฐานการผลติรถยนต ์ZEV ลว้นในปี 2578 ก็จ าเป็นตอ้งสรา้งฐาน
ตลาดตา่งประเทศคูข่นานไปกบัตลาดในประเทศดว้ย โดยมีแนวทางที่เสนอแนะดงัตอ่ไปนี ้
 ส าหรบัตลาดรถยนต ์ZEV ในประเทศ นัน้ นอกเหนือจากปัจจัยเร่ืองระดับราคารถยนตก์ลุ่ม ZEV ในประเทศที่

ลดลงมาใกล้เคียงกับราคารถยนตท์ี่ใช้น ้ามันมากขึน้จะเป็นแรงผลกัดนัใหต้ลาดเติบโตไดอ้ย่างดีแลว้ แนวทาง
กระตุน้ใหต้ลาดขยายตวัไดอ้ย่างดีอีกทาง คือ การสร้างความเชื่อม่ันในการใช้ผ่านการขยายโครงข่ายสถานี
ชารจ์ไฟฟ้าให้ครอบคลุมพืน้ทีป่ระเทศมากขึน้ โดยเฉพาะเส้นทางตา่งจังหวัดนอกพืน้ที่เขตกรุงเทพฯและ



 

Disclaimers 
 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 

 

3 CURRENT ISSUE 

ปริมณฑล ซึ่งจะเขา้ถึงผูซ้ือ้ส่วนใหญ่ของประเทศที่มีรถยนตเ์พียง 1 คนัต่อครอบครวัไดโ้ดยตรง ขณะเดียวกัน
มาตรการที่เร่งให้ผู้ใช้รถเปลี่ยนรถยนตใ์หม่เร็วขึ้น นอกจากจะช่วยสรา้งยอดขายรถยนต์ ZEV ใหเ้รง่ขึน้ใน
ระยะสัน้ไดแ้ลว้ ในระยะยาวยงัช่วยรกัษาปรมิาณยอดขายรถยนตใ์นประเทศใหค้งอยูใ่นระดบัสงูตอ่เนื่อง อนัจะเป็น
ประโยชนต์อ่การรกัษาความเป็นศนูยก์ลางการผลติรถยนตข์องภมูิภาคได  ้

 ส าหรบัตลาดสง่ออกรถยนต ์ZEV พบวา่ประเทศสง่ออกหลกัของไทยปัจจบุนัยงัมีจ านวนไมก่ี่ประเทศที่ตัง้เปา้หมาย
ยกเลิกจ าหน่ายรถยนตใ์ชน้ า้มนัในอนาคตแลว้ โดยสว่นใหญ่กระจุกตวัอยู่ในทวีปยโุรปและอมเรกิาเหนือ และไทย
เองก็ยงัไม่มีการท า FTA รว่มดว้ย ซึง่อาจเป็นจุดอ่อนใหก้บัไทยเมื่อเทียบกบัเวียดนามประเทศคูแ่ขง่ ขณะที่ในบาง
ตลาดส่งออกอย่างบางประเทศในกลุ่มอาเซียน ตะวนัออกกลางและแอฟริกายงัมีความไม่พรอ้มดา้นโครงสรา้ง
พืน้ฐานและมีแหลง่น า้มนัในประเทศ การใช ้ZEV จึงอาจตอ้งใชเ้วลานานกวา่ 

 

สัดส่วนการส่งออกรถยนตไ์ปประเทศคู่ค้าไทยที่มีแผนยกเลกิจ าหน่ายรถยนตใ์ช้เคร่ืองยนตส์ันดาปภายใน 
  

ปีทีมี่แผนยกเลิกจ าหน่ายรถยนต์
ทีใ่ช้เคร่ืองยนตสั์นดาปภายใน 

จ านวนประเทศคู่ค้าของไทยทีใ่ช้แผนดังกล่าว  
(รวมประเทศทีมี่แผนประกาศใช้ก่อนหน้าในแต่ละปี) 

สัดส่วนมูลค่าการส่งออกรถยนตไ์ทย
ไปยังคู่ค้าเหล่านี ้(ในปี 2563) 

2568 - 2570 3 (ยุโรป) 0.5% 
2573 10 (ยุโรป), 1 (ตะวันออกกลาง), 1 (เอเชีย) 3.2% 
2578 10 (ยุโรป), 1 (ตะวันออกกลาง), 2 (เอเชีย) 11.1% 
2583 13 (ยุโรป), 2 (ตะวันออกกลาง), 6 (เอเชีย), 1 (อเมริกา) 20.0% 
2593 13 (ยุโรป), 2 (ตะวันออกกลาง), 6 (เอเชีย), 3 (อเมริกา) 21.2% 

ทีม่า : CleanTechnica, Trademap รวบรวมโดยศูนยวิ์จัยกสิกรไทย *มีจ านวนประเทศทีป่ระกาศยกเลิกจ าหน่ายเพิ่มขึน้ 
 

ดงันัน้ หากไทยตอ้งการขยายโอกาสส่งออกรถยนต์ ZEV เขา้ไปรุกตลาดเหล่านีเ้พิ่มขึน้ในอนาคต รวมถึงตลาด
ใกลเ้คียงที่อาจมีการตัง้เป้าหมายยกเลิกการจ าหน่ายรถยนตใ์ชน้ า้มนัเพิ่มเติมขึน้มาใหม่ ไทยอาจจ าเป็นต้องเร่ง
พิจารณาเจรจา FTA กับประเทศที่เป็นตลาดหลักรถยนต ์ZEV เช่น FTA ไทย-อียู และ CPTPP เป็นต้น
เพื่อขยายโอกาสในการสง่ออกรถยนต ์ZEV ของไทยในอนาคต โดยเฉพาะกลุม่ประเทศทวีปยโุรปและอเมรกิาเหนือ  

 สร้าง Product Champion ตัวใหม่ ส าหรับกลุ่มรถยนต์ ZEV โดยเฉพาะรถยนต์น่ังขนาดเล็ก และรถ
ปิกอัพ 1 ตัน เป็นต้น ซึ่งไทยมีคลสัเตอรผ์ูผ้ลิตชิน้สว่นอื่นนอกเหนือจากระบบขบัเคลื่อนดว้ยไฟฟ้าที่รองรบัอยู่
แลว้ อีกทัง้จะเป็นที่สงัเกตไดว้่ารถยนตน์ั่งขนาดเล็กมกัจะเป็นสินคา้ที่น  าไปบุกตลาดส่งออกใหม่ไดเ้ป็นอย่างดี  
เนื่องจากเป็นประเภทรถที่เขา้ถึงกลุ่มคนในระดับ Mass ไดม้ากกว่ารถยนตป์ระเภทอื่น ขณะที่ฝ่ังรถปิกอัพนั้น 
ปัจจบุนัคา่ยรถตา่งๆอยู่ในช่วงการพฒันารถปิกอพักลุม่ ZEV และยงัไม่มีฐานผลิตที่ชดัเจนส าหรบัรถกลุม่ดงักลา่ว 
ดงันัน้หากไทยกลายมาเป็นหนึง่ในประเทศแรกๆที่ผลติรถประเภทดงักลา่วก็จะมีโอกาสในการสง่ออกเพิ่มมากขึน้ 
 

2. การสร้างโอกาสให้เกิดห่วงโซ่อุปทานชิน้ส่วนรถยนต ์ZEV ที่ครบวงจรมากที่สุดในประเทศ 
โดยเฉพาะเมื่อชิน้สว่นทัง้ระบบสง่ก าลงัและระบบไฟฟ้าที่ขบัเคลื่อนรถยนตใ์ชน้ า้มนัแต่เดิมซึ่งมีจ านวนถึงครึง่หนึ่ง

ของชิน้สว่นทัง้หมด และเคยเป็นจุดแข็งส าคญัที่ท าใหค้่ายรถตา่งมาลงทุนตัง้ฐานผลิตในไทยนัน้จะตอ้งเปลี่ยนแปลงไปเป็น



 

Disclaimers 
 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 

 

4 CURRENT ISSUE 

ชิน้สว่นประเภทใหม่ที่เก่ียวขอ้งกบัระบบขบัเคลื่อนดว้ยแบตเตอรี่ไฟฟ้าส าหรบัรถยนต ์ZEV ซึ่งมีการใชเ้ทคโนโลยีขัน้สงูและ
ปัจจุบนัผูป้ระกอบการในไทยยงัไม่สามารถพัฒนาไดถ้ึงระดบัที่มีศกัยภาพมากพอจะรองรบัต่อความตอ้งการของค่ายรถ
ตา่งๆในประเทศได ้ท าใหไ้ทยยงัจ าเป็นตอ้งดงึดดูการลงทนุชิน้สว่นในกลุม่นีเ้ขา้มาในประเทศใหไ้ดม้ากที่สดุ โดยหากไทยไม่
สามารถดึงการลงทุนในกลุม่ชิน้ส่วนใหม่นีเ้ขา้มาได ้สดัสว่นมลูค่าเพิ่มจากการผลิตรถยนต ์ZEV ในไทยอาจลดเหลือเพียง 

35%2 ของมลูคา่รถยนต ์1 คนั จากเดิมทีก่ารผลติรถยนตใ์ชน้ า้มนัในไทยสามารถสรา้งมลูคา่เพิ่มใหไ้ดถ้ึงมากกวา่ 80%  

อนึ่ง แมชิ้น้ส่วนส าคัญของรถยนต ์ZEV อย่างแบตเตอรี่ ไทยน่าจะมีโอกาสเขา้ไปอยู่ในห่วงโซ่อุปทานไดเ้พียง
ขัน้ตอนการประกอบแบตเตอรี่ใหอ้ยู่ในรูปแพ็ก (Battery Pack) จากการขาดปัจจัยส าคญัทัง้เทคโนโลยีขัน้สงูส าหรบัผลิต
เซลลแ์บตเตอรีแ่ละแรส่  าคญัที่ใชเ้ป็นสว่นประกอบ แตไ่ทยอาจเน้นการดึงดูดชิน้ส่วนส าคัญอื่นที่อยูใ่นระบบขับเคลื่อน
ด้วยแบตเตอร่ีไฟฟ้าให้เขา้มาลงทุนในไทยได้ เช่น มอเตอรไ์ฟฟ้า อินเวอรเ์ตอร ์On Board Charger ชิน้ส่วนระบบ
ไฟฟ้าอื่นๆและเซ็นเซอรต์่างๆ รวมไปถงึระบบเบรกแบบรีเจนเนอเรทีฟ เป็นต้น เพื่อสร้างห่วงโซ่อุปทานชิน้ส่วน
ด้านอื่นให้ครบวงจรในประเทศแทน ในขณะเดียวกัน เพื่อใหเ้กิดการพฒันาห่วงโซ่อุปทานขึน้ในไทยอย่างยั่งยืน  อาจ
จ าเป็นตอ้งมีการสนบัสนนุผูป้ระกอบการในไทยใหส้ามารถพฒันาขีดความสามารถขึน้รองรบัชิน้สว่นใหม่เหลา่นีท้ี่มีการใช้
ระดบัเทคโนโลยีที่ซบัซอ้นมากขึน้ดว้ย 

 

 โดยสรุป แผนยทุธศาสตรก์ารพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศของไทยลา่สดุ  ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย
มองว่ามีส่วนช่วยอย่างมากในการสร้างแนวทางในการด าเนินงานที่ชัดเจนให้กับภาคส่วนต่างๆที่เกี่ยวข้อง และ
อาจเกิดผลดีต่อการดึงดูดการลงทุนผลิตรถยนต ์ZEV เข้าประเทศในอนาคตไม่น้อย ในจงัหวะที่หลายประเทศฐาน
การผลิตรถยนต์พยายามแข่งขันกันขึน้เป็นผู้น  าในการผลิตรถยนต์กลุ่มดังกล่าว โดยเฉพาะอย่างยิ่งในยุคที่คู่แข่งใน
อตุสาหกรรมรถยนตโ์ลกเปลี่ยนหนา้ตาไปจากเดิมมาก หลงัมีคู่แข่งรายใหม่ๆเขา้มาแขง่ขนัในตลาดรถยนต ์ZEV เพิ่มขึน้ ซึ่ง
กลุม่ที่น่าสนใจ คือ คู่แข่งที่มาจากอตุสาหกรรมไอทีและอิเล็กทรอนิกสท์ี่ไทยไม่ควรมองขา้ม แต่ควรแสวงหาโอกาสในการ
ดึงดดูการลงทนุและสรา้งพนัธมิตรเพื่อการพฒันาอตุสาหกรรมรถยนต ์ZEV ในประเทศเพิ่มขึน้ในอนาคต จึงถึงเวลาแลว้ที่
อตุสาหกรรมรถยนตใ์นไทยจะตอ้งเรง่ปรบัตวัเพื่อใหส้ามารถอยู่รอดและสรา้งโอกาสจากกระแสการเปลี่ยนแปลงที่ก าลงัจะ
เกิดขึน้โดยเรว็ที่สดุ  

                                                                                 
2 จากขอ้มลูการวิเคราะหโ์ครงสรา้งราคาเปรยีบเทียบระหวา่งรถยนต ์EV และ ICE ของ MUNRO & Associates,Inc.  


