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คงปฏเิสธไม่ไดว้่า แบตเตอรี่ลิเธียมอิออน (Li-ion Battery) เป็นหน่ึงในนวตักรรมโลกยุคใหม่ท่ีส่งผลต่อการ

ด าเนินชีวิตประจ าวนัของมนุษยใ์นปัจจุบนัมากท่ีสุดเทคโนโลยีหน่ึง นับแต่ในอดีตท่ีเทคโนโลยีดงักล่าวถูกมุ่งเน้นเพียง

การใชง้านในอุปกรณอ์ิเล็กทรอนิกสส์ าหรบัผูบ้ริโภค เช่น แล็ปท็อป และโทรศพัทเ์คล่ือนท่ี เป็นตน้ มาจนถึงยุคปัจจุบนั

ท่ีถูกขยายการใชง้านมาเพื่อรองรับกระแสความเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม ทั้งการประยุกต์ใชใ้น เทคโนโลยียานยนต์

ขบัเคล่ือนดว้ยไฟฟ้า (xEV) 1 และเทคโนโลยกีารจดัเก็บไฟฟ้าที่ผลิตไดจ้ากพลงังานหมุนเวียน ซ่ึงมีความตอ้งการ

ใชง้านเพิ่มขึ้ นต่อเน่ือง ส่งผลใหอุ้ปสงคข์องแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนมีแนวโน้มเติบโตอยา่งกา้วกระโดดในช่วงทศวรรษท่ี

ผ่านมาราว 12 เท่าตวั ขึ้ นแตะ 282 กิกะวตัตช์ัว่โมง (GWh) ในปี 2563 โดยมีแรงหนุนหลกัจากตลาด xEV ซ่ึงคิดเป็น

สดัส่วนสูงถึงรอ้ยละ 81 ของอุปสงคแ์บตเตอร่ีลิเธียมอิออนทั้งหมดในปีท่ีผ่านมา2 และมีแนวโน้มขยายตวัต่อเน่ืองตาม

                                                                                 
1 
รถยนตข์บัเคล่ือนดว้ยไฟฟ้า (xEV) ไดแ้ก่ รถยนตไ์ฮบริด (HEV), รถยนตป์ลั๊กอินไฮบริด (PHEV) และรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี (BEV) 

2 
ขอ้มูลจากรายงาน Strategic Research Agenda for batteries 2020 (Dec 4, 2020) โดย European Commission ประเมินโดย WEF 

 

 ประเทศไทยก าลงัอยู่ท่ามกลางกระแสการลงทุนของค่ายรถยนตแ์ละพนัธมิตรในการเขา้มาตั้งฐานผลิตรถยนต ์

xEV และโรงงานแบตเตอร่ีลิเธียมอิออน อยา่งไรก็ดี บทบาทของไทยในการผลิตแบตเตอรี่ยงัคงเป็นเพียงใน

ลักษณะของการประกอบช้ินส่วนน าเขา้เพ่ือรองรบัสายพานการผลิตรถยนต ์xEV ในประเทศเป็นหลัก 

แมว้่าจะมีผูป้ระกอบไทยจากอุตสาหกรรมพลงังานบางรายเขา้มาลงทุนโรงงานแบตเตอร่ีแบบครบวงจร แต่ค่าย

รถยนต์กระแสหลักก็ยังมักเลือกใช้แบตเตอร่ีลิเธียมอิออนท่ีผลิตโดยพันธมิตรต่างประเทศท่ีร่วมพัฒนา

เทคโนโลยมีาดว้ยกนั ส่งผลใหโ้อกาสทางธุรกิจของผูผ้ลิตไทยอาจจ ากดัอยูเ่พียงการรบัประกอบแบตเตอร่ี 

 ดงัน้ัน โจทยส์ าคญัของไทยในระยะขา้งหน้าน่าจะเป็นการยกระดับบทบาทของอุตสาหกรรมแบตแตอร่ีไทยสู่

ขั้นตอนการผลิตท่ีมีมูลค่าเพิ่มสูงขึ้ น กุญแจส าคญัประการหน่ึงท่ีจะตอบโจทยด์ังกล่าว คือ การส่งเสริมและ

สนับสนุนใหเ้กิดการวิจยัและพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรี่ลิเธียมอิออนใหเ้กิดข้ึนในไทย โดยเฉพาะใน

กลุ่มผูป้ระกอบการแบตเตอรี่ไทย 

 ศูนยวิ์จยักสิกรไทย ประเมินว่า ในปี 2564 อุปสงคแ์บตเตอร่ีลิเธียมอิออนส าหรบัการผลิตรถยนต ์xEV ของ

ไทยน่าอยูท่ี่ราว 58,324 แพ็ก ขยายตวัราวรอ้ยละ 53.0 จากปีก่อนหน้า โดยเป็นอุปสงคจ์ากการผลิตรถ HEV 

และ PHEV เป็นหลกั คิดเป็นสดัส่วนราวรอ้ยละ 99 ของการผลิตรถยนต ์xEV ทั้งหมด 
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2 Current Issue 

กระแสการเปล่ียนผ่านเทคโนโลยยีานยนต์ ส่งผลใหผู้ผ้ลิตในห่วงโซ่อุปทานแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนในตลาดโลกต่างเร่ง

แผนลงทุนเพื่อรองรบัโอกาสทางธุรกิจท่ีก าลงัเพิ่มสูงขึ้ นดงักล่าว  

ส าหรบัประเทศไทย ก็อยู่ในกระแสต่ืนตวัและสนับสนุนการลงทุนท่ีเกี่ยวกบัยานยนต์ไฟฟ้าเช่นกนั โดยนับ

แต่ปี 2561 การส่งเสริมการลงทุนของภาครฐัมีส่วนหนุนใหค้่ายรถยนต์และพนัธมิตรต่างเขา้มาลงทุนผลิตรถยนต ์xEV 

โดยเฉพาะรถยนต์นัง่ พรอ้มกับตั้งโรงงานแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนในไทย อย่างไรก็ดี บทบาทของไทยในการผลิต

แบตเตอรี่ยงัคงเป็นเพียงในลกัษณะของการประกอบช้ินส่วนน าเขา้เพ่ือรองรบัสายพานการผลิตรถยนต ์xEV ใน

ประเทศเป็นหลกั แมว้่าจะมีผูป้ระกอบไทยจากอุตสาหกรรมพลงังานบางรายเขา้มาลงทุนโรงงานแบตเตอร่ีแบบครบ

วงจร แต่ค่ายรถยนต์กระแสหลักก็ยงัมกัเลือกใชแ้บตเตอร่ีลิเธียมอิออนท่ีผลิตโดยพนัธมิตรต่างประเทศท่ีร่วมพฒันา

เทคโนโลยีมาดว้ยกนั ส่งผลใหโ้อกาสทางธุรกิจของผูป้ระกอบการไทยในระยะขา้งหน้าอาจจ ากดัอยู่เพียงการรับจา้ง

ประกอบแบตเตอร่ีลิเธียมอิออน   

แมก้ารลงทุนผลิตแบตเตอรี่รถยนต ์xEV ในไทยจะเพ่ิมสูงข้ึน แตบ่ทบาทของไทยยงัจ  ากดัอยูเ่พียงฐานประกอบ 

ปัจจุบันเร่ิมเป็นท่ีชัดเจนแลว้ว่า ในอีกไม่กี่ปีขา้งหน้ารถยนต์ไฟฟ้าจะกลายมาเป็นกระแสหลักและแทนท่ี

เทคโนโลยเีคร่ืองยนตส์นัดาปภายในในตลาดโลก ซ่ึงรวมถึงประเทศไทยท่ีการเปล่ียนผ่านดงักล่าว ก็ทวีความชดัเจนขึ้ น

ในช่วงท่ีผ่านมา โดยภาครัฐไทยไดว้างเป้าหมายใหใ้นปี 2573 ไทยจะสามารถผลิตรถยนต์ท่ีปล่อยมลพิษเป็นศูนย ์

(ZEV) ได ้50% ของก าลงัการผลิตทั้งหมด และในปี 2578 จะสามารถผลิตได ้100% น้ัน ยิ่งน่าจะมีส่วนหนุนใหก้าร

ลงทุนรถยนต ์xEV ในไทยเร่งตวัยิ่งขึ้ นในระยะขา้งหน้า แนวโนม้ดงักล่าวส่งผลใหค้วามตอ้งการแบตเตอรี่ลิเธียมอิ

ออนส าหรบัการผลิตรถยนต ์xEV ในไทยขยายตวัตาม เพื่อตอบสนองความตอ้งการดงักล่าว ในช่วงท่ีผ่านมา ค่ายรถ

กระแสหลกัทั้งญ่ีปุ่นและยุโรปไดท้ยอยเขา้มาลงทุนตั้งโรงงานแบตเตอร่ีในไทย แมจ้ะมีบางค่ายรถเลือกท่ีจะลงทุนผลิต

แบตเตอร่ีนิเกิล-เมทลัไฮไดรด ์(Ni-MH) ท่ีรองรบัการใชง้านไดเ้พียงรถยนต ์HEV แต่ทว่าค่ายรถส่วนใหญ่ยงัเลือกท่ีจะ

ลงทุนผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนท่ีสามารถรองรบัรถยนตไ์ฟฟ้าไดทุ้กประเภท 

แมค้่ายรถกระแสหลกัจะทยอยเขา้มาตั้งฐานผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนในไทย ทว่าการลงทุนดงักล่าวยงัคง

เป็นเพียงการลงทุนในส่วนปลายน ้า ท าใหไ้ทยมีบทบาทจ ากดัอยู่เพียงขั้นตอนการประกอบแบตเตอรี่ใหอ้ยู่ในรูป

แพ็ก (Battery Pack) เพื่อพรอ้มใชง้านเท่าน้ัน โดยขั้นตอนดังกล่าวมีสัดส่วนมูลค่าเพิ่มเพียงรอ้ยละ 18 ของมูลค่า

แบตเตอร่ี3 ขณะท่ีมูลค่าเพิ่มส่วนใหญ่จะอยูท่ี่ขั้นการผลิตเซลลแ์บตเตอรี่ (Battery Cell)4 ซ่ึงตอ้งอาศยัเทคโนโลยีและ

ความซบัซอ้นในการผลิตท่ีสูงกว่า โดยปัจจุบนัไทยยงัคงตอ้งน าเขา้จากญ่ีปุ่นและจีนเป็นหลกั  

นอกจากการลงทุนผลิตแบตเตอร่ีของค่ายรถยนต์กระแสหลักแล้ว ผู ้ประกอบการไทยจากอุตสาหกรรม

พลงังานบางรายก็ไดเ้ร่ิมเขา้มาลงทุนผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนในไทยในลักษณะท่ีครบวงจรทั้งการผลิตเซลล์และ

ประกอบแพ็กแบตเตอร่ี ผ่านการซ้ือเทคโนโลยีหรือร่วมลงทุนในบริษัทสตาร์ทอพัต่างประเทศท่ีมีเทคโนโลยีดงักล่าว 

อยา่งไรก็ดี ผูผ้ลิตไทยก็ยากที่จะเขา้เป็นส่วนหน่ึงของห่วงโซ่อปุทานการผลิตรถยนต ์xEV ของค่ายรถยนตก์ระแส

หลัก เน่ืองจากค่ายรถยนต์ดังกล่าวมกัจะเลือกใชแ้บตเตอร่ีท่ีผลิตโดยกลุ่มพันธมิตรเท่าน้ัน เพราะไดม้ีการวิจยัและ

พฒันาเทคโนโลยีแบตเตอร่ีร่วมกนัมาตั้งแต่ตน้ โดยเร่ิมตั้งแต่ระดบัเซลล์แบตเตอร่ีไปจนถึงการเขา้แพ็ก เพื่อใหเ้ขา้กบั

การออกแบบแพลทฟอรม์รถยนต ์xEV ของตน รวมทั้งสามารถตอบโจทยร์ะดบัความปลอดภยัท่ีตอ้งการ เช่น ส่วนผสม

                                                                                 
3 
ขอ้มูลจากรายงาน Supply Chain for EV Batteries: 2020 Trade and Value-added Update โดย USITC 

4 มูลคา่เพิ่มของเซลลแ์บตเตอร่ีจะรวมถึงขัว้ไฟฟ้า และสารประกอบเคมีท่ีใชใ้นเซลลแ์บตเตอร่ี ซ่ึงรวมอยูท่ี่รอ้ยละ 82 ของมูลคา่แบตเตอร่ี 
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แร่ธาตุในเซลลท่ี์ใหค้วามจุและอตัราการปล่อยกระแสไฟท่ีตอ้งการส าหรบัรถยนตท่ี์ถูกออกแบบมา และระบบควบคุม

ความปลอดภยัในแพ็กแบตเตอร่ีท่ีสามารถเช่ือมโยงการท างานกบัระบบขบัเคล่ือนเพื่อยกระดบัความปลอดภยั เป็นตน้ 

ท าใหก้ารลงทุนและจดัหาแบตเตอร่ีมกัร่วมกบักลุ่มพนัธมิตรซ่ึงมีความสัมพนัธ์ท่ีแนบแน่นดงักล่าว ส่งผลใหบ้ทบาท

ทางธุรกิจท่ีเป็นไปไดข้องผูผ้ลิตไทยอาจจ ากดัอยู่เพียงการรบัจา้งประกอบแบตเตอร่ีในห่วงโซ่อุปทานของค่ายรถยนต์

กระแสหลกั   

เม่ือวิเคราะหไ์ปในระยะขา้งหนา้ส าหรบัการลงทุนของค่ายรถยนตก์ระแสหลกัและพนัธมิตรในห่วงโซ่

อุปทานแบตเตอรี่ จะพบว่า แมว้่าปริมาณการผลิตรถยนต์ xEV ของไทยมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้ นจนท าให้การผลิต

แบตเตอร่ีเกิด Economies of scale แต่ก็อาจเป็นการยากท่ีจะดึงดูดใหค้่ายรถและพนัธมิตรขยายการลงทุนสู่ตน้น ้าเพื่อ

ผลิตเซลลแ์บตเตอร่ีในไทยได ้เน่ืองจากเซลลแ์บตเตอร่ีมกัมีน ้าหนักเบา ท าใหง่้ายต่อการขนส่งและน าเขา้ ประกอบกบั

อินโดนีเซียซ่ึงอยูใ่กลแ้ละมีขอ้ตกลง FTA กบัไทย ก็เป็นแหล่งแร่ธาตุส าคญัส าหรบัการผลิตเซลลแ์บตเตอร่ีอยา่งนิกเกิล 

ซ่ึงครองส่วนแบ่งกว่า 1 ใน 4 ของตลาดโลก ในขณะเดียวกันก็มีเหมืองแร่โคบอลต์ซ่ึงเป็นแร่ธาตุหายากท่ีเป็น

ส่วนประกอบส าคญัในขัว้ไฟฟ้าของเซลลแ์บตเตอร่ี ส่งผลใหปั้จจุบนัค่ายรถและพนัธมิตรหลายรายต่างแสดงความสนใจ

ท่ีจะลงทุนผลิตแบตเตอร่ีแบบครบวงจรในอินโดนีเซียเพื่อลดความเส่ียงดา้นการจัดหาแร่ธาตุดังกล่าว จึงมีความ

เป็นไปไดท้ี่ในอนาคตเซลลแ์บตเตอรี่อาจถูกผลิตในอินโดนีเซีย แลว้ส่งออกมายงัไทยเพื่อประกอบเป็นแพ็ก

แบตเตอรี่เพื่อใชใ้นรถยนต ์xEV ที่ผลิตในไทย  

 นอกจากน้ี ส าหรบัการลงทุนประกอบแพ็กแบตเตอรี่ในไทย ศูนยวิ์จยักสิกรไทย คาดว่า น่าจะยงัคง

สามารถขยายตวัตามก าลงัการผลิตรถยนต ์xEV ของไทย เน่ืองจากแบตเตอร่ีท่ีอยู่ในรูปแพ็กมกัมีน ้าหนักมากกว่า 

200 กิโลกรมั และถูกออกแบบใหใ้ชง้านกบัโมเดลรถยนตเ์ฉพาะรุ่นท่ีใชแ้พลทฟอรม์ร่วมกนั ซ่ึงต่างจากเซลลแ์บตเตอร่ี

ท่ีเป็นส่วนประกอบพื้ นฐานและไม่ขึ้ นกบัแพลท

ฟอร์ม จึงท าใหค้่ายรถมักเลือกลงทุนประกอบ

แพ็กแบตเตอร่ี ณ ฮับการผลิตรถยนต์ xEV โดย

เฉพาะฮับท่ีมีสเกลการผลิตท่ีสูงอย่างไทย เพื่อ

ลดตน้ทุนการขนส่ง และสามารถปรบัสายการ

ประกอบแพ็กใหเ้หมาะสมกับรถยนต์ท่ีผลิตได ้

ภายใตส้ถานการณด์งักล่าว ท าใหก้ารเติบโต

ของอุตสาหกรรมการผลิตแบตเตอร่ีรถยนต์

ไฟฟ้าของไทยจะขึ้ นอยู่กับปริมาณการผลิต

รถยนต์ xEV ในประเทศเป็นหลัก ในขณะท่ีอุป

สงคจ์ากตลาดแบตเตอร่ีท่ีใชเ้ป็นอะไหล่ (REM) 

ส าหรบัรถยนต ์xEV ท่ีผลิตในไทยก็อาจจะยงัไม่เกิดขึ้ นในช่วง 6-8 ปีขา้งหน้า เพราะไทยเพิ่งเร่ิมผลิตรถยนต ์xEV ท่ีใช้

แบตเตอร่ีลิเธียมอิออนในช่วง 1-2 ปีท่ีผ่านมา ท าใหแ้บตเตอร่ีในรถยนตท่ี์จ าหน่ายไปยงัไม่ครบอายุการใชง้าน 

 ทั้งน้ี ศูนยวิ์จยักสิกรไทย ประเมินว่า ในปี 2564 อุปสงคแ์บตเตอร่ีลิเธียมอิออนส าหรับการผลิตรถยนต ์

xEV ของไทยน่าอยูท่ี่ราว 58,324 แพ็ก ขยายตวัราวรอ้ยละ 53.0 จากปีก่อนหน้า โดยเป็นอุปสงคจ์ากการผลิตรถ HEV 

และ PHEV เป็นหลกั คิดเป็นสัดส่วนราวรอ้ยละ 99 ของการผลิตรถยนต์ xEV ทั้งหมด ในขณะท่ีรถ BEV น้ัน ปัจจุบัน 

ปริมาณการผลิตรถยนต ์xEV ในไทยซ่ึงเท่ากบัอุปสงคแ์บตเตอร่ีลิเธียมอิออน

ในตลาดผลิตรถยนต ์xEV ไทย (หน่วย: คนั หรือ แพ็ก) 

ปี HEV* & PHEV BEV** รวม 

2563 37,918 193*** 38,111 

Growth (%YoY) 17.1% 135.4% 17.4% 

2564f 57,744 580 58,324 

Growth (%YoY) 52.3% 200.5% 53.0% 

ท่ีมา : ศูนยว์ิจยักสิกรไทย 

หมายเหตุ: *ไม่รวมรถ HEV ท่ีใชแ้บตเตอร่ี Ni-MH  

            **ไม่รวมรถสามลอ้ไฟฟ้า รถบสัไฟฟ้า และมอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้า 

           ***มีเพียงค่ายรถสตารท์อพัเท่าน้ันท่ีผลิต BEV ในไทย ขณะท่ีค่ายรถกระแสหลัก   

               ยงัคงน าเขา้ทั้งคนัจากต่างประเทศเขา้มาท าตลาด 
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ค่ายรถกระแสหลกัยงัคงน าเขา้จากต่างประเทศเขา้มาท าตลาด มีเพียงค่ายรถสตารท์อพัท่ีด าเนินการผลิตในไทย ท าให้

ความตอ้งการแบตเตอร่ีส าหรบัรถ BEV ยงัคงไม่สูงนัก 

กล่าวโดยสรุป กระแสการลงทุนผลิตแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนในไทยมีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ือง ทั้งจากการลงทุน

ของค่ายรถกระแสหลักเพื่อตอบสนองการเติบโตของปริมาณการผลิตรถยนต์ xEV ในไทย และการลงทุนของ

ผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมพลังงานไทยท่ีเล็งเห็นโอกาสทางธุรกิจท่ีมาพรอ้มกบัยานยนต์ไฟฟ้า อย่างไรก็ดี ค่าย

รถยนตมี์แนวโนม้จ  ากดัการลงทุนในไทยอยูเ่พียงขั้นตอนการประกอบ โดยมีความเป็นไปไดท่ี้จะเกิดการลงทุนผลิต

เซลลแ์บตเตอร่ีในอินโดนีเซีย แลว้ส่งออกมายงัไทยเพื่อประกอบเป็นแพ็กแบตเตอร่ีเพื่อใชใ้นรถยนต ์xEV ท่ีผลิตในไทย 

ในขณะที่ผูป้ระกอบการไทยที่มีการลงทุนผลิตแบตเตอรี่แบบครบวงจรตั้งแตร่ะดบัเซลล ์ก็น่าจะเผชิญความทา้

ทายท่ีจะน าเสนอเทคโนโลยแีบตเตอรี่ที่ตนมีอยูใ่หเ้ป็นส่วนหน่ึงในการผลิตรถยนต ์xEV ของค่ายรถกระแสหลกั 

เน่ืองจากค่ายรถมกัเลือกใชเ้ทคโนโลยีแบตเตอร่ีของพนัธมิตรท่ีร่วมพฒันามาดว้ยกนั เพราะสามารถตอบโจทยท์ั้งดา้น

การออกแบบของแพลทฟอรม์ยานยนตไ์ฟฟ้าและคุณสมบติัดา้นความปลอดภยัในการใชง้านท่ีค่ายรถตอ้งการ  ท าให้

โอกาสทางธุรกิจของผู ้ผลิตแบตเตอร่ีไทยในห่วงโซ่อุปทานรถยนต์ xEV น่าจะจ ากัดอยู่เพียงการรับจา้งประกอบ

แบตเตอร่ีท่ีใชเ้ทคโนโลยขีองค่ายรถยนต ์

  ภายใตส้ถานการณ์ดงัล่าว ท าใหใ้นปัจจุบัน บทบาทของไทยในห่วงโซ่การผลิตแบตเตอรี่ที่ใชใ้นรถยนต ์

xEV ของค่ายรถยนตก์ระแสหลักยงัคงจ  ากัดอยู่เพียงขั้นตอนการประกอบแพ็กแบตเตอรี่ซ่ึงเป็นส่วนปลายน ้ า 

ดงัน้ัน โจทยส์ าคญัของไทยในระยะขา้งหน้าน่าจะเป็นการยกระดบับทบาทของอุตสาหกรรมแบตแตอร่ีไทยสู่ขัน้ตอนการ

ผลิตท่ีมีมลูค่าเพิ่มสูงขึ้ น กุญแจส าคญัประการหน่ึงที่จะตอบโจทยด์งักล่าว คือ การสง่เสริมและสนับสนุนใหเ้กิดการ

วิจยัและพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรี่ลิเธียมอิออนใหเ้กิดข้ึนในไทย โดยเฉพาะในกลุ่มผูป้ระกอบการแบตเตอรี่

ไทย เน่ืองจากเทคโนโลยีแบตเตอร่ีดังกล่าวยงัคงอยู่ในช่วงการแข่งขนัระหว่างผูป้ระกอบการในการวิจยัและพฒันาเพื่อ

ปรบัปรุงประสิทธิภาพอย่างต่อเน่ือง และมีแนวโน้มท่ีจะมีเทคโนโลยีใหม่ท่ีมีคุณสมบัติการใชง้านท่ีดีขึ้ นออกสู่ตลาดอีก 

เช่น เทคโนโลยีแบตเตอร่ีลิเธียมอิออนแบบโซลิดสเตท (Solid-state Li-ion Battery) ซ่ึงมีขนาดเล็กลง เบาขึ้ น และเก็บ

พลงังานไดม้ากกว่าเทคโนโลยีในปัจจุบนั เป็นตน้ ทั้งน้ี ภาคเอกชนและภาคการศึกษาอาจตอ้งร่วมมือกนัในการพฒันา

บุคลากรในสาขาท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการวิจยัและพฒันาแบตเตอร่ี เช่น วิศกรไฟฟ้า นักเคมี และวิศวกรโลหะวิทยา เป็นตน้ 

ในขณะท่ีภาครฐัอาจจะเป็นตัวกลางในการประสานความร่วมมือระหว่างกลุ่มผูป้ระกอบการไทยท่ีมีศักยภาพและค่าย

รถยนต์ในการร่วมวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอร่ีใหม้ีประสิทธิภาพเป็นท่ียอมรับและสามารถตอบสนองความ

ตอ้งการของค่ายรถยนต์ได ้นอกจากน้ี ผูป้ระกอบการไทยก็จ าเป็นตอ้งคอยติดตามแนวโน้มการแข่งขนัของเทคโนโลยี

ใหม่ๆ อยู่เสมอ เพื่อเลือกเสน้ทางเทคโนโลยีแบตเตอร่ีส าหรบัการวิจยัและพฒันาท่ีมีศกัยภาพดา้นการตลาดมากท่ีสุด 

และคอยต่อยอดเทคโนโลยดีงักล่าวเพื่อคงความสามารถทางการแขง่ขนัในอนาคต   

 

 


