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รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้ KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 
 

   

 

 

 

 

 
    

 
 

 

 

  รถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ หรือ ตลาดรถยนตก์ลุม่ xEV (ที่ประกอบดว้ยรถยนตไ์ฮบรดิหรอื HEV รถยนต์
ปลัก๊อินไฮบรดิหรอื PHEV และรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟ้าลว้นจากแบตเตอรีห่รือ BEV) ในตลาดโลกปัจจบุนัก าลงั
พฒันากา้วหนา้ขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะรถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าแบบเสียบปลั๊กหรือ PHEV และ BEV ในปี 
2563 ทีแ่มท้ั่วโลกจะตอ้งรบัมือกบัการระบาดของโควิด-19 แตย่อดขายรถยนตก์ลุม่ดงักลา่วรวมแลว้ทั่วโลกสามารถขยายตวั
เพิ่มขึน้ไดถ้ึงรอ้ยละ 43 จากปีก่อนหนา้ ไม่เพียงเท่านัน้ ปัจจุบนันานาประเทศ โดยเฉพาะ ตลาดรถยนตห์ลกัของโลกอย่าง
สหรฐัฯ ก็แสดงใหเ้ห็นถึงทิศทางการสง่เสริมการลงทนุผลิตรถยนตใ์นกลุม่ xEV ที่ชดัเจน เพื่อแทนที่รถยนตท์ี่ขบัเคลื่อนดว้ย
เครือ่งยนตส์นัดาปภายในลว้น หรอื ICE มากขึน้ ซึง่ไทยเองก็เช่นเดยีวกนัท่ีก าลงัมีแผนการกา้วสูย่คุของรถยนต ์xEV ซึง่แมใ้น
ปี 2563 ตวัเลขยอดจดทะเบียนรถยนตใ์นกลุม่รถยนต ์xEV จะยงัมีจ านวนไม่มากเพียง 30,705 คนั และคิดเป็นสดัสว่นแค่
รอ้ยละ 3.9 ของยอดขายรถยนตร์วมในประเทศ แต่หากมองอตัราการขยายตวักลบัพบว่าโตสวนตลาดถึงรอ้ยละ 12.8 และ
ในอนาคตด้วยแผนการลงทุนของค่ายรถ และแรงสนับสนุนของภาครัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง ศูนยว์ิจัยกสิกร
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ตลาดรถ xEV ของไทยปี 64 เตบิโตไม่ต า่กว่ารอ้ยละ 69 ...    

ขณะที่ไม่เกิน 10 ปี สดัส่วนยอดขายรถ xEV ในประเทศสูงเกินคร่ึง 
 

ฉบบัสง่สือ่มวลชน 

 

 ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าในปี 2564 ยอดขายรถยนตก์ลุ่ม HEV และ PHEV น่าจะมียอดขายประมาณ 48,000 
ถงึ 50,000 คัน หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 63 ถงึ 70 และจะกลายมาเป็นโมเดลมาตรฐานส าหรบัรถยนตใ์นหลายรุน่ เพื่อ
เตรียมพรอ้มการเปลี่ยนไปสู่เทคโนโลยีการขบัเคลื่อนรูปแบบใหม่อย่างสมบรูณใ์นอนาคต ขณะที่รถยนต ์BEV น่าจะมี

ยอดขายประมาณ 4,000 – 5,000 คัน ขยายตัวกว่าร้อยละ 210 ถึง 288 การวางเครือข่ายสถานีชารจ์ไฟฟ้าที่ทั่วถึง 
ประกอบกบัการวางระดบัราคาที่จบัตอ้งได ้จะเป็นปัจจยัส าคญัที่จะช่วยเรง่ใหต้ลาดขยายตวัอยา่งรวดเรว็  

 ขณะที่ ในอนาคตไม่เกิน 10 ปีขา้งหนา้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า สัดส่วนยอดขายรถยนตก์ลุ่ม xEV ในประเทศมี
โอกาสขึน้ไปแตะระดับร้อยละ 55 ของปริมาณยอดขายรถยนตร์วมในปีน้ัน ขณะที่การผลิตรถยนตใ์นประเทศ
กลุ่ม xEV ของไทยก็มีโอกาสที่จะขยับส่วนแบ่งขึ้นไปสูงกว่าร้อยละ 50 โดยมาตรการหนึ่งที่จะช่วยกระตุน้การ
ขยายตวัของตลาดรถ xEV นอกเหนือจากการเพิ่มสถานีชารจ์ไฟฟ้า และมาตรการดา้นภาษีเพื่อกระตุน้การลงทนุและการ
บรโิภค อาจเป็นการเพิ่มจ านวนรอบในการเปลีย่นรถยนตใ์หมม่ากขึน้ ผา่นมาตรการกระตุน้ท่ีเหมาะสม  
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ไทยมองว่ามีโอกาสมากที่รถยนต ์xEV จะขยายตัวเพิ่มขึน้แล้วกินส่วนแบ่งตลาดเกินคร่ึงหน่ึงของตลาดรถยนต ์
ICE ที่ครองตลาดอยูเ่ดิมในอีกไม่เกิน 10 ปีข้างหน้า 
  อนึ่ง ส  าหรบัปี 2564 นี ้พบว่ายอดจดทะเบียนรถยนต ์xEV ทัง้กลุ่ม ช่วง 2 เดือนแรกจากกรมการขนสง่ทางบกได้
เพิ่มขึน้ไปถึง 9,164 คนัแลว้ หรอืขยายตวักวา่รอ้ยละ 42.6 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ทัง้ที่อยูใ่นช่วงของการระบาด
ระลอกใหม่ของเชือ้โควิด-19 ในไทย ซึ่ง ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่า หากการแพร่ระบาดของเชื้อไวรัสโควิด-19 ใน
ประเทศยงัอยูใ่นระดับที่ควบคุมได้ไม่กลับมารุนแรงขึน้ไปกว่าช่วงต้นปีที่ผ่านมา ยอดขายรถยนตก์ลุ่มนี้ในไทยมี
โอกาสจะเร่งตัวขึน้ได้สูง โดยเฉพาะเม่ือค่ายรถต่างเร่ิมรุกตลาด xEV มากขึน้ในรุ่นระดับราคาไม่เกิน 1 ล้านบาท 
ซ่ึงจะท าให้ตลาดเข้าสู่ระดับ mass มากขึน้ และท าให้การแข่งขันทวีความดุเดือดขึน้นับจากนี้ โดย ศูนยว์ิจัยกสิกร
ไทย ไดค้าดการณก์ารขยายตวัของรถยนต ์xEV แตล่ะประเภทดงัตาราง 

ยอดขายรถยนต ์xEV ในประเทศของไทย 
 

ปี HEV & PHEV BEV รวม 
2563 (คัน) 29,417 1,288 30,705 

Growth (%Y-o-Y) 11.3 79.4 12.8 
2564f (คัน) 48,000 – 50,000 4,000 – 5,000 52,000 – 55,000 

Growth (%Y-o-Y) 63.0 – 70.0 210.0 -288.0 69.0 – 79.0 
  ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทย  
 

 รถยนตก์ลุ่ม HEV และ PHEV ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ปี 2564 นี้ ค่ายรถหลายค่ายจะดนัใหร้ถยนตรุ์น่ HEV 
และ PHEV กลายมาเป็นโมเดลมาตรฐานส าหรบัรถยนตใ์นหลายรุ่น เพื่อเตรียมพรอ้มการเปลี่ยนไปสูเ่ทคโนโลยีการ
ขบัเคลื่อนรูปแบบใหมอ่ยา่งสมบรูณใ์นอนาคต ทัง้ในกลุม่รถยนตข์นาดเลก็ไปจนถึงรถยนตข์นาดใหญ่ โดยคาดว่าจะมี
ประมาณ 48,000 ถงึ 50,000 คัน หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 63 ถงึ 70 ขยายตัวต่อเน่ืองจากปี 2563 ที่ขยายตัว
ร้อยละ 11.3 คิดเป็นยอดขาย 29,417 คัน  

 รถยนต ์BEV ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ปี 2564 นี้ มีโอกาสเติบโตกา้วกระโดดหลงัรถยนต ์BEV สญัชาติจีนเริม่เขา้
มาบุกตลาดมากขึน้ในปีนี ้โดยในระยะแรกใช้สิทธ์ิภาษีน าเขา้รอ้ยละ 0 ผ่านขอ้ตกลงการคา้เสรีไทย-จีน ก่อนลงทุน
ประกอบในไทยในอนาคต ซึ่งระดบัราคาที่จับตอ้งไดม้ากขึน้ของรถยนต ์BEV สญัชาติจีนน่าจะท าใหต้ลาดเติบโตขึน้
อย่างรวดเร็ว รวมถึงเพิ่มการรบัรูแ้ละเขา้ใจของตลาดมากขึน้ในอนาคต โดยในปี 2564 ยอดขายรถยนต ์BEVน่าจะ
แตะที่ประมาณ 4,000 ถึง 5,000 คัน ขยายตัวกว่าร้อยละ 210 ถึง 288 และเป็นการขยายตัวต่อเน่ืองจากปี 
2563 ที่ขยายตัวร้อยละ 79.4 คิดเป็นยอดขาย 1,288 คัน ซึ่งปัจจยัสนบัสนุนหลกัของตลาด BEV ในอนาคต คือ 
การที่ภาครฐัและเอกชนจะสามารถเพิ่มความเช่ือมั่นใหก้บัตลาดซึ่งมีก าลงัซือ้พรอ้มแต่ยงัขาดความมั่นใจในเรื่องของ
การวางเครือข่ายสถานีชารจ์ไฟฟ้าที่ทั่วถึง เมื่อเทคโนโลยีรถยนต ์BEV ปัจจุบนัยงัมีขอ้จ ากัดในเรื่องระยะทางวิ่งและ
ระยะเวลาในการชารจ์ไฟที่ยงัใชเ้วลานานอยู่ โดยปัจจบุนั พบการสรา้งเครอืขา่ยพนัธมิตรระหวา่งคา่ยรถหรอืหนว่ยงาน
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การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 

 

3 CURRENT ISSUE 

ดา้นพลงังานกบัสถานีบริการเติมน า้มนัมากขึน้เพื่อกระจายพืน้ที่สถานีชารจ์ไฟฟ้าใหค้รอบคลมุเพิ่มขึน้จากเดิมที่มีอยู ่
647 (1,974 หวัจ่าย) แหง่ในปีที่แลว้ ซึง่จะเป็นผลดีตอ่การกระตุน้ใหผู้บ้รโิภคที่สนใจตดัสนิใจซือ้รถยนต ์BEV ไดง้่ายขึน้ 

 จากทิศทางการขยายตวัของตลาดรถยนต ์xEV ในประเทศที่จะเติบโตขึน้ดงักลา่ว เมื่อผนวกรวมเขา้กบัการสง่ออก
รถยนต ์xEV ที่อาจจะเพิ่มสงูขึน้ดว้ย เมื่อการผลิตรถยนต ์xEV ในไทยเพิ่มมากขึน้ ทัง้ในรุน่ที่ถกูวางต าเหน่งใหเ้ป็นฐานการ
ผลิตเพื่อส่งกลบัไปญ่ีปุ่ น หรือในรุน่ที่ไทยถูกวางต าแหน่งใหเ้ป็นฐานการผลิตหลกัเพื่อส่งออกไปยงัประเทศอื่นในภูมิภาค 
โดยเฉพาะรถยนต์ HEV และ PHEV ส่งผลให้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า ปริมาณการผลิตรถยนต์กลุ่ม xEV ใน
ประเทศปี 2564 น่าจะท าได้ 72,000 ถึง 80,000 คัน ขยายตัวกว่าร้อยละ 60 ถึง 78 จากที่คาดว่าจะผลิตประมาณ 
45,000 คันในปี 2563 ในกรณีที่ไมพ่บการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ที่รุนแรงจนสง่ผลกระทบตอ่ภาวะเศรษฐกิจให้
ชะลอลงกวา่ที่คาด นอกจากนี ้จ านวนยอดขายและยอดผลติรถยนตก์ลุม่ xEV ที่คาดการณใ์นไทยดงักลา่วเป็นเพียงตวัเลข
ขัน้ต ่าจากการพิจารณาโครงการลงทนุท่ีมีอยู่ ณ ปัจจบุนั และจากที่ยงัไมม่ีมาตรการกระตุน้ตลาดอื่นใดออกมา ซึ่งหากมีการ
ลงทนุเขา้มาเพิ่มเติมรวมถึงมาตรการกระตุน้ตลาดรถยนตจ์ากรฐัเขา้มาโดยตรงเพิ่มเติมก็คาดวา่จะท าใหต้ลาดรถยนต ์xEV
เติบโตสงูขึน้กวา่ที่คาดได ้

  

 โดยสรุป จากทิศทางการขยบัขยายของอตุสาหกรรมรถยนตโ์ลกไปสูเ่ทคโนโลยีรถยนต ์xEV และดเูหมือนสถานะ
ของไทยเองในปัจจุบนัก็ไดถ้กูวางต าแหน่งใหเ้ป็นสว่นหนึ่งในแผนการวางยทุธศาสตรก์ารผลิตและท าตลาดรถยนตป์ระเภท
ดังกล่าวของค่ายรถหลายสญัชาติ ซึ่งหากไทยสามารถรกัษาสถานะดังกล่าวไวไ้ดด้้วยการ เร่งสรา้งความร่วมมืออย่าง
เหมาะสมระหว่างภาครฐัและเอกชนในการก าหนดแผนยุทธศาสตรต์่างๆ อาจช่วยใหไ้ทยท าตลาดรถยนตก์ลุ่ม xEV ใน
ประเทศไดด้ีเสริมแรงดึงดูดการลงทุนใหเ้ขา้มาในประเทศไดม้ากขึน้ ซึ่งจะเป็นโอกาสใหไ้ทยรกัษาความสามารถในการ
แข่งขนัในการเป็นฐานผลิตรถยนตก์ลุม่ xEV ของภมูิภาคไดไ้ม่ยาก โดยในระยะขา้งหนา้ในปี 2573 ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย
มองว่า มีโอกาสที่สัดส่วนยอดขายรถยนตก์ลุ่ม xEV จะเพิ่มขึ้นไปแตะระดับร้อยละ 55 ของปริมาณยอดขาย
รถยนตร์วมในปีน้ัน ขณะทีก่ารผลิตรถยนตใ์นประเทศกลุ่ม xEV ของไทยก็มีโอกาสทีจ่ะขยบัส่วนแบ่งขึน้ไปสูงกว่า
ร้อยละ 50 เช่นกัน โดยสัดส่วนการส่งออกรถยนต ์xEV คาดว่าจะอยูใ่นระดับประมาณร้อยละ 47 ของปริมาณการ
ส่งออกรถยนตร์วมของไทย เน่ืองจากตลาดรถยนตท์ี่ไทยส่งออกเป็นส่วนใหญ่ต้องอาศัยระยะเวลาที่มากกว่าใน
การตอบรับต่อรถยนต ์xEV  
 นอกจากนี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ส าหรบัมาตรการกระตุน้ตลาดที่อาจช่วยไดใ้นอนาคตเพิ่มเติมจากประเด็น
เรือ่งการเพิ่มสถานีชารจ์ไฟฟ้า และมาตรการดา้นภาษีเพื่อกระตุน้การลงทนุและการบริโภค ซึ่งอาจจะช่วยเพิ่มศกัยภาพของ
ไทยในการเป็นฐานการผลิตรถยนต ์xEV ที่แข็งแกรง่ขึน้ในอนาคต ไดแ้ก่ การสรา้งความพรอ้มของอตุสาหกรรมก าจดัซาก
รถยนต์ที่มีประสิทธิภาพในประเทศ และการออกแบบมาตรการจ ากัดและลดปริมาณรถยนต์ที่มีอายุมากกว่า 15 ปีที่
เหมาะสมในอนาคตเพื่อลดความตอ้งการถือครองรถยนตเ์ก่าของผูบ้ริโภคลง และเพิ่มโอกาสหมนุเวียนรถยนตใ์นตลาดให้
มากขึน้ เป็นตน้ 


