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รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ต่อ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 
 

   

 

 

 

 

 
    

 
 

 

 

เขา้ปี 2563 ไมน่าน ทั่วโลกตา่งเผชิญวิกฤติการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ไม่เวน้แมแ้ต่ไทยที่แมปั้จจุบนัจะ
สามารถควบคมุการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัไดใ้นระดบัดี แตผ่ลกระทบที่ตามมาตอ่ระบบเศรษฐกิจอนัเนื่องมาจากการพึง่พงิ
ภาคการทอ่งเที่ยวและการสง่ออกที่ไดร้บัผลกระทบอย่างมากนัน้ ท าใหค้วามเช่ือมั่นและก าลงัซือ้ของคนในประเทศหดหาย 
ยงัผลตอ่เนื่องไปสูย่อดขายรถยนตใ์นประเทศที่มีแนวโนม้หดตวัลงตลอดทัง้ปี แมจ้ะเริม่สง่สญัญาณการกลบัสูภ่าวะปกตมิาก
ขึน้ในช่วง 4 เดือนสดุทา้ยของปีก็ตาม ซึง่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดการณว์่าตลาดรถยนตใ์นประเทศปี 2563 นี้ น่าจะมี

CURRENT ISSUE 
 ปีที่ 26 ฉบบัท่ี 3170 

  วนัท่ี 9 ธนัวาคม 2563 

ตลาดรถยนต ์64 อาจทะล ุ8.5 แสนคนักรณีไม่มีล็อกดาวนอี์กรอบ 

มาตรการรฐัที่ตรงจดุคาดกระตุน้ตลาดรถ xEV สูงเกิน 5.5 หม่ืนคนั     
 

 

 ในปี 2563 ทั่วโลกตา่งเผชิญวิกฤติการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ไมเ่วน้แมไ้ทย ท าใหต้ลาดรถยนตใ์นประเทศไดร้บั
ผลกระทบอย่างรุนแรง จนศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดการณว์่าตลาดรถยนตใ์นประเทศปี 2563 นี้ น่าจะมีโอกาสแตะ

ระดับ 770,000 คัน หรือหดตัวสูงถึงกว่าร้อยละ 23.6 อย่างไรก็ตาม เมื่อเขา้สู่ปี 2564 ทิศทางยอดขายรถยนตใ์น
ประเทศมีโอกาสกลบัมาขยายตวัไดด้ีอีกครัง้  โดยในกรณีเศรษฐกิจในประเทศฟ้ืนตวัดีขึน้อย่างที่หลายฝ่ายประเมินและ
ภาครฐัไม่มีความจ าเป็นตอ้งดึงมาตรการล็อกดาวน ์                                             -19 อีก ศูนยว์ิจัย
กสิกรไทยคาดว่าทิศทางยอดขายรถยนตใ์นประเทศปี 2564 จะขยายตัวได้กว่าร้อยละ 7 ถึง 11 คิดเป็นยอดขาย
ที่เพิ่มขึน้สู่ตัวเลข 825,000 ถงึ 855,000 คัน และคาดวา่รถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟ้า หรือ รถยนตก์ลุม่ xEV จะ
เป็นกลุม่ที่มีการขยายตวัไดอ้ยา่งกา้วกระโดด 

 โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าในปี 2564 ยอดขายรถยนตก์ลุ่ม HEV และ PHEV น่าจะมียอดขายประมาณ 
48,000 ถงึ 50,000 คัน หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 10 ถงึ 23 ขยายตัวต่อเน่ืองจากปี 2563 ที่คาดว่าจะขยายตัวร้อย
ละ 17 คิดเป็นยอดขาย 31,000 คัน ขณะที่รถยนต ์BEV น่าจะมียอดขายประมาณ 4,000 – 5,000 คัน ขยายตัว
กว่าร้อยละ 176 ถึง 245 ขยายตัวต่อเน่ืองจากปีนี้ที่คาดว่าจะขยายตัวร้อยละ 102 คิดเป็นยอดขาย 1,450 คัน 
อย่างไรก็ตาม หากมาตรการส่งเสริมใหม่ของบีโอไอสามารถดึงการลงทุนเขา้มาปีหน้าไดม้ากและภาครฐัมีการออก
มาตรการสง่เสรมิตลาดเขา้มาเพิ่มเติมที่เนน้สนบัสนนุรถยนตก์ลุม่                         ปรบั                       

 

             ประเดน็ส าคัญ 
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โอกาสแตะระดับ 770,000 คัน หรือหดตัวกว่าร้อยละ 23.6 จากปี 2562 ที่ขายได้ 1,007,552 คัน ซ่ึงก็หดตัวเช่นกัน
กว่าร้อยละ 3.3 จากปี 2561  

อยา่งไรก็ตาม เมื่อเขา้สูปี่ 2564 ทิศทางยอดขายรถยนตใ์นประเทศมีโอกาสกลบัมาขยายตัวไดด้ีอีกครัง้ เมื่อภาวะ
เศรษฐกิจในประเทศเริม่ทยอยฟ้ืนตวัดีขึน้ ประกอบกบัในปีหนา้มีแนวโนม้ที่หลายประเทศทั่วโลกรวมทัง้ไทยจะมีโอกาสไดร้บั
วคัซีนปอ้งกนัโควิด-19 ซึง่จะกลายมาเป็นปัจจยัช่วยฟ้ืนเศรษฐกิจไทย เมื่อการท่องเที่ยว การลงทนุ และการคา้ขายระหว่าง
ประเทศกลบัมาคกึคกัขึน้อีกครัง้แมจ้ะยงัไม่กลบัสูร่ะดบัปกติ โดยปัจจยัเหลา่ผนวกกบัการออกแคมเปญแข่งขนักนัของค่าย
รถ จึงมีผลโดยตรงตอ่ทิศทางยอดขายรถยนตใ์นประเทศปี 2564 ซ่ึงศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าจะขยายตัวได้กว่าร้อย
ละ 7 ถึง 11 คิดเป็นยอดขายที่เพิ่มขึน้สู่ตัวเลข 825,000 ถึง 855,000 คัน อย่างไรก็ตามคาดการณด์งักลา่วตัง้อยู่บน
สมมติฐานท่ีวา่ภาครฐัไมม่ีความจ าเป็นตอ้งดงึมาตรการลอ็กดาวน ์                                             -19 อกี
ครัง้ในปีหนา้ ซึ่งในปี 2564 นีค้าดว่ารถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้า หรือ รถยนตก์ลุ่ม xEV ซึ่งประกอบดว้ยรถยนต์
ไฮบริด (HEV) รถยนตป์ลั๊กอินไฮบริด (PHEV) และรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ (BEV) จะเป็นกลุม่ที่มีการขยายตวัไดอ้ย่าง
กา้วกระโดด  

 

หลังโควดิ-19 ตลาดรถยนตไ์ทยเร่ิมมุ่งสู่กลุ่ม xEV มากขึน้ตามตลาดโลก มาตรการรัฐอาจเป็นอกีแรงส่งส าคัญ 
 

   ปัจจบุนัประเทศไทยมีแนวโนม้การเขา้สูย่คุแห่งรถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าเช่นเดียวกบัตลาดโลก แมว้่า
จะยงัเป็นตวัเลขที่นอ้ยกวา่มาก เนื่องจากไทยยงันบัเป็นตลาดเกิดใหมข่องกลุม่รถยนต ์xEV แตเ่มื่อพิจารณาจากสภาพตลาด
รถยนตก์ลุ่ม xEV ในประเทศที่แมจ้ะยังไม่มีมาตรการกระตุน้ตลาดอย่างชัดเจนจากทางภาครฐัเขา้มา จะมีก็เพียงแต่
มาตรการสง่เสรมิการลงทนุในปัจจบุนั แตเ่มื่อเทียบกบัรถยนตป์ระเภทอื่นแลว้ ตลาดรถยนตก์ลุม่ xEV ในประเทศกลบัเติบโต
รุดหนา้สวนทางตลาด เนื่องจากผูบ้ริโภคหลกัเป็นกลุม่ที่ไม่ไดร้บัผลกระทบทางเศรษฐกิจมากนกั และ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย
คาดว่าในปี 2564 ถา้การแพร่เชือ้ไวรัสโควิด-19 ในประเทศยังอยู่ในระดับที่ควบคุมได้ ยอดขายรถยนตก์ลุ่มนี้ใน
ไทยน่าจะยิง่เร่งตัวขึน้ หลังการเข้ามาแข่งขันของค่ายรถที่ทวีความดุเดือดขึน้ โดยเฉพาะเม่ือรถยนตห์ลายรุ่นกลุ่ม 
xEV เร่ิมเข้ามารุกตลาดกลุ่มราคาไม่เกิน 1 ล้านบาท ซ่ึงเป็นการเปิดตลาดสู่กลุ่มผู้บริโภคขนาดใหญ่ขึ้น โดย
คาดการณย์อดขายของรถยนตแ์ตล่ะประเภทในปีหนา้มีรายละเอียดดงันี ้

- ส  าหรบัรถยนตก์ลุ่ม HEV และ PHEV ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ปี 2564 นี้ ค่ายรถจะเริ่มดนัใหร้ถยนตรุ์น่ 
HEV และ PHEV กลายมาเป็นโมเดลมาตรฐานของแต่ละคา่ยรถมากขึน้ ซึง่จะเป็นสาเหตหุลกัที่ท  าใหจ้ านวนยอดขายรถยนต์
ในกลุม่นีป้รบัเพิ่มขึน้ โดยคาดว่าจะมีประมาณ 48,000 ถึง 50,000 คัน หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 10 ถึง 23 ขยายตัว
ต่อเน่ืองจากปี 2563 ที่คาดว่าจะขยายตัวร้อยละ 17 คิดเป็นยอดขาย 31,000 คัน  
 -  ส าหรบัรถยนต ์BEV ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ปี 2564 นี้ มีโอกาสเติบโตจากการเขา้มาบุกตลาดของ
รถยนต ์BEV สญัชาติจีนไดร้บัการสง่เสริมการลงทนุจากบีโอไอและยงัไดส้ิทธ์ิภาษีน าเขา้รอ้ยละ 0 ผ่านขอ้ตกลงการคา้เสรี
ไทย-จีน ท าใหส้ามารถน าเขา้มาจ าหน่ายในช่วงแรกไดด้ว้ยระดบัราคาไม่สงูนกัก่ อนจะผลิตเพื่อท าตลาดในประเทศใน
อนาคต ขณะที่คา่ยรถหรูยโุรปที่ไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุจากบีโอไอก็จะเริม่รุกตลาดรถยนต ์BEV ในปีนีเ้ช่นเดียวกนั ท าให้
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ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 

 

3 CURRENT ISSUE 

มีโอกาสจะขยายตวัไดส้งู แต่ตวัเลขยอดขายอาจจะยงัไม่สงูนกัเนื่องจากยงัเป็นตลาด niche อยู่ โดยน่าจะมียอดขาย
ประมาณ 4,000 ถงึ 5,000 คัน ขยายตัวกว่าร้อยละ 176 ถึง 245 และเป็นการขยายตัวต่อเน่ืองจากปีนี้ที่คาดว่าจะ
ขยายตัวร้อยละ 102 คิดเป็นยอดขาย 1,450 คัน โดย ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยเห็นว่า ปัจจยัสนบัสนนุหลกัของตลาด BEV 
ในอนาคต คือ การท่ีภาครฐัและเอกชนจะสามารถเพิ่มความเช่ือมั่นใหก้บัตลาดซึ่งมีก าลงัซือ้พรอ้มแต่ยงัขาดความมั่นใจใน
เรือ่งของการวางเครอืขา่ยสถานีชารจ์ไฟฟา้ที่ทั่วถึง เมื่อเทคโนโลยีรถยนต ์BEV ปัจจบุนัยงัมีขอ้จ ากดัในเรือ่งระยะทางวิ่งอยู ่ 
 อย่างไรก็ตาม จ านวนยอดขายรถยนตก์ลุ่ม xEV ที่คาดการณใ์นไทยดังกล่าวเป็นเพียงตัวเลขขั้นต ่าจาก

การพิจารณาโครงการลงทุนที่มีอยู่ ณ ปัจจุบัน และจากที่ยังไม่มีมาตรการกระตุ้นตลาดอื่นใดออกมา ซึ่งคาดว่า
หากมาตรการส่งเสริมการลงทุนใหม่ของบีโอไอที่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าน่าจะช่วยดึงดูดการลงทุนไดม้ากกว่าเดิม 
โดยเฉพาะการเนน้กลยุทธส์รา้งใหเ้กิดคลสัเตอรชิ์น้ส่วนรถยนตก์ลุ่ม xEV สามารถเป็นแม่เหล็กดูดค่ายรถใหเ้ขา้มาลงทุน
ไดม้ากขึน้ในปีหนา้ รวมถึงหากมีการน ามาตรการกระตุน้ตลาดที่เนน้ใหป้ระโยชนก์บัรถยนตก์ลุม่ xEV เขา้มาพิจารณาใหส้ทิธิ
ประโยชใ์นช่วงจงัหวะที่เหมาะสมเพิ่มเติมในปีหนา้ อาจมีผลท าให ้ยอดขายรถยนตก์ลุม่ xEV ปรบัเพิ่มสงูขึน้กวา่ที่คาดได ้ 
 ส่วนรถยนตใ์นกลุ่ม ICE ในปี 2564 ถา้การแพร่เชือ้ไวรัสโควิด-19ยงัอยูใ่นระดับที่ควบคุมได้และไม่ท าให้
รัฐบาลต้องออกมาใช้มาตรการล็อกดาวนอ์ีกคร้ัง ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่ามีโอกาสที่จะขยายตัวได้ดีนอกจากจะ
เป็นเพราะฐานที่ต ่าในปี 2563 แล้ว การฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจไทยที่คาดว่าจะทยอยเกิดขึน้ตลอดช่วงปีหน้าก็คาดว่า
จะช่วยกระตุ้นยอดขายรถยนต ์ICE เช่นเดียวกัน โดยเฉพาะกลุม่รถยนตอ์เนกประสงคท์ี่ขยายตวัตามเทรนดต์ลาด
ปัจจุบนัและรถปิกอพัที่คาดว่าจะเติบโตตามทิศทางการลงทนุในอตุสาหกรรมต่างๆ ส่งผลให้ยอดขายรถยนต ์ICE รวม
น่าจะเพิ่มขึ้นเป็น 773,000 ถึง 800,000 คันได้ หรือขยายตัวกว่าร้อยละ 5 ถึง 8 จากปีนี้ที่คาดว่าจะหดตัวอย่าง
รุนแรงถงึร้อยละ 24.8 คิดเป็นยอดขายเพียง 737,550 คัน โดยตวัเลขคาดการณแ์สดงดงัตอ่ไปนี ้

 

ยอดขายรถยนตใ์นประเทศแบ่งตามประเภทของระบบขบัเคลื่อน 
 

ปี HEV & PHEV BEV ICE รวม 
2562 (คัน) ~26,500 ~720 ~980,332 1,007,552 

Growth (%Y-o-Y) 33.0 833.0 -4.1 -3.3 
2563f (คัน) 31,000 1,450 737,550 770,000 

Growth (%Y-o-Y) 17.0 102.0 -24.8 -23.6 
2564f (คัน) 48,000 – 50,000 4,000 – 5,000 773,000 – 800,000 825,000 – 855,000 

Growth (%Y-o-Y) 10.0 – 23.0 176.0 -245.0 5.0 – 8.0 7.0 – 11.0 
  ที่มา                      (คาดการณ ์ณ วนัที่ 9 ธันวาคม 2563 โดยตัง้อยูบ่นสมมติฐานที่เศรษฐกิจปี 2564 สามารถขยายตวัไดต้าม
ประมาณการณข์องศนูยว์ิจยักสิกรไทยที่คาดวา่จะฟ้ืนตวัที่ระดบัรอ้ยละ 2.6 และภาครฐัไมจ่  าเป็นตอ้งมีการออกมาตรการล็อกดาวนอี์กครัง้) 

 

 โดยสรุป จากทิศทางการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจทัง้ในและตา่งประเทศปีหนา้ เมื่อรวมเขา้กบัการท่ีไทยก าลงัเรง่สง่เสรมิ
การลงทนุผลติรถยนตก์ลุม่ xEV ในประเทศ ซึง่เป็นแนวทางที่สอดคลอ้งไปกบัการเปลี่ยนผ่านของตลาดรถยนตโ์ลกสูย่คุของ
รถยนตก์ลุม่ xEV ที่เรง่ขึน้กว่าอดีตหลงัเกิดโควิด-19 ท าใหห้ากไทยใชจ้งัหวะโอกาสนีท้  าตลาดรถยนต์กลุม่ xEV ในประเทศ



 

Disclaimers 
 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทัง้นี ้KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ใหค้  าแนะน า 
หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสยีหายใดท่ีเกิดขึน้จาก
การใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 

 

4 CURRENT ISSUE 

ใหเ้ติบโตไดด้ีจะช่วยเสริมแรงดึงดดูการลงทนุใหเ้ขา้มาในประเทศไดม้ากขึน้ เป็นโอกาสใหไ้ทยขึน้เป็นฐานการผลิตรถยนต์
กลุม่ xEV ของภมูิภาคไดไ้ม่ยาก สง่ให้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่า ปริมาณการผลิตรถยนตก์ลุ่ม xEV ในประเทศปี 
2564 น่าจะท าได้ 72,000 ถงึ 80,000 คัน ขยายตัวกว่าร้อยละ 60 ถงึ 78 จากที่คาดว่าจะผลิตประมาณ 45,000 คัน
ในปี 2563 และปริมาณการผลิตรถยนตร์วมของประเทศน่าจะท าได้ 1,550,000 ถึง 1,620,000 คัน ขยายตัวกว่า
ร้อยละ 10 ถึง 15 จากปีนี้ที่คาดว่าจะผลิตได้ 1,410,000 คัน หดตัวกว่าร้อยละ 30 จากปีก่อน ในกรณีที่ไม่พบการ
แพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ที่รุนแรงจนสง่ผลกระทบตอ่ภาวะเศรษฐกิจใหช้ะลอลงกวา่ที่คาด   

อนึ่ง ส  าหรบัมาตรการกระตุน้ตลาดอย่าง “รถเก่าแลกใหม่” ที่แมต้อนนีจ้ะถกูดึงกลบัไปพิจารณาถึงผลกระทบต่อ
ภาคสว่นตา่งๆอีกครัง้ อยา่งไรก็ตาม ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่หากมีการผลกัดนัน าเขา้มาใหม่ดว้ยมาตรการที่ชดัเจนและ
เหมาะสม ก็คาดว่าจะน่าจะช่วยเร่งใหต้ลาดรถยนตก์ลุ่ม xEV เติบโตไดอ้ย่างรวดเร็ว ซึ่งผลของมาตรการขึน้อยู่กับการ
ออกแบบที่เหมาะสมโดยค านงึถึงสภาพเศรษฐกิจ ณ ขณะนัน้ โดยในมมุของศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองว่าประเด็นที่ภาคสว่น
ตา่งๆอาจน าไปพิจารณาเพิ่มเพื่อประสทิธิผลที่สงูขึน้ ไดแ้ก่ เรื่องสิทธิประโยชนท์ี่ผูบ้ริโภคจะไดร้บัโดยเปรียบเทียบกบัราคาที่
ผูบ้ริโภคจะสามารถขายต่อมือสอง เรื่องความพรอ้มของอุตสาหกรรมก าจดัซากรถยนตท์ี่มีประสิทธิภาพในประเทศ เรื่อง
มาตรการจ ากดัและลดปรมิาณรถยนตท์ี่มีอายมุากกวา่ 15 ปีในอนาคตเพื่อลดความตอ้งการถือครองรถยนตเ์ก่าของผูบ้รโิภค
ลง และสดุทา้ยเรือ่งกรอบระยะเวลาใหส้ทิธ์ิประโยชนท่ี์ไม่เร็วและสัน้จนเกินไป เนื่องจากรถยนตก์ลุม่ xEV ที่ผลิตในประเทศ
ปัจจบุนัยงัมีไมม่ากและการขึน้สายผลติรถยนตรุ์น่ใหมต่อ้งอาศยัระยะเวลา แตห่ากวางแผนไดด้ีจะเป็นโอกาสใหค้า่ยรถดงึรุน่
ที่มีการผลติในตา่งประเทศแลว้ใหเ้ขา้มาไทยเรว็ขึน้  

ไม่เพียงเท่านี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ปัจจัยเร่งส าคัญที่ภาคส่วนต่างๆควรพิจารณาด้วย คือ การเพิ่ม
สถานีชารจ์ไฟฟ้าให้ครอบคลุมทั่วประเทศเพื่อสร้างความม่ันใจให้กับผู้ซือ้ หากมีเป้าหมายต้องการเร่งตลาด BEV 
และ PHEV ให้กลายเป็นรถรุ่นมาตรฐานดังเช่นหลายตลาดหลักของโลกในอนาคต โดยจากขอ้มลูสมาคมยานยนต์
ไฟฟ้าไทยปัจจุบนัพบไทยยงัมีสถานีชารจ์ไฟฟ้าเพียงประมาณ 647 แห่ง (1,974 หวัจ่าย) หรือคิดเป็นสดัสว่นสถานีชารจ์ 1 
แหง่ตอ่พืน้ท่ี 793 ตารางกิโลเมตรเทา่นัน้ (โดยกระจกุตวัอยูใ่นพืน้ท่ีกรุงเทพฯเป็นสว่นใหญ่) ซึง่เป็นตวัเลขที่ยงัต่างกนัมากกบั
ประเทศที่ก าลงัแสดงความมุ่งมั่นที่จะพฒันาตลาด BEV และ PHEV ใหเ้ติบโตเช่นกนัอย่างสหรฐัฯ ที่ปัจจุบนัมีสถานีชารจ์
เรียบรอ้ยแลว้กว่า 28,000 สถานี (90,000 หวัจ่าย) (ขอ้มลูข่าวของส านกัข่าว Bloomberg เมื่อวนัที่ 2 ธันวาคม 2563) คิด
เป็นสดัส่วนสถานีชารจ์ 1 แห่งต่อพืน้ที่ 351 ตารางกิโลเมตร และภายในปี 2573 สหรฐัมีแผนจะเร่งเพิ่มหัวจ่ายขึน้อีก 
500,000 หวัจ่าย อนัจะท าใหส้ดัสว่นสถานีชารจ์ของสหรฐัฯจะเพิ่มขึน้เป็น 1 แหง่ตอ่พืน้ท่ี 53 ตารางกิโลเมตร  

 


