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สหรัฐฯเป็นประเทศตลาดน าเข้าชิ้นส่วนรถยนตท์ี่ส าคัญของไทยมาโดยตลอด และในปีที่ผ่านมามีการ
น าเขา้เฉพาะชิน้สว่นรถยนตห์มวด HS Code: 8708 จากไทยถึงกวา่ 715 ลา้นดอลลารฯ์ หรอืคิดเป็นสว่นแบง่กวา่รอ้ยละ 9 
ของตลาดส่งออกชิน้สว่นรถยนตร์วมของไทยที่น  าเงินเขา้ประเทศปีละประมาณ 8,000 ลา้นดอลลารฯ์ ไม่เพียงเท่าน้ัน 
เม่ือสหรัฐฯเองก็เป็นตลาดรถยนตใ์หญ่อันดับ 2 ของโลกด้วย ท าให้การเปลี่ยนแปลงนโยบายต่างๆของสหรัฐฯ
มีผลสืบเน่ืองอยา่งชัดเจนต่อทิศทางการส่งออกชิน้ส่วนรถยนตไ์ทย ซึง่ในอดีตที่ผา่นมาชิน้สว่นรถยนตไ์ทยมลูคา่กวา่
ครึง่หนึง่ของที่สง่ไปสหรฐัฯอาศยัสทิธิพิเศษภาษีทางศลุกากรหรอื GSP ที่ไดร้บัในการแข่งขนัในตลาดสหรฐัฯมาโดยตลอด 
อย่างไรก็ตาม เมื่อลา่สดุสิทธิ GSP ที่เคยไดร้บักลบัถกูตดัไปท่ามกลางสถานการณก์ารแข่งขนัปัจจุบนัที่รุนแรงในตลาด 
ย่อมสง่ผลต่อขีดความสามารถการแข่งขนัในอนาคตของชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยในตลาดสหรฐัฯได ้โดยเฉพาะอย่างยิ่ง เมื่อ
ตอ้งรบัมือเพิ่มขึน้กบัการเติบโตของตลาดรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ในประเทศของสหรฐัฯที่ก าลงัจะเพิ่มขึน้ และ
อาจมีผลตอ่การท าตลาดชิน้สว่นส าหรบัรถยนตใ์ชเ้ครื่องยนตส์นัดาปภายในของไทย รวมถึงแนวโนม้ที่สหรฐัฯจะกลบัเขา้
รว่มกลุม่ความตกลงทางเศรษฐกิจ CPTPP อีกครัง้ ซึ่งอาจท าใหเ้กิดการจบัขัว้ฐานการผลิตชิน้สว่นรถยนตใ์หม่ระหว่าง
ประเทศที่อยูใ่นกลุม่ CPTPP และกระทบตอ่การพฒันาอตุสาหกรรมชิน้สว่นรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ในไทยได ้ 

 
 เขา้สูปี่ 2564 อตุสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยอาจตอ้งเผชิญกับโจทยใ์หม่ที่ทา้ทายจากฝ่ังสหรฐัฯซึ่งเป็นหนึ่งใน

ประเทศน าเขา้หลกั หลงัสหรฐัฯประกาศหยดุใหส้ทิธิ GSP กบัชิน้สว่นรถยนตไ์ทยหลายรายการ สง่ผลใหไ้ทยไมอ่าจ
ใชก้ลยทุธด์า้นราคาแบบเดิมไดอ้ีกในการแขง่ขนัในสหรฐัฯ แตค่วามทา้ทายของไทยในระยะถดัไปไมห่ยดุเพียงเทา่นี ้
เมื่อประธานาธิบดีคนใหม่นายโจ ไบเดน มีแนวนโยบายที่จะสนบัสนนุการผลิตและสรา้งตลาดรถยนตข์บัเคลื่อน
ดว้ยพลงังานไฟฟ้า โดยเฉพาะ BEV ขึน้ในประเทศ พรอ้มทัง้มีแนวโนม้จะกลบัเขา้ร่วมกลุ่มความตกลงทาง
เศรษฐกิจ CPTPP อีกครัง้ ซึง่คาดวา่จะมีผลกระทบตอ่ไทยในหลายดา้น 

 ทัง้นี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ไทยควรใช้ห้วงเวลานี้เร่งเตรียมความพร้อมเพื่อดึงดูดการลงทุนส าหรับ
รถยนตข์ับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าทั้งค่ายรถและผู้ผลิตชิน้ส่วนให้ได้ก่อนคู่แข่ง เพื่อให้ไทยได้เป็นส่วน
หน่ึงของห่วงโซ่อุปทานรถยนตด์ังกล่าวซ่ึงจะเป็นเทรนดใ์นอนาคตของโลก โดยมีสหรัฐฯเป็นอีกตลาด
หลักหน่ึงที่ส าคัญของไทยทั้งตลาด OEM และ REM  
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จากทรมัป์สูไ่บเดน...ช้ินสว่นรถยนตไ์ทยในสหรฐัฯ  

ควรเรง่ปรบักลยทุธร์บัมือการเปลี่ยนแปลงหลายดา้น 
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จากสถานการณท์ี่ไทยไมอ่าจพึ่งสิทธิ GSP เพื่อสรา้งความสามารถในการแข่งขนัในตลาดสหรฐัฯไดอ้ีกดงักลา่ว
ท่ามกลางความเสี่ยงใหม่ๆที่ก าลงัจะเกิดขึน้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยเห็นว่าธุรกิจผลิตและส่งออกชิ้นส่วนรถยนตไ์ทย
อาจจ าเป็นต้องเตรียมวางกลยุทธรู์ปแบบใหม่เพื่อรับมือกับความเสี่ยงต่างๆ ซึง่จะเกิดขึน้ดงัจะกลา่วถึงตอ่ไป 

 

ในปี 64...การตัด GSP มีผลทนัทตี่อการส่งออกชิน้สว่นรถยนตไ์ปสหรัฐฯ แม้สถานการณโ์ควิด-19 เร่ิมคลี่คลาย 
 

  อยา่งที่กลา่วถึงเบือ้งตน้ สถานการณก์ารส่งออกชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยในตลาดสหรัฐฯนับจากนี้น่าจะต้อง
เปลี่ยนแปลงไป เร่ิมต้นจากความเสี่ยงที่จะเกิดขึน้กับสถานะการแข่งขันของชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยในตลาดสหรัฐฯ 
เม่ือชิ้นส่วนรถยนตจ์ากไทยที่มีมูลค่ารวมกว่าคร่ึงหน่ึงของที่ส่งออกไปสหรัฐฯน้ันอาจต้องปรับราคาขึ้น หลงั
ประธานาธิบดีโดนลั ทรมัป์ ประกาศตดั GSP ชิน้ส่วนเหล่านีล้งโดยจะเริ่มมีผลบงัคบัใช้ 1 มกราคม 2564 ท าใหต้อ้ง
กลบัไปเสยีภาษีน าเขา้ในอตัรารอ้ยละ 2.5 ดงัเดิมจากที่ไมต่อ้งเสยีภาษี โดยการต้องปรับเพิ่มราคาขึน้น้ันอาจส่งผลให้
ชิน้ส่วนในกลุ่มนี้มีแนวโน้มที่ต้องเผชิญกับการแข่งขันมากขึน้ จากสาเหตหุลกั 2 ประการ คือ 
1. สินคา้ที่โดนตดัสิทธิ GSP นี ้ส่วนใหญ่จะเป็นชิน้ส่วนอะไหล่ (REM) ที่ผูซ้ือ้มกัมีความอ่อนไหวต่อราคาสงู และยิ่ง

ในช่วงเกิดภาวะเศรษฐกิจตกต ่าอยา่งมากดงัเช่นปัจจบุนันี ้ไมเ่พียงแตจ่ะกระทบตอ่ค าสั่งซือ้รถยนตใ์หม่ซึ่งเป็นกลุม่ที่
ตอ้งการใชชิ้น้สว่น OEM ที่จะชะลอลงเท่านัน้ แต่ยงัลกุลามไปถึงการตดัสินใจชะลอการซ่อมบ ารุงรถยนตซ์ึ่งตอ้งใช้
ชิน้สว่น REM ออกไปดว้ยเช่นเดียวกนั  

2. ปัจจุบนัไทยยงัมีคู่แข่งที่สามารถท าราคาต ่ามาขายในสหรฐัฯไดจ้ากอีกหลายประเทศ เช่น เม็กซิโก จีน เกาหลีใต ้
ไตห้วนั ประเทศในอาเซียนดว้ยกนั และประเทศในยโุรปตะวนัออก เป็นตน้ดว้ย  

  ท าใหศู้นยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าในปี 2564 ซึ่งการตดั GSP จะเริ่มมีผลบงัคบัใชน้ัน้ หากไทยไม่สามารถหา
ตลาดสง่ออกใหมเ่พื่อผลกัชิน้สว่นดงักลา่วออกไปได ้ไทยจะตอ้งเผชิญกบัการแขง่ขนัดา้นราคาที่สงูขึน้จากชิน้สว่นประเทศ
คู่แข่งอย่างแน่นอน ส่งผลท าใหก้ารสง่ออกชิน้ส่วนรถยนตข์องไทยโดยรวมมีแนวโนม้ที่จะปรบัลดลง ซึ่งในปี 2564 น้ัน 
คาดว่าการส่งออกชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยทั้งหมด (รวมที่โดนตัดสิทธ์ิ GSP) ไปสหรัฐฯน่าลดลงมาเหลือ 11,280 ถึง 
11,700 ล้านบาท หดตัวลงกว่าร้อยละ 8 ถึง 11 จาก 12,700 ล้านบาทในปี 2563 โดยชิน้สว่นในกลุม่ที่โดนตดัสิทธิ 
GSP นีไ้ดแ้ก่ กระปุกเกียรแ์ละชิน้ส่วนประกอบ  พวงมาลยัและชิน้ส่วนประกอบ เพลาขบัพรอ้มเฟืองทา้ยและชิน้ส่วน
ประกอบ ลอ้รถยนตแ์ละชิน้สว่นประกอบ และชิน้สว่นรวมอปุกรณต์กแต่งอื่นๆ (ทัง้นี ้สหรฐัฯเป็นประเทศผูน้  าเขา้ชิน้สว่น
เหลา่นีเ้ป็นอนัดบั 1 ของไทย ดว้ยมีสว่นแบง่กวา่รอ้ยละ 11 ของการสง่ออกกลุม่ชิน้สว่นดงักลา่วของไทยที่สง่ไปทั่วโลก) 
  อนึง่ หากพิจารณาแยกเฉพาะกลุม่ที่คาดจะไดร้บัผลกระทบจากการปรบัขึน้ภาษีเป็นกลุม่แรกเพราะอาจถกูคูแ่ขง่
เขา้มาแย่งตลาดไดท้นัที จะพบว่าชิน้ส่วนกลุ่มนี ้ไดแ้ก่ เพลาขบัพรอ้มเฟืองทา้ยของรถยนตน์ั่งและรถเพื่อการพาณิชย ์
ชิน้ส่วนเพลาขับพรอ้มเฟืองทา้ยของรถยนตเ์พื่อการพาณิชย์ ชิน้ส่วนประกอบกระปุกเกียร ์ชิน้ส่วนประกอบลอ้รถยนต ์
พวงมาลยั แกนพวงมาลยั และกระปกุพวงมาลยัของรถยนตน์ั่งและรถเพื่อการพาณิชย ์ยางกนัสะเทือน และตลบัลกูปืนดมุ
ลอ้ เป็นตน้ ซึง่เหลา่นีม้ีมลูค่าการสง่ออกไม่สงูนกั และไทยยงัมีสว่นแบ่งในตลาดค่อนขา้งนอ้ยเมื่อเทียบกบัประเทศคู่แข่ง
อื่น โดยเฉพาะ จีน เม็กซิโก และเกาหลใีต ้ขณะที่ชิน้สว่นอื่นๆนอกจากนี ้คาดวา่จะยงัมีบางสว่นท่ีอาจจะพอแขง่ขนัได ้
  ดงันัน้ ผู้ผลิตชิน้ส่วนกลุ่มที่โดนตัดสิทธิ GSP จึงจะต้องปรับตัวเพื่อรับมือกับความเสี่ยงดังกล่าว ทั้งการ

ปรับลดต้นทุนลงและการหาตลาดใหม่ทดแทน เช่น แอฟริกาใต ้เม็กซิโก แคนาดา ญ่ีปุ่ น ประเทศในกลุ่มอาเซียน 
อินเดีย ปากีสถาน และออสเตรเลยี เป็นตน้ ซึง่จะเห็นวา่มีบางประเทศเช่ือมโยงกนัดว้ยความตกลงทางเศรษฐกิจ CPTPP 
อยู่ และก็ยังเป็นฐานการผลิตชิน้ส่วนรถยนตท์ี่ส  าคัญของโลกเช่นเดียวกันกับไทย ท าใหห้ากสหรฐัฯพิจารณากลบัเขา้
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มารว่มเป็นสมาชิกกลุม่ CPTPP อีกครัง้ ขณะที่ไทยไม่เขา้รว่มกลุม่ CPTPP อาจท าใหไ้ทยตอ้งเสี่ยงหลดุออกจากห่วงโซ่
อปุทานการผลติรถยนตท์ี่เช่ือมโยงตลาดหลกัที่ส  าคญัของโลกในอนาคตได ้ซึง่จะกลายมาเป็นอีกความเสี่ยงส าคญัในระยะ
กลางถึงยาวตอ่ผูผ้ลติและสง่ออกชิน้สว่นรถยนตไ์ทย นอกเหนือจากที่ก าลงัจะตอ้งเผชิญกบัความเปลีย่นแปลงสูย่คุรถยนต์
ขบัเคลือ่นดว้ยไฟฟา้ในอนาคตอนัใกลใ้นตลาดสหรฐัฯหลงันายโจ ไบเดน ขึน้ด ารงต าแหนง่ประธานาธิบดีคนใหม่  
 

ระยะข้างหน้า...ไทยเจอความท้าทายใหญข่ึน้หลังสหรัฐฯกลบัมารุกตลาด EV และเตรียมเข้ากลุ่ม CPTPP 
 

ส าหรบัทิศทางการแขง่ขนัของชิน้สว่นรถยนตไ์ทยในตลาดสหรฐัฯ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองไปในระยะขา้งหนา้วา่
ความเสีย่งที่ไทยตอ้งเจอในอนาคตคงไมไ่ดห้ยดุลงแค่เรื่องความสามารถในการแข่งขนัที่ลดลงจากการไม่ไดร้บัสิทธิ GSP 
เทา่นัน้ แตจ่ะมาจากผลของการปรบัแนวนโยบายใหมข่องสหรฐัตอ่อตุสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศ หลงันายโจ ไบเดน จาก
พรรคเดโมแครต ขึน้เป็นประธานาธิบดีคนใหมข่องสหรฐัฯดว้ยใน 2 ประเด็นหลกั ดงันี ้
1. สหรัฐฯมีแนวโน้มจะกลับมาสนับสนุนการผลิตและสร้างตลาดรถยนตข์ับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าใน

ประเทศอย่างจริงจังอีกคร้ัง1 ซึ่งคาดว่ารถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ (BEV) จะเป็นกลุ่มที่ไดป้ระโยชนเ์ป็นหลกั 
ขณะทีร่ถยนตป์ลั๊กอินไฮบริด (PHEV) จะไดป้ระโยชนร์ว่มระหว่างที่รถยนต ์BEV ก าลงัพฒันาขึน้สูร่ะดบั Mass ทัง้นี ้
สหรฐัฯตัง้เป้ากลบัขึน้เป็นผูน้  าในการผลิตรถยนตโ์ลกอีกครัง้ผ่านการเร่งส่งเสริมตลาดรถยนตก์ลุ่มดังกล่าว ซึ่ง
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าจะน ามาสู่การเปลี่ยนแปลงภูมิทศันก์ารแข่งขนัของตลาดรถยนตโ์ลกสู่ยุคของรถยนต์
ขบัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้แบบกา้วกระโดดเรว็ยิ่งขึน้  
 ผลต่อไทย : ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าการส่งออกชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยไปตลาดสหรัฐฯซ่ึงส่วนใหญ่เป็น

ชิน้ส่วน REM จะได้รับผลกระทบโดยตรงหากไม่มีการปรับเปลี่ยนให้สอดคล้องกับเทคโนโลยีใหม่
ดังกล่าว ทั้งนี้เน่ืองจากชิ้นส่วนรถยนต์ไทยที่ส่งออกไปในปัจจุบันยังรองรับเพียงตลาดรถยนต์
ขับเคลื่ยนด้วยเคร่ืองยนตส์ันดาปภายใน (ICE) ซึง่ชิน้สว่นบางรายการที่ไทยสง่ออกไปสหรฐัฯไม่สามารถเขา้
ไปอยูใ่นหว่งโซอ่ปุทานชิน้สว่นรถยนต ์BEV ได ้เช่น หมอ้น า้และชิน้สว่นประกอบ ท่อไอเสียและชิน้สว่นประกอบ 
คลทัชแ์ละชิน้สว่นประกอบ เป็นตน้ และบางส่วนหากไม่มีการปรบัเปลี่ยนเทคโนโลยีใหส้อดคลอ้งก็ไม่สามารถ
ใชไ้ด ้เช่น กระปกุเกียรแ์ละชิน้สว่นประกอบ เบรคและหมอ้ลมเบรคระบบไฮดรอลิก เป็นตน้ ขณะที่แมแ้ต่ชิน้สว่น
เดิมที่ยงัใชไ้ดก้บัรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ก็อาจตอ้งมีการปรบัเปลีย่นเทคโนโลยีหรือวตัถดุิบที่ใชผ้ลิต
ใหเ้หมาะกบัการใชง้านมากขึน้ โดยเฉพาะการลดน า้หนกัโดยรวมของรถยนตใ์หเ้บาลงเพื่อลดการใชพ้ลงังานของ
แบตเตอรีซ่ึง่ระดบัเทคโนโลยีปัจจบุนัยงัไมส่ามารถท าใหน้ า้หนกัเบาลงได ้

2. สหรัฐฯมีโอกาสกลับเข้ากลุ่มความตกลงหุ้นส่วนทางเศรษฐกิจภาคพืน้แปซิฟิก (CPTPP) อีกคร้ัง หลงัจาก
ตอ้งหยุดชะงักไปในยุคของประธานาธิบดีโดนัล ทรมัป์  ซึ่งเป็นเรื่องที่ตอ้งติดตามอย่างใกลชิ้ดถึงโอกาสที่จะผ่าน
รฐัสภาของสหรฐัฯที่มีสมาชิกจากพรรครีพับลิกันมากกว่าพรรคเดโมแครต แต่หากสหรัฐฯเดินหนา้เขา้ร่วมกลุ่ม 
CPTPP ได ้ก็จะมีโอกาสเกิดการปรบัทิศทางการลงทนุฐานผลิตรถยนตแ์ละชิน้สว่นรถยนต ์โดยเฉพาะส าหรบักลุ่ม

                                                                                 
1 ปัจจบุนัมีการคาดการณก์นัวา่นายจอหน์ ไบเดน อาจน าขอ้เสนอที่เคยมีการเสนอตอ่รฐัสภาของสหรฐัฯในช่วงปลายปี 2562 ที่มีเป้าหมายจะ
เปลี่ยนรถยนต ์ICE มาเป็นรถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าจ านวน 63 ลา้นคนัในปี 2030 (สดัส่วนที่สงูถึงรอ้ยละ 22 ของปริมาณรถยนต์
จดทะเบียนในปี 2562 ของสหรฐัฯที่มีจ  านวนถึง 284.5 ลา้นคนั) โดยการใหเ้งินสนับสนนุแก่ผูซ้ือ้รถยนตข์ับเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าที่ผลิตใน
ประเทศ (คาดวา่หมายรวมถึงรถยนต ์BEV และ PHEV) และสนบัสนนุคา่ยรถใหพ้ฒันาสายการผลิตรถยนต ์BEV ขึน้ในประเทศ สนับสนนุการ
ลงทนุของผูผ้ลิตแบตเตอรี่และผูผ้ลิตวตัถดุิบส  าหรบัแบตเตอรี่ รวมถึงการสนับสนนุใหเ้ปลี่ยนรถโดยสารสาธารณะทัง้ประเทศเป็นรถโดยสาร 
BEV และเรง่ขยายหวัจา่ยไฟฟา้ 500,000 หวั ใหค้รอบคลมุทั่วทัง้ประเทศ เป็นตน้ 
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รถยนต์ BEV และ PHEV เข้าสู่ประเทศต้นทุนการผลิตต ่าในกลุ่มประเทศสมาชิก CPTPP มากขึน้ เพื่อใช้สิทธิ
ประโยชนท์างภาษีในการสง่ออกรถยนตห์รอืชิน้สว่นไปยงัสหรฐัฯ 
 ผลต่อไทย : ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าหากสหรัฐฯกลับเข้าร่วมกลุ่มความตกลง CPTPP ซ่ึงอาจต้องมี

การเจรจาเพิ่มเติมที่ต้องอาศัยเวลาอีกระยะหน่ึง และหากไทยซ่ึงยังอยู่ระหว่างการพิจารณาเข้าร่วม
กลุ่มดังกล่าวน้ันตัดสินใจไม่เข้าร่วมกลุ่ม CPTPP ในท้ายที่สุดน้ัน อาจลดโอกาสในการส่งออกชิน้ส่วน 
REM ที่เดิมก็เสียสิทธิ GSP อยู่แล้ว โดยเฉพาะชิน้สว่นเครื่องยนตส์นัดาปภายใน เนื่องจากสหรฐัฯนบัเป็น
ตลาดรถยนต ์ ICE ใหญ่ที่สดุในโลกดว้ยยอดจดทะเบียน 284.5 ลา้นคนัล่าสดุปี 2562 และอาจเป็นการลด
โอกาสของไทยในการมีส่วนในห่วงโซ่อุปทานการผลิตชิน้ส่วนรถยนตข์ับเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าทีจ่ะ
วางจ าหน่ายในสหรัฐฯในอนาคตมากขึน้ด้วย ทัง้ในสว่นของชิน้สว่น OEM ส าหรบัรถยนตท์ี่ผลิตในประเทศ
ของสหรฐัฯเองและรถยนตท์ี่ผลิตจากประเทศอื่นในกลุม่ CPTPP เช่น ญ่ีปุ่ น เม็กซิโก และแคนาดา เป็นตน้ แลว้
สง่ออกไปยงัสหรฐัฯ เมื่อผูผ้ลิตชิน้ส่วนและค่ายรถหนัไปลงทนุในประเทศที่เปิดกวา้งและก่อใหเ้กิดโอกาสทาง
การตลาดที่มากกวา่ โดยเฉพาะอยา่งยิ่งเมื่อ platform รว่มเป็นแนวทางที่อตุสาหกรรมรถยนตโ์ลกก าลงัด าเนินไป  

ในกรณีนี้จ าเป็นอย่างมากที่ไทยจะต้องเร่งพัฒนาจุดแข็งด้านอื่นขึ้นเพื่อเพิ่มแรงดึงดูดการ
ลงทุนผ่านจุดแข็งด้านต้นทุนที่ต ่าลงแทน โดยไทยอาจต้องพิจารณาเพิ่มสิทธิประโยชนท์ี่ตรงเป้าหมาย
ของนักลงทุน พัฒนาเทคโนโลยีผู้ผลิตชิ้นส่วน ใช้วิธีลดต้นทุนการผลิตผ่านการใช้เคร่ืองจักรและ
หุ่นยนตม์ากขึ้น ไปจนถึงการพัฒนาแรงงานให้สร้างผลิตผลได้เพิ่มขึ้น เพื่อให้ไทยสามารถก้าวผ่าน
ข้อจ ากัดด้านสิทธิประโยชน์ทางภาษีที่ด้อยกว่าประเทศคู่แข่งอื่นได้ เช่น ประเทศคู่แข่งที่ไดส้ิทธิ GSP 
อยา่งเวียดนามและอินโดนีเซีย ประเทศคู่แข่งที่ไดส้ิทธิภาษีน าเขา้รอ้ยละ 0 อย่างเม็กซิโกและแคนนาดาภายใต้
กรอบการคา้เสรี USMCA รวมถึงประเทศอื่นๆที่สหรฐัฯไดม้ีการเจรจาทวิภาคีร่วมดว้ยทัง้ที่ลงนามแลว้อย่าง
เกาหลีใต ้และที่อยู่ระหว่างเจรจาอย่างญ่ีปุ่ น เป็นตน้ รวมถึงขอ้จ ากดัอื่นๆอนัอาจเกิดขึน้ในอนาคต เช่น การใช้
มาตรการปรบัขึน้ภาษีเพื่อปกปอ้งประเทศ (National Security) เป็นตน้  

 

โดยสรุป นอกเหนือจากการตดัสิทธิ GSP ที่ไทยตอ้งเผชิญในทนัทีตัง้แต่ตน้ปี 2564 แลว้ ภายใตก้ารบริหาร
ประเทศสหรฐัฯของขัว้การเมืองใหมอ่ยา่งประธานาธิบดีไบเดนท่ีก าลงัจะเกิดขึน้ในอนาคตอนัใกล ้มีแนวโนม้ที่จะก่อใหเ้กิด
การเปลีย่นแปลงอยา่งมากกบัวงการอตุสาหกรรมรถยนตแ์ละชิน้สว่นไมเ่ฉพาะกบัไทยแตก่บัทกุประเทศทั่วโลกเช่นกนั จาก
แนวนโยบายที่มีแนวโนม้ผลกัดนัใหต้ลาดรถยนต ์BEV โลกขยายตวัขึน้อย่างรวดเร็ว และการพิจารณากลบัเขา้รว่มกลุม่
CPTPP อีกครัง้ของสหรฐัฯ ที่อาจน ามาซึ่งความเสี่ยงอีกทางแก่ไทยกบัสถานะในห่วงโซ่อปุทานการผลิตชิน้สว่นรถยนต์
ขบัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้โลกดว้ย  

อนึง่ แมปั้จจบุนัรุน่รถที่ผลติรถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้า โดยเฉพาะ BEV และ PHEV จะยงัมีไม่มากใน
สหรฐัฯทีจ่ะสามารถขยายสายการผลิตขึน้ไดท้นัทีที่ไดร้บัเงินสนบัสนนุ (ซึ่งสว่นใหญ่เป็นของค่ายรถยนตส์ญัชาติอเมริกนั 
ยโุรป และญ่ีปุ่ นอีกเพยีงเลก็นอ้ย) ท าใหไ้ทยอาจยงัไม่ไดร้บัผลกระทบรวมถึงอานิสงสข์องการเปลี่ยนแปลงห่วงโซ่อปุทาน
การผลิตรถยนต์ขับเคลื่อนดว้ยพลังงานไฟฟ้าในสหรัฐฯทันทีที่เริ่มประกาศการส่งเสริมอย่างเป็นรูปธรรมในสหรัฐฯ 
นอกจากนี ้การที่ค่ายรถญ่ีปุ่ นสว่นใหญ่ซึ่งไทยเป็นฐานการผลิตชิน้ส่วนรถยนตใ์หน้ัน้ยงัอาจตอ้งอาศยัระยะเวลาหนึ่งใน
การเตรยีมขึน้สายการผลติรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ในสหรฐัฯ รวมถึงเรง่พฒันาเทคโนโลยีใหแ้ข่งขนักบัรถยนต์
สญัชาติอื่นที่ไดเ้ริ่มพฒันาเทคโนโลยีไปก่อนหนา้ ท าให้ไทยยงัพอมีเวลาในการเรง่ปรบัตวัแมจ้ะไม่มากส าหรบัทัง้ภาครฐั
และภาคเอกชนเพื่อดึงดดูใหค้่ายรถและผูผ้ลิตชิน้ส่วนต่างชาติอยากเขา้มาลงทนุและให้ไทยเขา้เป็นสว่นหนึ่งของห่วงโซ่
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อปุทานการผลติรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้โลกในอนาคตโดยมีสหรฐัฯเป็นหนึ่งในตลาดส าคญัดว้ย ห้วงเวลานี้
จึงเป็นอีกห้วงเวลาที่ส าคัญส าหรับไทยในการเร่งปรับทุกด้านตั้งแต่นโยบายส่งเสริมการลงทุนไปจนถึง
กระบวนการผลิตต่างๆให้เร็วกว่าประเทศคู่แข่ง เพื่อสุดท้ายไทยจะสามารถใช้โอกาสนี้พลิกจากการเป็นเพียง
ฐานผลิตรถยนต ์ICE และชิน้ส่วนประกอบ มาเป็นฐานผลิตรถยนตข์ับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าและชิน้ส่วน
ประกอบเพื่อสนองต่อความต้องการตลาดโลกในอนาคต 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
------------------------------------------ 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพรท่ั่วไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ขอ้มลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณเ์พื่อใชใ้นทางการคา้หรือประโยชนอ่ื์นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรบัปรุงขอ้มลูไดต้ลอดเวลาโดยไมต่อ้งแจง้ใหท้ราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้ใ้ชข้อ้มลูตอ้งใชค้วาม
ระมดัระวงัในการใชข้อ้มลูต่างๆ ดว้ยวิจารณญาณของตนเองและรบัผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมร่บัผิดตอ่ผูใ้ชห้รือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ขอ้มลูดงักลา่ว ขอ้มลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการใหค้วามเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


