
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

ปัจจุบนัอาเซียนไดก้ลายมาเป็นหนึ่งในกลุ่มประเทศที่มีส่วนส าคัญอย่างมากในการขบัเคลื่อนอุตสาหกรรม
รถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟ้า โดยเฉพาะในแง่ของการเป็นฐานผลิตตน้ทนุต ่า  ซึ่งศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า แม้
ปัจจุบันไทยจะมีความได้เปรียบหลายด้านในการขึน้เป็นฐานผลิตรถยนตป์ระเภทดังกล่าว โดยเฉพาะรถยนต ์
BEV ของภมิูภาค แต่ในระยะไม่เกิน 5 ปีข้างหน้า หากไทยไม่มียุทธศาสตรท์ี่เหมาะสมอาจก่อให้เกิดความเสี่ยง
ต่อการรักษาสถานะดังกล่าวได้ เม่ืออินโดนีเซียก็ก าลังถูกพัฒนาขึ้นมาเป็นฐานผลิตอีกแห่งคู่ขนานกับไทย
เช่นกัน จากการเป็นแหล่งแร่นิกเกิลวัตถุดิบส าคัญในการผลิตแบตเตอรี่ Li-ion ใหญ่ที่สดุในโลก และมีขนาดตลาด
ศกัยภาพของรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ในประเทศที่สงูกวา่ไทย จึงจ าเป็นที่ไทยตอ้งเรง่สรา้งความแข็งแกรง่ของ
อุตสาหกรรมเพื่อต่อกรกับอินโดนีเซียในช่วงของการเปลี่ยนผ่านสู่เทคโนโลยีรถยนต์ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้า 
โดยเฉพาะรถยนต ์BEV ในอนาคตหลงัจาก 5 ปีขา้งหนา้นี ้ดงัจะไดล้งรายละเอียดตอ่ไปในเนือ้หาของบทความ 

 

ไทยและอินโดนีเซียมีศักยภาพที่จะถกูพัฒนาขึน้มาเป็นฐานผลิตรถยนตข์ับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าอาเซียน 
 

 ปัจจบุนัเริม่เป็นที่ชดัเจนแลว้ว่า ในอีกไม่ก่ีสิบปีขา้งหนา้รถยนตใ์ชพ้ลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อน ทัง้ในรูปแบบ
รถยนตไ์ฮบรดิ (HEV) รถยนตป์ลัก๊อินไฮบรดิ (PHEV) และรถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ลว้น (BEV) จะกลายมาเป็นกระแส
หลกัและแทนที่รถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายในลว้น (ICE) ดว้ยเหตนุีท้กุประเทศในกลุม่อาเซียนที่มีการผลิตรถยนตใ์น
ประเทศไมว่า่จะเป็น ไทย อินโดนีเซีย มาเลเซีย เวียดนาม ฟิลปิปินส ์และเมียนมาร ์ตา่งแสดงใหเ้ห็นถึงความพยายามโดย
ออกมาตรการเพื่อสรา้งแรงดงึดดูการลงทนุจากตา่งประเทศทัง้ในสว่นของการประกอบรถยนตไ์ฟฟา้และการผลติชิน้สว่น  

 
 การเติบโตของรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้เริม่ขยายมายงัประเทศในกลุม่อาเซียน โดยเฉพาะการลงทนุเขา้

มายงัไทยและอินโดนีเซีย อย่างไรก็ตาม แมปั้จจุบนัไทยยงัมีความไดเ้ปรียบที่สงูกว่าอินโดนีเซีย โดยเฉพาะจาก
ความพรอ้มของหว่งโซอ่ปุทานชิน้สว่นรถยนต ์และความสามารถในการผลติใหเ้กิด Economies of Scale ที่สงูกว่า 
ทว่าในระยะไม่เกิน 5 ปีขา้งหนา้ ความไดเ้ปรียบดงักลา่วมีแนวโนม้ที่จะลดลงอย่างมีนยัส าคญั หากอินโดนีเซีย
สามารถพฒันาขึน้มาเป็นฐานผลติแบตเตอรี ่Li-ion ของรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ได ้ 

 ทัง้นี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า 2 ยุทธศาสาตรส์ าคัญที่ไทยควรพิจารณาเร่งสร้างในช่วง 5 ปีนี้ ไดแ้ก่ การ
สรา้งหว่งโซอ่ปุทานชิน้สว่นใหม่ๆ ที่ส  าคญัของรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้เพิ่มเติมขึน้มาจากห่วงโซ่อปุทาน
ชิน้สว่นรถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายในเดิมที่ไทยมีอยู่แลว้ และการสรา้งโอกาสสง่ออกรถยนต ์BEV ใหม้ีขนาด
ใหญ่ขึน้เพื่อชดเชยกบัขนาดตลาดในประเทศที่เลก็กวา่อินโดนีเซีย 
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อินโดนีเซีย... 

คู่แข่งฐานการผลิตรถยนต ์BEV ที่ไม่สามารถมองขา้มไปได ้
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อยา่งไรก็ตาม เนื่องจากตลาดรถยนตใ์ชพ้ลงังานไฟฟา้ในการขบัเคลือ่น โดยเฉพาะรถยนต ์BEV ปัจจบุนัยงัจ ากดั
อยูใ่นวงแคบ ประกอบกบัการผลติรถยนตใ์นอนาคตที่ใช ้platform รว่มมากขึน้ และเนน้การรวมศนูยย์งัฐานการผลิตหลกั
เพียงไม่ก่ีแห่งในแต่ละภูมิภาค ท าใหค้่ายรถจ าเป็นตอ้งพิจารณาความเป็นไปไดห้ลายดา้นก่อนจะเลือกประเทศฐานการ
ลงทนุผลติ โดยเฉพาะปัจจยัส าคญั 2 ดา้น ดงันี ้
1. ความพร้อมของห่วงโซ่อุปทานชิ้นส่วนที่จะช่วยผลักดันการผลิตรถยนตใ์ช้พลังงานไฟฟ้าในการขับเคลื่อน 
โดยเฉพาะเมื่อการสรา้งโครงข่ายห่วงโซ่อปุทานชิน้สว่นขนาดใหญ่ที่มีความพรอ้มนั้นไม่ใช่เรื่องง่าย ตอ้งอาศยัระยะเวลา
และการลงทนุสงู รวมถึงแรงผลกัดนัจากหลายฝ่ายอย่างมาก ท าให้ไทยซึ่งเป็นฐานการผลิตและสง่ออกชิน้สว่นรถยนตท์ี่
ใหญ่ที่สดุของภมูิภาคอยู่แลว้มีขอ้ไดเ้ปรียบมาก ขณะที่อินโดนีเซียแมจ้ะมีห่วงโซ่อปุทานชิน้สว่นที่ยงัไม่สมบรูณเ์ท่า แต่มี
ความไดเ้ปรยีบจากการเป็นแหลง่วตัถดุิบส าคญัของแบตเตอรีร่ถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ที่ใหญ่ที่สดุของโลก  
2. โอกาสในการที่จะผลิตได้ปริมาณมากเพื่อให้เกิด Economies of Scale อยา่งรวดเร็ว ซึ่งจะท าใหต้น้ทนุการผลิต
โดยรวมต ่าลง โดยปัจจบุนัทัง้ไทยและอินโดนีเซียมีขนาดการผลติรถยนตท์ี่ใหญ่กวา่ประเทศอื่นในอาเซียนคอ่นขา้งมาก  

จากปัจจยัหลกัทัง้ 2 ประการนี ้ท าใหไ้ทยและอินโดนีเซียมีความโดดเด่นมากกว่าประเทศอื่นในอาเซียนอย่าง
ชดัเจน จึงมีโอกาสดงึดดูการลงทนุเป็นฐานผลติรถยนตใ์ชพ้ลงังานไฟฟา้ในการขบัเคลือ่นมากกวา่ประเทศอื่นที่อาจยงัตอ้ง
พฒันาปัจจยัเสรมิดา้นอื่น ๆ ขึน้อีกพอสมควร เช่น 
- เวียดนาม ฟิลิปปินส ์และเมียนมาร ์ที่ยงัขาดความพรอ้มในดา้นหว่งโซอ่ปุทานชิน้สว่น โดยยงัตอ้งพึง่พิงการน าเขา้

ชิน้ส่วนรถยนตเ์พื่อการผลิตในสดัส่วนที่สงูมาก นอกจากนี ้ยงัตอ้งพัฒนาระบบสาธารณูปโภคอีกมากเพื่อรองรับ
ตลาดรถยนตใ์ชพ้ลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อนสว่นบุคคล ท าใหปั้จจุบนัทัง้ 3 ประเทศจึงท าไดเ้พียงยกระดบัสูก่าร
ผลติรถโดยสารสาธารณะขบัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้รูปแบบตา่ง ๆ  

- มาเลเซีย แมจ้ะมีความพรอ้มดา้นห่วงโซ่อุปทานชิน้สว่นมากกว่ากลุม่แรก รวมถึงผูบ้ริโภคเองก็มีก าลงัซือ้ที่สงูมาก 
แต่ความสามารถในการผลิตใหเ้กิด Economies of Scale นัน้ยงัต ่ากว่าไทยและอินโดนีเซียอยู่พอสมควร (ไทยและ
อินโดนีเซียมีการผลติรถยนตส์งูกวา่มาเลเซียโดยเฉลีย่ไม่นอ้ยกว่า 3.5 และ 2 เท่าตามล าดบั)  ขณะที่ภาครฐัเองก็ยงั
ไม่มีแนวทางน าเสนอมาตรการจูงใจที่ชดัเจนออกมา กอปรกบัมาเลเซียเป็นหนึ่งในประเทศที่มีระดบัราคาขายปลีก
น า้มนัต ่ามากที่สดุแหง่หนึง่ของโลก สง่ผลใหแ้รงจงูใจของผูบ้รโิภคในการหนัมาซือ้รถยนตไ์ฟฟา้ยงัมีอยูน่อ้ย  

 

แม้ปัจจุบันค่ายรถจะยงัเน้นลงทุน BEV ในไทยมากกว่า...แต่อนิโดนีเซียเองก็มีศักยภาพที่จะพัฒนาขึน้มาแข่งได ้
 

จากปัจจยัต่างๆดงักล่าวจะเห็นว่าไทยและอินโดนีเซียต่างมีความพรอ้มเหนือประเทศอื่นในการพฒันาขึน้เป็น
ฐานการผลิตรถยนต ์BEV แต่เมื่อเทียบแรงดึงดดูการลงทนุของนกัลงทนุต่างชาติแลว้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า จาก
สถานการณปั์จจุบันไทยยงัน่าจะเป็นตัวเลือกหลักอันดับแรกของนักลงทุนจากปัจจัยสนับสนุนหลายด้าน แต่ถงึ
กระน้ันก็ไม่อาจมองข้ามอินโดนีเซียเม่ือมองถงึปัจจัยบวก ดว้ยขอ้ไดเ้ปรยีบทีแ่ตกตา่งกนัดงันี ้
 

ข้อได้เปรียบของไทย 
 นโยบายสนับสนุนจากฝ่ังภาครัฐที่มองเห็นได้อยา่งชัดเจน และออกมาก่อนอินโดนีเซียหลายปี สง่ผลให้ปัจจุบนั

ไทยเริม่สรา้งฐานตลาดไดแ้ลว้บางสว่น โดยเฉพาะการรบัรูข้องผูบ้รโิภคตอ่รถยนตไ์ฮบรดิในไทย สง่ผลใหม้ีโอกาสที่จะ
ต่อยอดสู่การผลิตรถยนต ์BEV ไดเ้ร็วกว่าอินโดนีเซียในอนาคต ซึ่งปัจจุบนัอินโดนีเซียยงัไม่ไดก้ าหนดมาตรการ
สนบัสนนุที่ชดัเจน มีเพียงการออกค าสั่งเพื่อแสดงใหเ้ห็นเจตนารมณท์ี่จะสนบัสนนุการผลิตรถยนต ์BEV ขณะที่การ
วางหลกัเกณฑส์ดัสว่นการใชชิ้น้สว่นในประเทศเพื่อผลติรถยนต ์BEV ในแตล่ะช่วงปีซึง่อยูใ่นค าสั่งดงักลา่ว แมใ้นทาง
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หนึ่งจะช่วยใหค้่ายรถและผูผ้ลิตชิน้สว่นวางแผนการลงทนุไดด้ียิ่งขึน้หากตอ้งการเขา้สูต่ลาดผลิตรถยนต์ BEV ของ
อินโดนีเซีย แตเ่ป้าหมายในปี 2573 ที่ตอ้งมีการชิน้สว่นในประเทศอินโดนีเซียถึงรอ้ยละ 80 ท าใหค้่ายรถที่ยงัไม่ไดม้ี
สว่นแบ่งตลาดหลกัในประเทศอินโดนีเซียมีประเด็นใหต้อ้งพิจารณาอีกหลายดา้นก่อนตดัสินใจลงทนุ โดยเฉพาะใน
เรือ่งของความพรอ้มของหว่งโซอ่ปุทานและชิน้สว่นส าคญัอื่นของรถยนต ์BEV เช่น มอเตอรไ์ฟฟา้ เป็นตน้ 

 ไทยมีห่วงโซ่อุปทานชิน้ส่วนครบวงจร โดยมีการใชชิ้น้สว่นในประเทศเกินกว่ารอ้ยละ 80 และมีจ านวนธุรกิจผลิต
ชิน้สว่นรถยนตม์ากกว่า 2,000 บริษัท เนน้ผลิตชิน้สว่นโครงสรา้งตวัถงั และสว่นประกอบอื่นๆ ซึ่งตอ้งใชใ้นการผลิต
รถยนต ์BEV เช่นกัน ไม่เพียงเท่านี ้ยงัเป็นฐานผลิตยางลอ้โลก และฐานผลิตชิน้ส่วนระบบเกียรร์ะดบัภมูิภาคดว้ย 
ขณะที่อินโดนีเซียใชชิ้น้สว่นในประเทศเพียงรอ้ยละ 65 และมีจ านวนธุรกิจผลิตชิน้สว่นรถยนต์เพียงประมาณ 1,000 
บรษัิท อีกทัง้ตอ้งน าเขา้วตัถดุิบผลติชิน้สว่นรถยนตถ์ึงกวา่รอ้ยละ 80 โดยสว่นใหญ่เป็นเหลก็ อลมูิเนียม และพลาสติก  

อนึ่ง นอกเหนือจาก 2 ปัจจัยหลกัดงักล่าวแลว้ ปัจจุบนัไทยยงัมีขอ้ไดเ้ปรียบอื่นๆ เช่น ความสามารถในการ
ประกอบรถยนตท์ี่ได้มาตรฐานเป็นที่ยอมรับในระดับโลกหลายประเภท ตรงขา้มกบัอินโดนีเซียที่เนน้ผลิตเฉพาะ
กลุม่รถยนต ์MPV ส่งผลใหป้ริมาณการผลิตรถยนต์ต่อปีของไทยสงูกว่าอินโดนีเซียกว่าเท่าตวั และมีโอกาสที่เมื่อลงทุน
ผลิตรถยนต ์BEV แลว้จะถึงจุดที่เกิด Economies of scale ไดง้่ายกว่า โดยเฉพาะเมื่อค่ายรถในปัจจุบนัต่างหนัมาใช ้
platform ร่วมมากขึน้ในการผลิต ไม่เพียงเท่านี ้ประเด็นเรื่องความพร้อมและโอกาสในการขยายสถานีชารจ์ไฟฟ้า
ของไทยก็สูงกว่าอินโดนีเซียที่มีภมูิประเทศเป็นเกาะจ านวนมากและมีพืน้ที่ห่างไกลความเจริญอยู่พอสมควร การวาง
โครงสรา้งสถานีใหค้รอบคลมุทั่วประเทศจึงมีความยากล าบาก นอกจากนี ้ราคาน า้มนัในอินโดนีเซียปัจจบุนัอยูใ่นระดบัต ่า
กวา่ไทยคอ่นขา้งมาก ท าใหม้ีแรงจงูใจในการใชร้ถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้นอ้ยกวา่ 
 

ข้อได้เปรียบของอินโดนีเซีย 
 แหลง่ผลติแรน่ิกเกิลรายใหญ่ของโลก ครองสว่นแบง่กวา่ 1 ใน 4 ของทัง้ตลาด สง่ผลใหปั้จจุบนันกัลงทนุหลายรายทัง้

จากจีน เกาหลใีต ้ญ่ีปุ่ น และสหรฐัฯ แสดงความสนใจลงทนุในอตุสาหกรรมผลติแบตเตอรี่ Li-ion ซึ่งไทยเสียเปรียบ
อินโดนีเซียในปัจจัยนี้ค่อนข้างมาก ท าให้ปัจจุบันการลงทุนด้านแบตเตอร่ีในไทยท าได้เพียงการน าเข้า
เซลลแ์บตเตอร่ีมาประกอบ และมีโรงงานผลิตแบตเตอร่ี Ni-MH ที่รองรับได้เพียงรถยนตไ์ฮบริดของบาง
ค่ายรถเท่าน้ัน ซึง่ทิศทางดงักลา่วท าใหก้ารพฒันาขึน้เป็นฐานผลิตแบตเตอรี่รถยนตท์ี่ขบัเคลื่อนดว้ยพลังงานไฟฟ้า
ของไทยยากล าบากขึน้ โดยในอนาคตไทยมีโอกาสตอ้งอาศยัการน าเขา้แบตเตอรี่ส  าเร็จรูปจากอินโดนีเซียมาใสใ่น
รถยนต ์BEV ที่ประกอบในไทย นอกเหนือจากการน าเขา้เซลลม์าประกอบเป็นแบตเตอรีด่งัเช่นปัจจบุนั   

 จ านวนประชากรในประเทศทีม่ีก าลงัซือ้รถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้ามีมากกว่าไทย โดยเมื่อเทียบขอ้มลูจาก 
Credit Suisse Global Wealth Report ปี 2562 พบวา่อินโดนีเซียมีจ านวนประชากรผูใ้หญ่ที่มีมลูคา่ของทรพัยส์นิเกิน
กว่า 1 แสนดอลลารฯ์อยู่ 1,874,000 คน ซึ่งสงูกว่าไทยที่มีอยู่ 1,267,000 คน จึงเป็นเหตผุลหนึ่งที่สง่ผลใหปั้จจุบัน
อินโดนีเซียเป็นประเทศที่มียอดขายรถยนตใ์นประเทศมากที่สุดในอาเซียน โดยยอดขายเฉลี่ยต่อปีสูงเกิน
กว่า 1 ล้านคันแล้ว และก าลังการผลิตรถยนตเ์องก็ขยับขึ้นมาอย่างต่อเน่ืองเกือบทุกปี (อย่างไรก็ตาม แม้
จ านวนประชากรทัง้หมดของอินโดนีเซียจะมีมากกวา่ 268 ลา้นคน แตเ่กือบทัง้หมดยงัเป็นกลุม่ที่มีรายไดต้  ่าและยากที่
จะพฒันาขึน้เป็นกลุม่ผูซ้ือ้รถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ในอนาคตอนัใกล)้  
 

อนึ่ง จากข้อได้เปรียบเสียเปรียบในปัจจุบันดังกล่าว ผนวกกับตลาดรถยนตข์ับเคลื่อนด้วยพลังงาน
ไฟฟ้ายงัไม่อาจเดินหน้าเข้าสู่ตลาด Mass ได้จากระดับราคาที่สูงกว่ารถยนตข์ับเคลื่อนด้วยเคร่ืองยนตส์ันดาป
ภายในพอสมควร ท าให้นักลงทุนต่างประเทศทั้งที่เป็นค่ายรถยนตแ์ละผู้ผลิตชิน้ส่วนรถยนตท์ั่วไปอื่นๆที่ไม่ใช่
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แบตเตอร่ี Li-ion ยังคงมีทิศทางเข้ามาลงทุนในไทยมากกว่าอินโดนีเซีย เพื่ออาศยัประโยชนจ์ากห่วงโซ่อปุทาน
ชิน้สว่นท่ีมีความพรอ้มของไทย และตน้ทนุการผลติที่ต  ่ากวา่อนัเนื่องมากจากโอกาสทางการตลาดทีม่ากกวา่ทัง้ในประเทศ
และสง่ออก ทวา่อินโดนีเซียก็เป็นประเทศที่เราไมอ่าจมองขา้ม เมื่อบรษัิทผูผ้ลติแบตเตอรี ่Li-ion รายใหญ่ต่างมีแผนเขา้ไป
ลงทนุผลติแบตเตอรีใ่นอินโดนีเซีย ไมเ่วน้แมแ้ตก่ารลงทนุผลติรถยนต ์BEV ของคา่ยรถรายใหญ่ทัง้สญัชาติเกาหล ีญ่ีปุ่ น  
  

ไทยควรเร่งเสริมความแข็งแกร่งของหว่งโซอุ่ปทานและโอกาสในการท าตลาดรถยนต ์BEV ก่อนอนิโดนีเซีย 
 

ในอนาคตหลังจาก 5 ปีข้างหน้า ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย เห็นว่าสถานการณค์วามได้เปรียบของไทยใน

ปัจจุบันอาจเปลี่ยนไป เมื่ออินโดนีเซียผลติเซลลแ์บตเตอรี ่Li-ion ซึง่เป็นตน้ทนุท่ีสงูถึงกวา่รอ้ยละ 25 ของตน้ทนุการผลติ
รถยนต ์BEV ออกสูต่ลาด จะสง่ผลใหต้น้ทนุการผลติรถยนต ์BEV ในอินโดนีเซียลดลงอย่างชดัเจน ประกอบกบัในอนาคต
จ านวนผูบ้รโิภคที่มีศกัยภาพซือ้รถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าของอินโดนีเซียน่าจะขยายตวัเพิ่มขึน้ตามการเติบโต
ของเศรษฐกิจ สง่ผลใหก้ารผลติรถยนตห์ลายรุน่ในอินโดนีเซียมีโอกาสเกิด Economies of Scale มากขึน้ตาม 

ณ เวลานัน้ อินโดนีเซียจะยิ่งกลายมาเป็นคูแ่ขง่ส  าคญัของไทยในการดงึดดูการลงทนุในอตุสาหกรรมรถยนตม์าก
ขึน้ ซึ่งแม้ไทยจะยังคงมีสัดส่วนของยอดขายรถยนต ์BEV ที่สูงกว่าอินโดนีเซีย แต่ในระยะหลังจาก 5 ปีข้าง
หน้าที่อินโดนีเซียได้ผลิตแบตเตอร่ีออกสู่ตลาดอย่างกว้างขวางแล้ว ประกอบกับแรงสนับสนุนของนโยบาย
ภาครัฐและการเตรียมความพร้อมด้านสถานีชารจ์ที่คาดว่าจะเกิดขึน้ควบคู่กันไปอย่างแน่นอนในระยะอันใกล้ 
จะท าให้ตัวเลขยอดขายรถยนต ์BEV ของอินโดนีเซียน่าจะเติบโตก้าวกระโดดและขยับขึน้สูงกว่าไทยได้ในปี 
2573 ดงัตารางประมาณการของ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย ตอ่ไปนี ้

 

คาดการณต์ลาดรถยนต ์BEV ในประเทศของไทยและอนิโดนีเซีย 
ปี ยอดขายรถยนตใ์นประเทศไทย (คัน) สัดส่วน 

BEV ต่อ
รถยนต์
รวม 

ยอดขายรถยนตใ์นประเทศอินโดนีเซีย (คัน) สัดส่วน 
BEV ต่อ
รถยนต์
รวม 

HEV& 
PHEV 

BEV ICE รวม HEV&PHEV BEV ICE รวม 

2562 26,473* 718* 980,397 1,007,552 0.07% 857 0 1,029,269 1,030,126 0.0% 
2563f 29,000 1,500 719,500 750,000 0.2% 1100 30 528,870 530,000 0.01% 
2568f 130,000 20,000 850,000 1,000,000 2.0% 86,000 2,000 1,162,000 1,250,000 0.15% 
2573f 275,000 110,000 715,000 1,100,000 10.0% 379,500 115,500 1,155,000 1,650,000 7.0% 

ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทยคาดการณจ์ากขอ้มลูของ *กรมการขนสง่ทางบก, AAFและ GAIKINDO 
 

จากสถานการณข์า้งตน้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ ไทยควรเร่งปรับยุทธศาสตรเ์พื่อพัฒนาจุดแข็งเดิมที่มี

อยูใ่ห้ดียิง่ขึน้ โดยเฉพาะในช่วง 5 ปีถดัจากนี ้เพื่อกนัการสญูเสยีแรงดงึดดูการลงทนุไปใหก้บัอินโดนีเซีย ดงัตอ่ไปนี ้ 
 

ยุทธศาสตรท์ี่ 1                                   ใหม่                                   เพิ่มขึน้มาจาก
ห่วงโซ่อุปทานชิ้นส่วนรถยนตเ์คร่ืองยนตส์ันดาปภายในเดิมที่ไทยมีอยู่แล้ว โดยแมไ้ทยจะไม่สามารถผลิตเซลล์
แบตเตอรี่ได้ในประเทศ แต่ไทยอาจดึงดูดให้เกิดการลงทุนในประเทศส าหรับมอเตอร์ไฟฟ้าและชิ ้นส่วนอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกสค์วบคุมกระแสไฟฟ้า ซึ่งคิดเป็นสดัส่วนตน้ทุนการผลิตรถยนต ์BEV ที่สงูถึงรอ้ยละ 15 รวมถึงอุปกรณ์
ประกอบแบตเตอรี่ส่วนอื่นๆ ซึ่งคิดเป็นสดัสว่นตน้ทนุการผลิตรถยนต ์BEV กว่ารอ้ยละ 10 ได ้โดยแนวทางเพิ่มเติมเพื่อ
สรา้งจดุแข็งใหมด่งักลา่วทีศู่นยว์ิจัยกสิกรไทยเห็นวา่ภาคสว่นตา่งๆที่เก่ียวขอ้งควรน าไปพิจารณา ไดแ้ก่ 
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 ส่งเสริมตลาดรถยนตข์ับเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าทุกรูปแบบใหเ้ขา้มาในประเทศ  ไม่จ ากัดการสนับสนุนเฉพาะ
รถยนต ์BEV ซึ่งเป็นเป้าหมายสดุทา้ย ทัง้นี ้เพื่อดึงดูดการลงทุนชิน้ส่วนส าคัญอื่นของรถยนตข์ับเคลื่อนด้วย

พลังงานไฟฟ้าที่นอกเหนือจากแบตเตอรี่ Li-ion ซึ่งไทยเสียเปรียบอินโดนีเซียมาก เช่น มอเตอรไ์ฟฟ้า และ
อินเวอรเ์ตอร ์เป็นต้น ให้เข้ามายงัไทยก่อน เพื่อให้ไทยรักษาความสามารถในการเป็นฐานผลิตได้ โดยแมใ้น
ระยะแรกชิน้สว่นท่ีเขา้มาลงทนุจะเพื่อตอบสนองตอ่รถยนต ์HEV และ PHEV เป็นหลกั แต่ในอนาคตมีโอกาสต่อยอด
เพื่อรองรบัรถยนต ์BEV ซึง่มีเทคโนโลยีคลา้ยคลงึกนัในสว่นของชิน้สว่นขบัเคลือ่นดว้ยไฟฟา้ไดใ้นทา้ยที่สดุด้วย  

 สนบัสนนุการลงทนุรถยนตพ์าณิชยท์ี่ใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อน โดยออกมาตรการสง่เสริมการลงทนุในกลุ่ม
รถยนตพ์าณิชยป์ระเภท HEV, PHEV และ BEV รวมถึงก าหนดอตัราภาษีสรรพสามิตที่กระตุน้การซือ้รถยนตก์ลุม่นีท้ี่
ไดร้บัการสง่เสรมิจาก BOI ทัง้นีเ้พื่อกระตุ้นให้เกิดการลงทุนและผลิตรถยนตท์ี่มีโอกาสส่งออกไปยังภูมิภาคที่
เป็นตลาดหลักและมีมาตรฐานสิ่งแวดล้อมสูง เช่น สหภาพยุโรป มากขึน้ และเพื่อเพิ่มโอกาสในการสร้าง
ความเข้มแข็งของโครงข่ายยานยนตท์ี่มีการใช้พลังงานไฟฟ้าในการขับเคลื่อนให้เพิ่มมากขึน้ นอกเหนือจาก
ที่ปัจจบุนัมีเพียงกลุม่ชิน้สว่นส าหรบัรถยนตน์ั่งสว่นบคุคล  

 

ยุทธศาสตรท์ี่ 2 : สร้างโอกาสส่งออกรถยนต ์BEV ให้มีขนาดใหญ่ขึน้เพื่อชดเชยกับขนาดตลาดในประเทศที่
เล็กกว่าอินโดนีเซีย โดยการเรง่กระบวนการตา่งๆที่ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่นา่จะมีสว่นช่วยในเรือ่งดงักลา่ว ไดแ้ก่ 
 การเรง่กระบวนการท า FTA กบัสหภาพยโุรป และกระบวนการพิจารณาเขา้รว่มกลุม่ CPTPP โดยการท า FTA  กับ

สหภาพยุโรปจะส่งผลให้ไทยมีโอกาสเพิ่มสัดส่วนการผลิตรถยนตข์ับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าได้อย่าง
รวดเร็ว เนื่องจากสหภาพยโุรปเป็นตลาดรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ที่ใหญ่ที่สดุในโลกอีกแห่ง สว่นการเข้า
ร่วม CPTPP อาจช่วยไทยในการร่นระยะเวลาในการเจรจาพหุภาคีกับตลาดหลักรถยนตบ์างตลาดของไทย 
เช่น สหราชอาณาจกัร ท่ีก าลงัเจรจาขอเขา้รว่มอยูใ่นขณะนี ้รวมถึงสหรฐัฯที่อาจมีการเปิดเจรจาขอเขา้รว่มอีกครัง้ใน
อนาคต ซึง่ไทยควรเร่งพิจารณาผลดีและผลเสียของการเข้าร่วมข้อตกลงดังกล่าวและแสดงจุดยืนที่ชัดเจน 
เพื่อรักษาสถานะในการต่อรองและความน่าสนใจในการลงทุนอุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย หลัง
อินโดนีเซียเองก็อยูใ่นขั้นตอนของเตรียมการเข้าร่วมทั้ง FTA กับสหภาพยุโรปและ CPTPP เช่นเดียวกัน 

 การพัฒนาขีดความสามารถในการเป็นประเทศที่มีต้นทุนการขนส่งรถยนต์เพื่อส่งออกที่ต  ่า  ผ่านการลงทุน
โครงสร้างพืน้ฐาน เพื่อให้การขนส่งรถยนตอ์อกไปทางตลาดตะวันออกกลาง แอฟริกาและยุโรปสามารถท า
ได้รวดเร็วมากขึน้ เช่น โครงการสรา้ง Land Bridge ระหว่างจงัหวดัชุมพรและจงัหวดัระนอง รวมถึงโครงการสรา้ง
สะพานเช่ือมแหลมฉบงัและเพชรบรุ ีเป็นตน้ 
 

โดยสรุป แมอ้ินโดนเีซียจะมีขอ้ไดเ้ปรยีบกวา่ไทยจากตน้ทนุแบตเตอรี ่Li-ion ที่ต  ่ากวา่ ทวา่การท่ีตน้ทนุแบตเตอรี่
ลดต ่าลงเรือ่ยๆ ประกอบกบัไทยสามารถน าเขา้เซลลแ์บตเตอรีห่รอืแมแ้ตแ่บตเตอรีส่  าเร็จรูปจากอินโดนีเซียดว้ยอตัราภาษี
รอ้ยละ 0 ผา่นเขตการคา้เสรีอาเซียน สง่ผลใหค้วามไดเ้ปรียบดงักลา่วของอินโดนีเซียอาจลดทอนความส าคญัลง จึงเป็น
โอกาสใหใ้นช่วงระยะ 5 ปีต่อจากนี ้ไทยควรแรง่ดึงดดูนกัลงทนุใหต้ัง้ไทยเป็นฐานผลิตชิน้สว่นส าคญัอื่นได ้เช่น มอเตอร์
ไฟฟา้ อินเวอรเ์ตอร ์และระบบเกียร ์เป็นตน้ ทีจ่ะท าใหไ้ทยกลายเป็นอีกฐานการผลติที่มีตน้ทนุต ่าไดเ้ช่นกนั  

นอกจากนี ้ไทยยงัควรเร่งใหเ้กิดการเขา้มาลงทุนผลิตรถยนตแ์ละชิน้ส่วนของรถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังาน
ไฟฟา้แบบไมจ่ ากดัรูปแบบใหไ้ดก้่อนอินโดนีเซีย เพื่อปทูางใหเ้กิดการพฒันาตอ่ยอดไปยงัรถยนต ์BEV ในอนาคต โดยการ
ผลติรถยนตข์บัเคลือ่นดว้ยพลงังานไฟฟา้ไมว่า่จะประเภทใดทีเ่กิด Economies of Scale ไดจ้ะเป็นแรงดึงดดูส าคญัใหเ้กิด
การลงทนุในชิน้สว่นหลกัอื่นๆดงัทีก่ลา่วไวก้่อนหนา้ตามมา ซึง่การสรา้งโอกาสในการสง่ออกไปยงัตลาดหลกัที่เพิ่มขึน้เพื่อ



 

 

6 CURRENT ISSUE 

ชดเชยจุดอ่อนเรื่องขนาดตลาดในประเทศของไทยที่ไม่ใหญ่เท่าอินโดนีเซียไดน้ัน้จะเป็นอีกแรงหนนุส าคญั เพื่อต่อกรกับ
อินโดนีเซียที่ในระหวา่ง 5 ปีนีน้า่จะมีการทยอยเขา้ลงทนุในหว่งโซอ่ปุทานชิน้สว่นรถยนตเ์พื่อปิดช่องโหว่และปพูืน้ไปสูก่าร
ขึน้เป็นฐานผลติขนาดใหญ่คูข่นานไปกบัไทยดว้ย ซึง่เป็นสิง่ที่ไทยไมอ่าจเลีย่ง แต่อาจลดระดบัของผลกระทบลงไดบ้า้ง 

อยา่งไรก็ตาม ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยเห็นวา่ การด าเนินยทุธศาสตรต์่างๆดงักลา่วเพื่อสรา้งแรงดึงดดูการลงทนุแก่
ค่ายรถและผูผ้ลิตชิน้สว่นส าหรบัรถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้าต่างชาติใหเ้ขา้มายงัไทยนัน้ ย่อมสง่ผลกระทบต่อ
ผูผ้ลิตชิน้ส่วนรถยนตใ์นประเทศอย่างไม่อาจเลี่ยง โดยที่แมใ้นช่วง 10 ปีขา้งหนา้ ความตอ้งการชิน้ส่วนเครื่องยนตแ์ละ
ระบบสง่ก าลงัจะยงัไมล่ดลง เนื่องจากรถยนต ์BEV ยงัมีสดัสว่นในตลาดนอ้ย และไทยยงัไดร้บัอานิสงสจ์ากความตอ้งการ
ใชชิ้น้สว่นดงักลา่วในการผลติรถยนตไ์ฮบรดิและปลั๊กอินไฮบริดที่ยงัอยู่ในช่วงขาขึน้ ทว่าหลงัจากปีที่ 10 ที่คาดว่ารถยนต ์
BEV นา่จะเริม่เขา้สูต่ลาดในระดบั Mass ความตอ้งการชิน้สว่นเครื่องยนตแ์ละระบบสง่ก าลงัน่าจะลดลงอย่างชดัเจน ซึ่ง
จ าเป็นที่ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนต์ที่เก่ียวข้องจะต้องเตรียมการรับมือก่อนที่จะถึงช่วงของการ
เปลีย่นแปลงดงักลา่ว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
------------------------------------------ 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพรท่ั่วไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ขอ้มลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณเ์พื่อใชใ้นทางการคา้หรือประโยชนอ่ื์นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรบัปรุงขอ้มลูไดต้ลอดเวลาโดยไมต่อ้งแจง้ใหท้ราบลว่งหนา้ ทัง้นีผู้ใ้ชข้อ้มลูตอ้งใชค้วาม
ระมดัระวงัในการใชข้อ้มลูต่างๆ ดว้ยวิจารณญาณของตนเองและรบัผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมร่ับผิดตอ่ผูใ้ชห้รือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ขอ้มลูดงักลา่ว ขอ้มลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการใหค้วามเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


