
 

 

 
 

 
 

 
 
  

  
สถานการณ ์COVID-19 ท่ีปรบัตวัดีขึน้เป็นล าดบั เอือ้ใหร้ฐับาลในแต่ละประเทศผ่อนปรนมาตรการคมุเขม้

บริเวณพรมแดนระหว่างประเทศ ซึ่งในช่วงท่ีบงัคบัใชม้าตรการตรวจสอบจุดผ่านแดนอย่างเขม้ขน้ก็อนุญาตใหร้ถ
ขนสง่สินคา้ด าเนินการไดป้กติ แตม่าตรการคดักรองบคุคลขา้มแดนก็มีผลตอ่ผูท่ี้ขบัรถขนสง่สินคา้และพนกังานท่ีมา
กับรถขนส่ง นับเป็นอุปสรรคส าคัญของการขนส่งสินคา้ขา้มแดน รวมทัง้ขอ้ปฏิบัติบางประการท่ีท าใหก้ารขนส่ง
สินคา้ยุ่งยากซบัซอ้น ไม่ว่าจะเป็นมาตรการตรวจป้องกันโรคระบาดขั้นพืน้ฐาน ซึ่งหลายประเทศก าหนดให้

  
   

 COVID-19 เป็นจุดเปลี่ยนส าหรบัธุรกิจเกี่ยวเน่ืองกับการค้าชายแดนและผ่านแดนที่ต้องบริหารจัดการ
ธุรกิจท่ามกลางรายไดจ้ากการส่งออกท่ีหายไปตามก าลงัซือ้ของประเทศเพ่ือนบา้นท่ีเผชิญวิกฤตเดียวกนั โดย
ในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2563 การคา้ชายแดนและผ่านแดนไทยมีมลูคา่ 209,231 ลา้นบาท หดตวัรอ้ยละ 10.6 
(YoY) โดยเฉพาะการส่งออกอาหารสด ผักและผลไมห้ดตัวสูงรอ้ยละ 38.1 (YoY) เน่ืองจากอ่อนไหวดา้น
ระยะเวลาขนสง่อย่างมาก ขณะท่ีอาหารแปรรูปยงัขยายตวัท่ีรอ้ยละ 2.0 (YoY) นอกจากนี ้การส่งออกอาหารใน
ภาพรวมยังตอ้งเผชิญกับตน้ทุนการขนส่งท่ีไม่แน่นอนในการรบัมือกบัมาตรการเฉพาะหนา้อย่างการคดักรอง
บุคคลขา้มแดนท่ีมีผลอย่างมากต่อการขนส่ง รวมถึงมาตรการความปลอดภัยอื่นๆ ท่ีจะส่งผลในระยะต่อไป
กลายเป็นวิถีการขนสง่ขา้มแดนรูปแบบใหม ่(New Normal) จนกวา่การแพรร่ะบาดจะคลี่คลายอย่างแทจ้ริง 

 การส่งออกอาหารผ่านชายแดนในปี 2563 อาจไม่ราบร่ืนตลอดปี เน่ืองจากมีการส่งออกอาหารสด ผัก
และผลไมใ้นสดัส่วนถึงรอ้ยละ 30 ของการส่งออกอาหารผ่านชายแดน อีกทัง้สินคา้เกือบทัง้หมดมีปลายทาง
ตลาดอยู่ท่ีเวียดนามและจีน ซึง่ตอ้งขนสง่ผ่าน สปป.ลาว และตอ้งปรบัตวัรบัมือกบับางมาตรการท่ีเป็นอปุสรรค
ต่อการขนส่งสินคา้อาหารสดท่ีตอ้งแข่งกับเวลา รวมทัง้การปรบัตวัในระยะยาวใหพ้รอ้มรบัมือกับมาตรฐาน
ความปลอดภยัและสขุอนามยัตัง้แต่กระบวนการผลิตจนถึงมือผูบ้ริโภคซึ่งนานาประเทศจะใหค้วามส าคญัมาก
ขึน้ในระยะขา้งหนา้  

 นอกจากนี ้วิถปีฏบิัตแิบบเดิม (Old Normal) ก็ยังเป็นโจทยส์ าคัญของภาครัฐบาลทีต้่องเร่งผลักดันลด
อุปสรรคในการขนส่งสินค้าในภูมิภาคให้สามารถเชื่อมโยงกันในทางปฏิบัติได้ทุกเส้นทาง เพ่ือบรรเทา
ปัญหาจากความไม่แน่นอนหากไวรัสกลับมาลุกลามอีกครั้ง อาทิ การเจรจาใหแ้ต่ละประเทศอะลุ่มอล่วย
กฎระเบียบภายในเพ่ือใหท้กุประเทศไดป้ระโยชนร์ว่มกนัในการขนสง่สินคา้ 

CURRENT ISSUE 
ปีที่ 26 ฉบบัท่ี 3121 

วนัท่ี 25 มิถนุายน 2563 

             ประเด็นส ำคญั 

New Normal ท้าทายการปรับตัวของธุรกิจขนส่งอาหาร
ผ่านพรมแดนของไทยจนกว่า COVID-19 จะคล่ีคลาย 

ฉบบัสง่สือ่มวลชน 



 

 

2 CURRENT ISSUE 

พนกังานขับรถและคนท่ีติดมากับรถตอ้งมีเอกสารรบัรองสขุภาพ การกักตวัคนขับรถชาวต่างชาติเป็นเวลา 14 วนั 
การจ ากัดจ านวนคนท่ีมากับรถขนส่ง การจ ากัดเวลาเขา้ประเทศ การก าหนดระยะเวลาเปิด-ปิดด่านชายแดนให้
สอดคลอ้งกบัสถานการณใ์นแต่ละประเทศ การใส่หนา้กากอนามยั การฉีดพ่นยาฆ่าเชือ้รถขนส่งก่อนเขา้สู่ประเทศ 
มาตรการปิดพรมแดนและจ ากัดเส้นทางข้ามแดนทั้งของไทยและต่างประเทศที่แตกต่างกันขึน้อยู่กับ
ระดับการแพร่ระบาดในแต่ละช่วงเวลา ท าใหเ้หลือเฉพาะเสน้ทางหลกัในการขนสินคา้ขา้มแดน ในเบือ้งตน้ไม่
กระทบตอ่ผูข้นสง่รายใหญ่ท่ีใชเ้สน้ทางสายหลกัอยู่แลว้ แต่ด่านพรมแดนอื่นท่ีถูกระงบัการผ่านด่านชั่วคราวกระทบ
ตอ่ผูป้ระกอบการขนสง่รายย่อย ชาวบา้นและธุรกิจคา้ขายสินคา้โดยรอบพืน้ท่ี  
 ทัง้นี ้การคา้ชายแดนเป็นช่องทางระบายสินคา้ท่ีส  าคญัของไทยไปยังประเทศเพ่ือนบา้น (เมียนมา สปป.
ลาว กมัพูชา มาเลเซีย สิงคโปร ์เวียดนามและจีนตอนใต)้ โดยคิดเป็นรอ้ยละ 30 ของมลูค่าการส่งออกทัง้หมดของ
ไทยในทกุช่องทางไปยงัประเทศเหลา่นี ้ซึง่ในช่วงท่ี COVID-19 ระบาดหนกัท าใหก้ารส่งออกในช่วง 4 เดือนแรกของ
ปี 2563 หดตวัถึงรอ้ยละ 10.6 (YoY) มีมลูค่าส่งออกเหลือ 209,231 แสนลา้นบาท ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองว่า 
การค้าชายแดนไทยในช่วงทีเ่หลือของปีนีจ้ะยังคงต้องรับมือกับมาตรการผ่านแดนทีไ่ม่แน่นอนของแต่ละ
ประเทศยิ่งเพิ่มภาระให้แก่การขนส่งสินค้าโดยเฉพาะมาตรการคัดกรองบุคคลเข้าประเทศมีผลให้การส่ง
สินค้าไป สปป.ลาว หรือใช้ สปป.ลาว เป็นทางผ่านเผชิญอุปสรรคมากที่สุด ผูข้นส่งสินคา้ไทยตอ้งเปลี่ยน
ถ่ายสินคา้ท่ีชายแดนไทย-สปป.ลาว เพ่ือใหช้าว สปป.ลาว มารบัสินคา้ไปกระจายตอ่จากเดิมท่ีคนขบัรถไทยสามารถ
ขนสินคา้เขา้ไปใน สปป.ลาวได ้ซึ่งมาตรการดงักล่าวยังคงมีใชต้่อเน่ืองจนเป็นอุปสรรคต่อการขนส่งสินคา้ไปยัง
เวียดนามและจีนซบัซอ้นมากขึน้  
 

ธุรกจิจ าหน่ายสินค้าอาหารผ่านชายแดน ปรับตัวรับ New Normal 
 

การสง่ออกสินคา้ในกลุ่มอาหารนบัว่ามีบทบาทส าคญัช่วยขบัเคลื่อนการคา้ชายแดนของไทย โดยมีมลูค่า
การส่งออกผ่านชายแดน 157,521 ลา้นบาท ในปี 2562 คิดเป็นสดัส่วน 1 ใน 4 ของการส่งออกชายแดนและผ่าน
แดนทัง้หมดของไทย ขณะท่ีมาตรการสกดัวิกฤต COVID-19 ของแตล่ะประเทศท าใหก้ารสง่ออกสินคา้อาหารในช่วง 
4 เดือนแรกของปี 2563 หดตวัรอ้ยละ 15.0 (YoY) มีมลูคา่การสง่ออกอยู่ท่ี 46,864 ลา้นบาท โดยมีสาเหตสุ  าคญัมา
จากการสง่ออกสินคา้อาหารสด ผกัและผลไมท่ี้เน่าเสียง่ายตอ้งแข่งขนักบัเวลาจึงไดร้บัผลกระทบมากท่ีสดุหดตวัถึง
รอ้ยละ 38.1 (YoY) เพราะไม่สามารถรอเวลาการขา้มแดนไดน้าน และมีตน้ทุนสงูในการปรบัเปลี่ยนเสน้ทางการ
ขนสง่ ขณะท่ีสินคา้อาหารแปรรูปมีความคล่องตวัในการขนส่งมากกว่าจึงยงัสามารถขยายตวัไดร้อ้ยละ 2.0 (YoY) 
ทัง้นี ้แม้ COVID-19 จะทยอยดขีึน้ แต่บางมาตรการของ สปป.ลาว ยังคงมีผลจนกว่าสถานการณทุ์กอย่าง
จะคลี่คลายอย่างแท้จริง อีกทัง้มีบางมาตรการอาจถูกปรับใช้มากขึน้อันจะส่งผลต่อผู้ประกอบการขนส่ง
สินค้าอาหารของไทยต้องเตรียมพร้อมรับมือกับวิถปีฏบิัตแิบบใหม่ (New Normal) ดังนี ้

 การขนส่งสินค้าอาหารสด ผักและผลไม้ต้องเผชญิอุปสรรคไปอกีระยะหน่ึง โดยเฉพาะการส่งไป
เวียดนามและจีนท่ีตอ้งผ่าน สปป.ลาว โดยเสน้ทาง R3A (จากจงัหวดัเชียงราย-สปป.ลาว-มณฑลยูนนานของจีน) ท่ี
ขาดแคลนคนขับรถชาว สปป.ลาว และชาวจีน ในการรับช่วงขนสินค้าทั้งใน สปป.ลาว และในจีน เมื่อบวกกับ
มาตรการท่ีใชม้าตัง้แต่เกิด COVID-19 ในการหา้มรถและคนขบัต่างชาติเขา้ประเทศ ท าใหก้ารส่งสินคา้จากไทยไป
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จีนตอ้งเปลี่ยนรถและคนขบั 2 ครัง้ (ท่ีพรมแดนไทย-สปป.ลาว และท่ีพรมแดน สปป.ลาว-จีน) จากเดิมท่ีเปลี่ยนรถ
ครัง้เดียวโดยใชร้ถและคนขับไทยว่ิงไปถึงพรมแดน สปป.ลาว-จีน แลว้จึงเปลี่ยนเป็นรถและคนขับจีน ขณะท่ีการ
สง่ผ่านพรมแดน สปป.ลาว ในจดุเสน้ทาง R9 และ R12 มีความยืดหยุ่น สามารถแกปั้ญหาการขนสง่ไดค้ลอ่งตวักว่า 
แตก่็ท าใหม้ีตน้ทนุการขนสง่เกินจ าเป็นเพ่ิมขึน้มา ทัง้นี ้หากมองในภาพรวมการขนส่งสินค้าอาหารสด ผักและ
ผลไม้ทางชายแดนของไทยเกอืบทัง้หมดพุ่งตรงไปยังเวียดนามและจนี ซึ่งก่อนเกดิ COVID-19 การส่งออก
อาหารสด ผักและผลไม้คิดเป็นร้อยละ 42 ของการส่งออกอาหารทางชายแดน แต่พอประสบปัญหาการ
ขนส่งท าให้มีสัดส่วนลดลงเหลือเพียงร้อยละ 31 และมีมูลค่าส่งออกเหลือเพียง 14,460 ล้านบาทเท่าน้ัน
ในช่วง 4 เดอืนแรกของปี 2563 (จากเดมิ 23,362 ล้านบาท ในช่วงเดยีวกันของปี 2562) 
 

 
 

 การบริหารจัดการเวลาขนส่งในทุกเส้นทางกลายเป็นโจทยส์ าคัญที่ผู้ส่งออกสินค้าอาหารสด 
ผักและผลไม้สดต้องมีแผนส ารองและยืดหยุ่นได้ เพ่ือใหพ้รอ้มรับมาตรการคดักรองทัง้คนและสินคา้อย่าง
เขม้ขน้บริเวณจดุผ่านพรมแดนที่จะยงัคงอยู่จนกวา่การแพรร่ะบาดยตุิ ควบคู่กบัการรบัภาระตน้ทุนท่ีเพ่ิมขึน้ในกรณี
ท่ีตอ้งเปลี่ยนเสน้ทางการขนส่งหากเสน้ทางปกติไม่สามารถใชง้านได้จากการปิดบางด่านชั่วคราวหาก COVID-19 
กลบัมาแพร่ระบาดอีกครัง้ รวมถึงค่าใชจ้่ายจิปาถะอื่นๆ อาทิ การฉีดพ่นยาฆ่าเชือ้บริเวณจุดผ่านแดน การจดัหา
หนา้กากอนามยัและผลิตภณัฑท์ าความสะอาดสว่นบคุคลส าหรบัพนกังานขบัรถ และการขอเอกสารรบัรองสขุภาพ
ซึง่มีระยะเวลาการใชง้านท่ีจ ากดั การจดัหาพนกังานขบัรถชาว สปป.ลาว ชาวเวียดนาม และชาวจีนใหส้อดคลอ้งกบั
ขอ้ก าหนดในแต่ละเสน้ทาง รวมทัง้ควรมีแผนส ารองในการผ่านแดนท่ีคงตอ้งใชเ้วลานานกว่าปกติ โดยเฉพาะ ใน
ระหว่างท่ี COVID-19 แพร่ระบาดรุนแรงจะเห็นไดว้่าเสน้ทางขนส่งผลไมส้ายหลักท่ีผ่านสปป.ลาว ท่ีมีปัญหา
คอ่นขา้งมากในการสง่ตอ่ไปเวียดนาม และจีนตอนใต ้
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 การส่งออกสินค้าอาหารควรเตรียมปรับตัวให้สอดคล้องกับมาตรฐานความปลอดภัยในด้าน
ต่างๆ ซึ่งจะเป็นเร่ืองที่หลายประเทศหันมาให้ความส าคัญมากขึน้ในระยะข้างหน้า โดยเฉพาะมาตรฐาน
ดา้นสขุอนามยัและสุขอนามยัพืช (Sanitary and Phytosanitary Measures: SPS) และมาตรการอปุสรรคทาง
เทคนิคต่อสินคา้ (Technical Barriers to Trade: TBT) มกัเป็นประเด็นส าหรบัสินคา้อาหารของไทยบ่อยครัง้ ซึ่ง
ตลอดเวลาท่ีผ่านมาประเทศเพ่ือนบ้านของไทยประกาศใช้มาตรการ SPS และ TBT มาแลว้ถึง 3,777 ครั้ง 
โดยเฉพาะจีน เวียดนาม มาเลเซีย และสิงคโปรม์กัมีการปรบัเพ่ิมขอ้ก าหนดอยู่ตลอด และบ่อยครัง้จะใชเ้ป็นขอ้อา้ง
ในการกีดกนัสินคา้ไทย อาทิ ขอ้ก าหนดดา้นสารตกคา้งในผลไม ้แมลงท่ีปนมากบัผกั/ผลไม ้ปริมาณส่วนประกอบท่ี
อยู่ในอาหาร ในส่วนนีท้า้ทายการปรบัตวัของเจา้ของสินคา้เป็นหลกั ในกลุ่มอาหาร ผกัและผลไมถ้า้หากยกระดบั
มาตรฐานการผลิตตลอดห่วงโซ่การผลิตไดจ้ะช่วยลดอปุสรรคในระยะยาว ตัง้แต่การท าไร่ท าสวนให้ปลอดศตัรูพืช
โดยเป็นไปตามการปฏิบตัิการเกษตรที่ดีหรือ GAP (Good Agricultural Practice) จนมาถงึการคดัแยกและบรรจุใน
โรงงานใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานการผลิตอาหารหรือ GMP (Good Manufacturing Practice) และหากมีการน า
ผลผลิตมาแปรรูปก็ควรเป็นไปตามมาตรฐาน HACCP (Hazards Analysis and Critical Control Points) อนัจะ
ช่วยเป็นใบเบิกทางใหส้ินคา้เขา้สู่ตลาดสะดวกขึน้ อีกทัง้ถา้ตอ้งการขยายตลาดไปประเทศอื่นนอกเหนือจากการคา้
ชายแดนก็ยงัสามารถใชม้าตรฐานนีไ้ดเ้ช่นกนั  
 นอกจากนี ้การเกิดวิกฤต COVID-19 ยังเป็นเคร่ืองพิสูจนใ์ห้เหน็ว่าวิถีปฏิบัติของการขนส่งสินค้า
ทางบกภายในภูมิภาคแบบเดิม (Old Normal) ยังไม่เป็นอันหน่ึงอันเดียวกัน ท าให้เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินการ
ขนส่งสะดุดอย่างมาก แมจ้ะมีกรอบความตกลง AEC ท่ีเช่ือมโยงการตรวจสอบเอกสารศุลกากรผ่านระบบ
อิเลก็ทรอนิกส ์(ASEAN Single Window: ASW) แตป่ระเทศกมัพูชา สปป.ลาว และเมียนมาก็ยงัอยู่ระหว่างพฒันา
ระบบ อีกทัง้ ยงัมีความตกลงการขนสง่สินคา้ขา้มพรมแดนในอนภุมูิภาคลุ่มน า้โขงหรือ GMS-CBTA ท่ีช่วยต่อขยาย
การขนส่งไปถึงประเทศจีนตอนใต ้แมมี้ความคืบหนา้ในหลกัการตรวจปล่อยสินคา้และการเดินรถขนส่งสินคา้ขา้ม
แดนบริเวณแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic Corridor: EWEC) แต่ในทางปฏิบตัิ
ก็ยงัตอ้งเปลี่ยนรถในบางพรมแดน  
 ดังน้ัน การจะแก้ปัญหาทีม่ีอยู่เดมิกต็้องอาศัยภาครัฐใหเ้ร่งผลักดันความสะดวกด้านต่างๆ ให้เป็น
รูปธรรมขึน้มา โดยเฉพาะการเจรจาให้ประเทศที่มีพรมแดนติดกันมีความอะลุ่มอล่วยให้รถขนส่งสินค้า
ข้ามแดนได้ไม่ว่าจะเป็นพวงมาลัยซ้ายหรือขวา โดยอาจใชวิ้ธีการออกใบอนญุาตรถขนส่งสินคา้ทัง้รถพวงมาลยั
ซา้ยและขวาโดยจ ากดัจ านวนรถและระบุเสน้ทางใหอ้ยู่ในขอ้ตกลง ตวัอย่างเช่นกรณีของรถขนส่งไทยท่ีสามารถว่ิง
ส่งสินคา้ใน สปป.ลาว ไดใ้นพืน้ท่ีท่ีก าหนดแมจ้ะใชพ้วงมาลยัคนละดา้น แต่รถขนส่งไทยไม่ไดร้บัอนุญาตใหว่ิ้งใน
เวียดนามและจีน เป็นตน้ การเร่งรัดให้เกิดแนวทางการขนส่งร่วมกันในทุกด่านตรวจ เพ่ิมความสะดวกการ
ข้ามแดน อาทิ การมีช่องทางผ่านแดนเฉพาะรถขนส่งสินคา้ และช่องทางเฉพาะสินคา้อาหารสดท่ีตอ้งใชค้วามเร็ว 
โดยผลกัดนัใหเ้กิดการตรวจสอบสินคา้ ณ จุดเดียวกนั และการตรวจสอบเอกสารดว้ยอิเล็กทรอนิกสไ์ดใ้นทุกจุด ซึ่ง
ยงัติดขดัในเชิงปฏิบตัิ รวมถงึการน าระบบอิเล็กทรอนิกส์เข้ามาช่วยรายงานสถานการณ์ปัจจุบัน (Real-time) 

ส าหรบัรายงานระยะเวลาในการผ่านแดนทัง้ฝ่ังขาไปและขากลบั เพ่ือใหผู้ป้ระกอบการวางแผนการขนส่งไดอ้ย่างมี
ประสิทธิภาพ  



 

 

5 CURRENT ISSUE 

โดยสรุป วิกฤตไวรสั COVID-19 เป็นตวัการส าคญัท่ีท าใหก้ าลงัซือ้และเศรษฐกิจของประเทศเพ่ือนบา้น
ไทยอ่อนแรงโดยในช่วง 4 เดือนแรกของปี 2563 การส่งออกชายแดนและผ่านแดนไทยมีมลูค่า 209,231 ลา้นบาท 
หดตวัท่ีรอ้ยละ 10.6(YoY) ซึ่งยงัคงมีความเสี่ยงอ่อนแรงต่อเน่ืองในช่วงท่ีเหลือของปี ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย คาดว่า 
การส่งออกสินคา้ชายแดนและผ่านแดนของไทยทัง้ปี 2563 จะยังหดตวัแรงท่ีรอ้ยละ 12.8 (YoY) จากนั้นดว้ย
อานิสงสข์องฐานการส่งออกท่ีต ่าในปีนี ้ประกอบกบัการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจประเทศเพ่ือนบา้นในภาพรวมมีส่วน
ช่วยใหภ้าพการคา้ชายแดนและผ่านแดนไทยปรบัตวัดีขึน้ในปี 2564 อย่างไรก็ดี ภาคธุรกิจคงต้องเผชิญความ

เสี่ยงจากรายรับทีล่ดลงหนักกว่าปีอืน่ๆ ขณะเดียวกันยังต้องแบกรับภาระรายจ่ายทีเ่พ่ิมขึน้ในการจดัเตรียม
สิ่งป้องกันเชือ้ อุปกรณท์ าความสะอาด โดยเฉพาะค่าใชจ้่ายในการเปลี่ยนเสน้ทางเดินรถ เปลี่ยนพนักงานขับรถ
ทอ้งถ่ิน รวมถงึเปลี่ยนรถเพ่ือใหเ้ป็นไปตามขอ้ก าหนดการผ่านแดนในแตล่ะประเทศ สิ่งเหล่านีล้ว้นเป็นบททดสอบ
ความพร้อมของภาคธุรกิจขนส่งสินค้าข้ามแดนในการบริหารจดัการคลงัสินคา้ การกระจายสินคา้ การวางแผน
การตลาดใหม่ใหส้อดคลอ้งกับตน้ทุน ภายใตส้ถานการณไ์ม่แน่นอนท่ีจะอยู่กบัเราไปอีกระยะเวลาหนึ่ง นอกจากนี้
มาตรฐานความปลอดภยัและสขุอนามยัจะกลายเป็นแนวทางท่ีนานาชาติใหค้วามส าคญัมากขึน้ จากเดิมประเทศ
เพ่ือนบา้นของไทยก็มกัจะหยิบขึน้มาใชเ้ป็นประเดน็กีดกนัการคา้กบัไทยอยู่ตลอด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

------------------------------------------------------- 
Disclaimer 

 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพรท่ั่วไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ขอ้มลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณเ์พ่ือใชใ้นทางการคา้หรือประโยชนอ่ื์นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรบัปรุงขอ้มลูไดต้ลอดเวลาโดยไม่ตอ้งแจง้ใหท้ราบล่ วงหนา้ ทั้งนีผู้ใ้ชข้อ้มลูตอ้งใชค้วาม
ระมดัระวงัในการใชข้อ้มลูต่างๆ ดว้ยวิจารณญาณของตนเองและรบัผิดชอบในความเสี่ยงเองทั้งสิน้ บริษัทฯ จะไม่รบัผิดต่อผูใ้ชห้รือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ขอ้มลูดงักลา่ว ขอ้มลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการใหค้วามเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


