
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

เขา้ปี 2563 อตุสาหกรรมรถยนตท์ั่วโลกต่างก็ตอ้งเผชิญกบัภาวะกดดนัอย่างหนกัจากการแพรร่ะบาดของเชือ้
ไวรสัโควิด-19 ทัง้จากการขาดแคลนชิน้ส่วนผลิต และความตอ้งการซือ้ที่ลดลงอย่างมาก อย่างไรก็ตาม หลงัจาก
สถานการณก์ารแพรร่ะบาดคลี่คลาย ทิศทางเศรษฐกิจโลกดีขึน้ และความเช่ือมั่นผูบ้ริโภคฟ้ืนคืน ความตอ้งการรถยนต์
น่าจะกลบัมาฟ้ืนตัวอีกครัง้ ซึ่งศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ช่วงเวลาขณะนีอ้าจเป็นจังหวะเหมาะที่ภาคส่วนต่างๆใน
อตุสาหกรรมรถยนตข์องไทยจะไดก้ลบัมาพิจารณาถึงแผนยุทธศาสตรต์่างๆของประเทศ เพื่อใหเ้กิดความพรอ้มในกา ร
รบัมือกบัการแขง่ขนัท่ีจะเกิดขึน้อยา่งทนัทว่งทีเมื่อตลาดเปิดอีกครัง้ โดยเฉพาะเมื่อคู่แข่งรายใหม่อย่างรถยนตส์ญัชาติจีน
คอ่ยๆแผข่ยายเขา้สูต่ลาดสง่ออกรถยนตห์ลกัของไทยเพิ่มขึน้ในช่วงไมก่ี่ปีที่ผา่นมา ทัง้ในรูปแบบการสง่ออก ซึ่งลา่สดุในปี 
2562 จีนสามารถส่งออกรถยนตไ์ด ้1,024,823 คนั (เพิ่มขึน้จาก 755,500 คนั ในปี 2558) ใกลเ้คียงกบัตวัเลขสง่ออก 
1,054,103 คนัของไทย ทัง้ที่ไทยส่งออกเกินกว่าลา้นคนัตัง้แต่ 8 ปีที่แลว้ และในรูปแบบของการเขา้ไปลงทุนประกอบ
รถยนตจ์ากชิน้สว่นน าเขา้จากจีนแบบ CKD หรอื SKD ยงัโรงงานสงักดัค่ายรถยนตจี์นในประเทศต่างๆอีกหลายแห่ง ซึ่งมี
ทัง้รูปแบบรถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายใน (ICE) และรถยนตไ์ฟฟ้าแบบเสียบปลั๊ก (PHEV และ BEV) จากทิศทาง
ดงักลา่ว ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองวา่ยอ่มจะสง่ผลตอ่ไทยทัง้ในแง่ลบและบวก เนื่องจากไทยเองก็เป็นฐานการผลติรถยนต์
ที่ส  าคญัแหง่หนึง่ของภมูิภาค และมีแผนสนบัสนนุการลงทนุผลติรถยนตไ์ฟฟา้ในประเทศดว้ย ดงัจะกลา่วถึงตอ่ไป 

 
 

 
 ปัจจุบนัจีนมีทิศทางการสง่ออกรถยนตแ์ละเขา้ไปลงทนุผลิตรถยนตใ์นประเทศต่างๆทั่วทุกมุมโลกมากขึน้เรื่อยๆ 

โดยเฉพาะในกลุ่มรถยนตไ์ฟฟ้าที่ไดร้บัการตอบรบัที่ดีค่อนขา้งมากแมก้ระทั่งในตลาดประเทศพฒันาแลว้ ซึ่งใน
สถานการณด์งักล่าว ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยพบว่าการส่งออกรถยนตข์องไทยเริ่มไดร้บัผลกระทบบา้งแลว้ในตลาด
ส่งออกหลักเดิม เช่น ออสเตรเลีย ฟิลิปปินส ์และมาเลเซีย จากรถยนต์สัญชาติจีน  และมีโอกาสที่จะขยาย
ผลกระทบมากขึน้ หากไมม่ีการเตรยีมการรบัมือในประเทศ โดยเฉพาะการเรง่ดงึดดูการลงทนุจากจีนตัง้แตข่ณะนี  ้

 ทัง้นี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ ในสถานการณด์ังกล่าว การผลักดันให้ไทยเข้าเป็นหน่ึงในฐานผลิตรถยนต์
สัญชาติจีนที่ส าคัญอีกแห่งแทนการเป็นคู่แข่งขันในขณะที่จีนก าลังมีแผนบุกตลาดโลก โดยเฉพาะใน
กลุ่มรถยนตไ์ฟฟ้าซ่ึงเป็นกลุ่มผลิตภณัฑใ์หม่ที่มีโอกาสโตในตลาดโลกในอนาคต และการแสวงหาความตก
ลงการคา้เสรรีว่มกนักบัประเทศใหม่ๆ ที่มีศกัยภาพ นา่จะช่วยใหไ้ทยมีโอกาสแขง่ขนัมากขึน้ 
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จีนขยบัลงทุนและขยายตลาดรถยนตสู์่ตา่งประเทศ 

ไทยควรเรง่รบัมือ โดยเฉพาะรถยนตไ์ฟฟ้า 
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ไทยอาจเสียตลาดส่งออกหรือมีโอกาสขยายตลาดส่งออกใหม่ลดลง...หากไม่เร่งดึงดูดการลงทุนจากจีน 
โดยเฉพาะรถยนตไ์ฟฟ้า 

 

หลงัความพยายามของรฐับาลจีนตลอดหลายปีที่ผา่นมาในการผลกัดนัคา่ยรถยนตส์ญัชาติจีนใหข้ึน้มาแขง่ขนัได้
ในตลาดโลก ทัง้การสรา้งแบรนดข์องตนเองขึน้ผา่นการรว่มทนุกบัคา่ยรถรายใหญ่ของโลกที่เขา้มาผลิตรถยนตใ์นประเทศ 
รวมถึงในระยะหลงัมีการเขา้ซือ้กิจการหรือร่วมทุนกับค่ายรถที่เดิมอยู่ภายใตเ้ครือข่ายของค่ายรถยนตร์ายใหญ่อื่นๆที่
ตอ้งการตดัลดตน้ทนุกิจการหลงัประสบปัญหาทางการเงิน เป็นผลใหค้่ายรถสญัชาติจีนสามารถพฒันาทัง้เทคโนโลยียาน
ยนตแ์ละการออกแบบที่ตรงกับความตอ้งการของผูบ้ริโภคมากขึน้ ท าใหปั้จจุบนัรถยนตส์ญัชาติจีนหลายค่ายไดร้บัการ
ตอบรบัท่ีดีขึน้ตามล าดบัจากตลาดโลก โดยเฉพาะเมื่อผนวกกบัจดุแข็งที่ส  าคญัเรือ่งความสามารถในการตัง้ราคาไดต้  ่ากวา่
คู่แข่ง อนัเป็นผลจากการผลิตที่ได ้Economies of Scale ทัง้ supply chain จากการผลิตรถยนตร์วมที่สงูมากในประเทศ 
โดยทิศทางที่กล่าวขา้งตน้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย มองเห็นผลกระทบที่เกิดต่อไทยจากการด าเนินการรุกตลาดของค่าย
รถยนตส์ญัชาติจีนผา่น 2 ทางหลกั ไดแ้ก่ การสง่ออกไปยงัตลาดสง่ออกเดิมของไทยและการเขา้ไปลงทนุในตลาดสง่ออก
เดิมของไทย ดงัตอ่ไปนี ้
 

 การส่งออกจากไทยไปประเทศผู้น าเข้าหลักเดิมหดตัวลง สวนทางกับการส่งออกจากจีนไปยังประเทศ
เหล่าน้ันที่เพิ่มขึน้ โดยออสเตรเลยีและฟิลปิปินสซ์ึง่เป็นตลาดน าเขา้หลกัอนัดบั 1 และ 2 ของไทยเป็นตวัอย่างที่เห็น
ไดช้ดัในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา ที่ทัง้รถยนตน์ั่งและรถปิกอพัสญัชาติจีนสามารถท ายอดขายไดด้ีสวนทางรถยนตส์ญัชาติ
อื่นท่ีพากนัหดตวั  

 

เปรียบเทียบมูลค่าการส่งออกรถยนตน่ั์งจากจีนและไทยไปยงัตลาดส่งออกต่างๆ ในปี 2562 
 

ประเทศน าเข้า 
 

มูลค่าการส่งออกรถยนตจ์ากจีน (พันดอลลารฯ์) มูลค่าการส่งออกรถยนตจ์ากไทย (พันดอลลารฯ์) 
รถยนตน่ั์ง (%YoY) รถเพื่อการพาณิชย*์(%YoY) รถยนตน่ั์ง (%YoY) รถเพื่อการพาณิชย*์ (%YoY) 

ออสเตรเลีย  271,956 (88.3%) 92,951 (6.3%) 2,383,791 (-16.8%) 2,263,787 (-20.7%) 
ฟิลิปปินส ์ 178,930 (102.1%) 26,578 (39.3%) 951,460 (-42.1%) 895,689 (33.8%) 
เม็กซิโก  977,295 (-4.0%) 1,192 (1,955.2%) 466,338 (-26.1%) 32,622 (-27.6%) 
ซาอุดิอาระเบีย  553,624 (182.6%) 22,789 (1,440.8%) 426,000 (12.2%) 316,962 (105.4%) 
รัสเซีย 439,259 (113.6%) 39 (จาก 0 ในปีก่อน) 178,099 (-30.6%) 51,113 (57.2%) 
สหราชอาณาจักร 283,133 (39.4%) 0 (จาก 0 ในปีก่อน) 88,030 (-50.2%) 281,723 (11.2%) 
ชิลี 448,092 (5.9%) 83,833 (7.0%) 57,673 (-68.1%) 235,042 (-27.8%) 

* รวมรถปิกอพัและรถแวนขนสง่สินคา้เครือ่งยนตด์ีเซลขนาดบรรทกุไมเ่กิน 5 ตนั HS Code 870421 ซึง่เป็นประเภทที่ไทยสง่ออกเป็นหลกั 
ที่มา                               รวบรวม 
 

จากทิศทางดังกล่าวซึ่งมีแนวโน้มที่จะเพิ่มขึน้ต่อเมื่อก าลังการผลิตรถยนต์ของจีนเกินกว่าความต้องการ
ภายในประเทศ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ หากไทยไมม่ีการเตรยีมกลยทุธท์ี่เหมาะสมไวร้บัมือตัง้แตต่อนนี ้อาจตอ้ง
เผชิญกบัการแขง่ขนัท่ีรุนแรงขึน้ และพลาดโอกาสที่จะสง่ออกรถยนตไ์ดม้ากขึน้ในอนาคตดว้ย โดยเฉพาะเมื่อรถยนต์
ไฟฟ้าจากจีนสามารถส่งออกได้เพิ่มขึน้มากเม่ือเทียบกับตลาดรวม ในขณะที่รถยนตไ์ฟฟ้าที่ผลิตในไทยยัง
อยู่ในภาวะที่เพิ่งจะเร่ิมต้นลงทุนได้ไม่นาน ซึ่งแมปั้จจุบนัจีนจะยงัมีขอ้ดอ้ยในเรื่องความกังวลของผูบ้ริโภคต่อ
มาตรฐานรถยนตแ์ละความปลอดภยัอยู่บา้งในบางค่าย เนื่องจากผูบ้ริโภคมีมุมมองต่อภาพลกัษณเ์ดิมของรถยนต์
สญัชาติจีนท่ีไมค่อ่ยดีนกั แตก็่มีแนวโนม้ที่ค่ายรถต่างๆของจีนจะพฒันาเพื่อแกปั้ญหาดงักลา่วให้ดีขึน้ตามล าดบั ซึ่ง
ปัจจบุนัรถยนตไ์ฟฟา้จีนสามารถรุกเขา้สูต่ลาดประเทศพฒันาไดแ้ลว้ ดงัตารางตอ่ไปนี ้
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มูลค่าการส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้าของจนีรายประเภทในปี 2562 
 

ประเภท
รถทีจ่ีน
ส่งออก 

มูลค่าการ
ส่งออกจากจีน 
(ล้านUS$) 

อัตราการขยายตัว
ของการส่งออก
จากจีน (%YoY) 

อัตราการขยายตัวของ
การส่งออกรวมจาก
ทุกประเทศ (%YoY) 

ตลาดน าเข้าจากจีน  
5 อันดับแรก 

(ส่วนแบ่งตลาดรวม) 

ประเทศผู้ส่งออกรถยนต ์ 
5 อันดับแรก 

(ส่วนแบ่งตลาดรวม) 
รถยนตน่ั์ง-
BEV 

438 
 

237.6 87.3 เนเธอรแ์ลนด ์บังคลาเทศ 
สหราชอาณาจักร ไทย 

อินเดีย (74.7%) 

สหรัฐฯ เยอรมนี เกาหลีใต้ 
ออสเตรีย เนเธอรแ์ลนด ์(78.3%), 

จีนอยู่ล าดับ 9 
รถยนตน่ั์ง-
PHEV 

523 
 

161.9 6.4 สวีเดน บราซิล เยอรมนี  
ฝร่ังเศส นอรเ์วย ์(57.7%) 

เยอรมนี ญ่ีปุ่น สวีเดน สหรัฐฯ 
เกาหลีใต้  (77.5%), 

จีนอยู่ล าดับ 7 
รถบัส-
BEV 

361 118.2 144.8 ชิลี เนเธอรแ์ลนด ์เกาหลีใต้ 
คาซัคสถาน โคลัมเบีย 

(56.8%) 

จีน เบลเยี่ยม โปแลนด ์แคนาดา 
สวิสเซอรแ์ลนด ์(86.1%),  

จีนอยู่ล าดับ 1 
ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทยรวบรวม 

 

 การเข้าไปลงทุนในตลาดส่งออกหลักเดิมของไทยหรือการเข้าไปลงทุนในประเทศใกล้เคียงกับตลาด
ส่งออกหลักเดิมของไทย ท าให้โอกาสส่งออกรถยนตไ์ทยลดลงไปยังประเทศเหล่าน้ัน ทัง้นีเ้นื่องจากการเขา้
ไปลงทนุของคา่ยรถยนตส์ญัชาติจีน ท าใหผู้บ้รโิภคในประเทศที่ผลติและประเทศที่น  าเขา้มีทางเลือกในการซือ้รถยนต์
ซึง่มีระดบัราคาแขง่ขนัไดใ้นตลาดมากขึน้ โอกาสที่จะน าเขา้รถยนตจ์ากไทยก็ลดลงตาม 

ยกตวัอยา่งกรณีคา่ยรถยนตส์ญัชาติมาเลเซียรายหนึ่งที่เมื่อถกูควบรวมกบัค่ายรถยนตส์ญัชาติจีน สง่ผลใหก้าร
สง่ออกรถยนตน์ั่งในรูปชิน้ส่วน CKD จากจีนเพื่อ
มาประกอบในมาเลเซียสูงขึน้มากกว่าร้อยละ 
746.7 ในปี 2562 โดยคิดเป็นมลูค่ากว่า 507 ลา้น
ดอลลารฯ์ ซึง่แมไ้ทยจะสง่ออกเพิ่มเช่นกนัท่ีรอ้ยละ 
5.1 แต่      การสง่ออกก็นอ้ยกว่ามากเพียง     
    ดอลลารฯ์ และในอนาคตถา้รถยนตน์ั่งสง่ออก
จากไทยไมม่ีแรงกระตุน้มากพอ อาจตอ้งเผชิญกบั
การแข่งขันที่สูงขึน้จากรถยนตน์ั่งสญัชาติจีนที่มี
ระดบัราคาต ่ากวา่ในมาเลเซียอยา่งไมอ่าจเลีย่ง 

ถึงแมปั้จจบุนัไทยจะยงัเป็นหนึง่ในประเทศเปา้หมายของบางคา่ยรถยนตส์ญัชาติจีน โดยมีแผนเขา้มาลงทนุและ
พฒันารถยนตใ์นประเทศ รวมถึงวางต าแหนง่ใหไ้ทยเป็นฐานการผลติเพื่อการสง่ออกไปยงัประเทศต่างๆในปริมาณที่
สงู ท าใหไ้ทยยงัไดร้บัผลดีจากแนวนโยบายออกไปลงทนุต่างประเทศอยู่บา้งก็ตาม ทว่า ในระยะยาวหากไทยไม่
สามารถสร้างแรงดึงดูดที่มากพอให้จีนเข้ามาลงทุนเพิ่มเติม ค่ายรถสัญชาติจีนก็มีโอกาสที่จะมองการขยาย
ไปยงัฐานการผลิตอื่นซ่ึงเป็นประเทศก าลังพัฒนาที่มีต้นทุนการผลิตไม่สูงและมีโอกาสส่งออกไปยงัประเทศ
ใกล้เคียงได้งา่ย โดยเฉพาะผ่านความตกลง FTA ต่างๆแบบเดียวกับไทยได้เช่นกัน เช่น มาเลเซีย อินโดนีเซีย 
เพื่อรุกตลาดอาเซียนและโอเชีนเนีย ขณะที่เขา้ลงทุนตลาดเม็กซิโก บราซิล เพื่อบุกตลาดทวีปอเมริกา ขณะที่การ
ลงทนุในอียิปตส์ามารถเขา้บุกตลาดตะวนัออกกลางและแอฟริกาไดง้่าย และเขา้ลงทุนในอีกหลายประเทศในยโุรป
ตะวนัออกเพื่อสง่ออกไปยงัทวีปยโุรป เป็นตน้ ดงัที่ปัจจบุนัเริม่มีการเขา้ไปลงทนุบา้งแลว้ตามตารางตอ่ไปนี ้

 



 

 

4 CURRENT ISSUE 

ตัวอยา่งการลงทุนในต่างประเทศของค่ายรถยนตส์ัญชาติจนี 
 

ค่ายรถยนตจ์ีน 
(ค่ายรถทีร่่วมทุน/ควบรวมกิจการ) 

ประเทศทีจ่ีนก าลังลงทุน/ 
มีแผนลงทุน 

ประเภทรถยนตท์ีผ่ลิตนอกจีน 

SAIC 
(Volkswagen, GM, MG, Roewe) 

ไทย, อินโดนีเซีย, อินเดีย 
 

 รถยนตน์ั่ง, รถปิกอพั, รถยนตอ์เนกประสงค ์

 รถยนตน์ั่งไฟฟา้ PHEV,BEV (ไทย, อินเดีย) 
Dongfeng Motor  
(PSA, Nissan, Honda) 

อิหรา่น, แอฟรกิาใต,้ ไทย, อินโดนีเซีย, อรุุกวยั
,ปากีสถาน 

 รถบรรทกุ 

BAIC 
(Hyundai, Mercedes) 

แอฟรกิาใต,้ รสัเซีย, แอลจีเรยี, มาเลเซีย, ไทย, 
อียิปต ์, ฯลฯ 

 รถยนตน์ั่ง, รถยนตอ์เนกประสงค,์ รถปิกอพั, รถ
แวนบรรทกุสินคา้, รถบรรทกุ 

 รถบสั BEV (เฉพาะที่อียิปต)์ 
Changan Automobile 
( Ford, PSA, Mazda, Suzuki) 

สหรฐัฯ, รสัเซีย, ปากีสถาน, อิหรา่น, บราซิล, 
อินเดีย, มาเลเซีย, จอรเ์จีย, ฯลฯ 

 รถยนตน์ั่ง, รถบรรทกุเล็ก, รถยนตอ์เนกประสงค ์

 รถยนตน์ั่ง BEV (เฉพาะที่จอรเ์จีย) 
Great Wall 
(BMW) 

มาเลเซีย, เอกวาดอร,์ รสัเซีย, บลัแกเรยี, ตนิูเซีย, 
ไทย, อินเดีย  

 รถปิกอพั, รถยนตอ์เนกประสงค ์

JAC Motors เม็กซิโก, ปากีสถาน, อียิปต,์ เอธิโอเปีย, 
เวียดนาม, อิหรา่น, เคนยา, รสัเซีย, ฯลฯ 

 รถบรรทกุ, รถบสั, รถยนตน์ั่ง  

 รถยนตน์ั่งและปิกอพัไฟฟา้BEV (เฉพาะที่เม็กซิโก) 
Geely 
(Volvo, Proton, Lotus, Black Taxi, 
Daimler AG) 

สหรฐัฯ, สหราชอาณาจกัร, สวีเดน, เบลเยี่ยม, 
มาเลเซีย, เม็กซิโก, โปแลนด,์ รสัเซียปากีสถาน, 

อินเดีย, ไทย, ยเูครน , ฯลฯ 

 รถยนตน์ั่ง, รถบสั, รถบรรทกุใหญ่ 

 รถยนตน์ั่ง PHEV,BEV (สหรฐัฯ,          , สวีเดน 
แอฟรกิาใต)้ 

Chery 
(Jaguar Land Rover) 

บราซิล,อิตาลี,ยเูครน, อียิปต,์ ฯลฯ  รถยนตน์ั่ง 

BYD อินเดีย, บราซิล, รสัเซีย, ฝรั่งเศส, สหรฐัฯ, ฮงัการี  รถยนตน์ั่ง รถบสัและรถบรรทกุที่เป็น BEV  
หมายเหต ุ: แบรนดท์ี่อยูภ่ายใตค้า่ยรถไดถ้กูน ามาพิจารณาแลว้ 
ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทยรวบรวม 

 

อนึ่ง แม้การส่งออกและเข้าไปลงทุนของจีนในประเทศน าเข้าหลักของไทยจะเป็นอุปสรรคต่อการส่ งออก
โดยเฉพาะรถยนต ์ICE จากไทยอยูบ่า้งในปัจจบุนัดงักลา่ว ทวา่ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยยงัคงมองวา่ ไทยมีโอกาสที่จะสง่ออก
รถยนต ์ ICE เพิ่มขึน้ไดใ้นอนาคต เนื่องจากค่ายรถยนตส์ญัชาติจีนที่ท  าตลาดไดด้ีในต่างประเทศ ณ ขณะนี ้เป็นค่ายที่มี
การลงทนุในไทยแลว้ หรือมีแผนจะลงทนุในไทยในระยะอนัใกล ้ดงันัน้หากค่ายรถเหล่านี้มีแผนลงทุนในไทยในรุ่นที่
ได้รับการตอบรับจากตลาดส่งออกดี รวมถงึไทยสามารถดึงดูดการลงทุนจากค่ายรถยนตส์ัญชาติจีนรายอื่นซ่ึงมี
ศักยภาพเช่นกันให้เข้ามาในประเทศเพิ่มขึน้ ก็จะเป็นโอกาสให้ไทยสามารถเป็นส่วนหน่ึงของแผนกลยุทธเ์ปิด
ตลาดรถยนตโ์ลกของจีนได้แทนการเป็นคู่แข่งขันในแต่ละตลาด โดยเฉพาะหลงัจากการแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโค
วิด-                                                                     การกระจายความเสีย่งดว้ยการขยายฐานการ
ลงทนุออกไปยงัประเทศที่อยูน่อกจีนมากขึน้ จึงยิ่งเป็นโอกาสส าหรบัไทยในอนาคตหากมีการกระตุน้ใหเ้กิดการลงทนุอยา่ง
เหมาะสมของภาคสว่นท่ีเก่ียวขอ้ง   

ขณะทีห่ากมองถึงอนาคตขา้งหนา้ซึง่รถยนตไ์ฟฟา้จะเขา้มามีบทบาทในตลาดโลกมากขึน้ และไทยเองก็ก าลงัอยู่
ระหว่างการสรา้งประเทศใหเ้ป็นฐานการผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าของภมูิภาค ซึ่งลา่สดุพบว่าไทยเป็นเพียงประเทศเดียวที่มี
ความชัดเจนมากสุดในเร่ืองแผนการลงทุนผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าแบบเสียบปลั๊กจากหลายค่ายรถยนตท์ั้งสัญชาติ
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ญ่ีปุ่น สัญชาติตะวันตก และกระทั่งจากจีนเองที่แม้ว่าจะยงัมีเพียงรายเดียวขณะนี้ แต่การลงทุนในกลุ่มรถยนต์
ไฟฟ้าสัญชาติจีนซ่ึงมีหลายค่ายที่ท าตลาดดังกล่าวอยู่อาจเกิดขึ้นได้ในไทยมากขึ้น ซ่ึงอาจต้องมีการออก
มาตรการเพื่อกระตุ้นให้เกิดความต้องการซือ้ในตลาด อันจะเป็นปัจจัยส่งเสริมการลงทุนตามมาในอนาคตไม่
เพียงแต่เฉพาะค่ายรถยนตส์ัญชาติจีน  

อย่างไรก็ตาม เมื่อค่ายรถยนต์สัญชาติจีนด าเนินกลยุทธ์มุ่งรุกตลาดส่งออกและรุกลงทุนผลิตรถยนต์ใน
ต่างประเทศเพิ่มมากขึน้ หลงัการชะลอตวัลงของตลาดรถยนตใ์นประเทศของจีน แมว้่าอาจสง่ผลดีต่อผูบ้ริโภคไทยในแง่
ของการมีทางเลือกในตลาดมากขึน้ และเป็นโอกาสใหเ้กิดการขยายตวัของธุรกิจการขายและใหบ้ริการหลงัการขาย
รูปแบบต่างๆที่เพิ่มขึน้ ทว่าในอีกมมุหนึ่งก็อาจสง่ผลกระทบต่อโอกาสในการท าตลาดทัง้ในประเทศและต่างประเทศของ
คา่ยรถที่ด  าเนินธุรกิจอยูแ่ลว้ในไทยไดท้ัง้สญัชาติญ่ีปุ่ นและตะวนัตกอย่างไม่อาจเลี่ยง โดยเฉพาะเมื่อค่ายรถยนตส์ญัชาติ
ญ่ีปุ่ นมีประเภทรถยนตท์ี่ท าตลาดอยูใ่นระดบัเดียวกนักบัรถยนตส์ญัชาติจีนอยูห่ลายรุน่ ทัง้ในกลุม่รถยนตน์ั่งและรถปิกอพั 
ที่อาจตอ้งเผชิญการแข่งขนัเพิ่มขึน้และอาจสญูเสียสว่นแบ่งการตลาดไปบางสว่นหลงัตอ้งเจอกบัคู่แข่งเป็นรถยนตร์าคา
ประหยดักวา่จากคา่ยรถสญัชาติจีน ซึง่แตล่ะคา่ยรถอาจตอ้งมีการวางแผนรบัมือในสถานการณด์งักลา่ว  

นอกจากนี ้การเขา้มาลงทนุของคา่ยรถยนตจี์นเพิ่มในไทย แมจ้ะท าใหผู้้ผลิตชิน้ส่วนรถยนตใ์นไทยบางส่วนที่

มีศักยภาพมีโอกาสเข้าไปอยู่ในห่วงโซ่อุปทานชิ้นส่วนผลิตรถยนตส์ัญชาติจีนที่เข้ามาลงทุนได้ เนื่องจากค่าย
รถยนตจี์นมีลกัษณะที่ไม่ยึดติดกับเพียงผูผ้ลิตชิน้สว่นที่เป็นบริษัทลกูหรือสญัชาติเดียวกนัแบบค่ายรถญ่ีปุ่ น นอกจากนี ้
หากค่ายรถยนตส์ญัชาติจีนตอ้งการส่งออกรถยนตไ์ปยงัอาเซียนและโอเชียเนียโดยใชส้ิทธ์ิภาษีน าเขา้รอ้ยละ 0 ผ่าน
ขอ้ตกลง FTA ก็จ าเป็นตอ้งใชชิ้น้ส่วนที่ผลิตในประเทศอย่างนอ้ยรอ้ยละ 40 ตามกฏว่าดว้ยแหล่งก าเนิดสินคา้ แต่ถึง
กระนัน้ การจะเข้าไปอยู่ในห่วงโซ่อุปทานการผลิตรถยนตข์องจีนคงไม่ง่ายนัก เม่ือจีนเน้นการจับคู่ธุรกิจกับ
ผู้ผลิตชิน้ส่วนที่สามารถท าให้ต้นทุนการผลิตรถยนตต์ ่าลงโดยยังคงระดับมาตรฐานคุณภาพ เพื่อสามารถผลิต
รถยนตท์ี่มีระดับราคาต ่ากว่าคู่แข่งได้ ท าใหผู้ผ้ลิตชิน้ส่วนในไทยอาจจะตอ้งเผชิญกับการแข่งขันที่ รุนแรงขึน้หาก
ตอ้งการเขา้ไปอยูใ่นสายการผลติรถยนตข์องจีน ทัง้จากชิน้สว่นท่ีน าเขา้มาจากจีนเองที่ก็มีการท าขอ้ตกลง FTA รว่มกนักบั
ไทย รวมถึงปัจจบุนัมีการเขา้มาลงทนุของผูผ้ลติชิน้สว่นรถยนตจ์ากจีนทีใ่ชเ้ทคโนโลยีระดบัสงูดว้ย  
 

โดยสรุป  หลงัผ่านวิกฤตการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 การกลบัมาเร่งรุกตลาดของค่ายรถยนต์
จีนท่ีเพ่ิมขึน้ทัง้ในมมุของการสง่ออกและการไปลงทนุผลิตรถยนตใ์นประเทศต่างๆต่อเน่ืองจากท่ีท ามาตลอดช่วงท่ี
ผ่านมา อาจมีผลกระทบต่อการเปลี่ยนภูมิทัศนก์ารแข่งขันในตลาดส่งออกรถยนตข์องไทยอีกระยะขา้งหนา้ เมื่อ
รถยนตส์ญัชาติญ่ีปุ่ นซึง่เป็นคา่ยหลกัของไทยอาจตอ้งเผชิญกบัการแข่งขนัท่ีสงูขึน้ในตลาดส่งออกหลกัหลายแห่ง
ของไทยจากการเขา้มาตีตลาดของรถยนตส์ญัชาติจีน โดยเฉพาะกลุ่มรถยนตไ์ฟฟ้า ท่ีจีนมุ่งพฒันา ซึ่งหากจีน
ยงัคงผลิตมากขึน้เรื่อยๆเพ่ือสรา้ง Economies of scale ถงึจดุหนึ่งท่ีเกินความตอ้งการในประเทศ ก็มีความเป็นไป
ไดท่ี้รถยนตไ์ฟฟ้าจากจีนอาจตอ้งสง่ออกมายงัตลาดตา่งประเทศมากขึน้    

ดงันั้น แนวทางหน่ึงที่ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าไทยพอจะท าได้เพื่อลดผลกระทบจากการแผ่
ขยายตลาดส่งออกรถยนตข์องจนี อาจเป็นการพจิารณาร่วมสร้างเครือข่ายพันธมิตรในการผลิตรถยนต์
กับจีน โดยเฉพาะในกลุ่มรถยนตไ์ฟฟ้า ซึ่งเป็นกลุ่มผลิตภัณฑใ์หม่ทีไ่ทยมีโอกาสจะเสียผลประโยชนไ์ด้
จากการทีจ่นีสามารถน าเข้ารถยนตเ์ข้ามาไทยได้โดยตรงโดยไม่ต้องเสียภาษีน าเข้าภายใต้ข้อตกลง FTA 
ทีท่ าร่วมกันกับจีน และยังรวมไปถึงโอกาสที่จีนจะส่งออกรถยนตไ์ฟฟ้าโดยตรงไปยังประเทศอื่นๆที่มี
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การท า FTA ด้วยในลักษณะเดียวกันกับไทย โดยเฉพาะกลุ่มอาเซียนและโอเชียเนีย ส่วนการปกป้องฐาน
ตลาดส่งออกอื่นซึ่งก็เริ่มเห็นทิศทางของการขยายตัวของการส่งออกรถยนต์และการเขา้ไปลงทุนผลิตจากจีน
เช่นเดียวกนัแลว้ ไมว่า่จะเป็นในกลุม่ทวีปยโุรป อเมริกาใต ้และกลุม่ประเทศตะวนัออกกลาง ไทยอาจพิจารณาเร่ง
สรา้งความตกลงการคา้เสรีร่วมกนักับประเทศเหล่านัน้ เพ่ือหาโอกาสทัง้ส  าหรบัการดงึดดูการลงทุนเขา้ไทยและ
การสง่ออกรถยนตไ์ปยงัประเทศตา่งๆมากขึน้ 

ทัง้นี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ ขณะนีย้งัเป็นโอกาสของไทยเน่ืองจากตลาดรถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศอื่น
ยังไม่แพร่หลายมากนัก ดงันัน้ท่ามกลางกระแสการออกไปลงทุนยังต่างประเทศของจีนเพ่ือหลีกเลี่ยงสงคราม
การคา้และการหาโอกาสท าตลาดในประเทศใหม่ๆโดยเฉพาะการเจาะตลาดรถยนตพ์วงมาลยัขวา รวมถึงการ
กระจายความเสี่ยงหลงัการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัโควิด-19 ท าใหเ้กิดการขาดแคลนชิน้ส่วนรถยนตในการผลิต
รถยนตไ์ปทั่วโลก ซึง่ไทยควรใชโ้อกาสนีใ้นการดงึดดูการลงทนุของค่ายรถท่ีมีศกัยภาพจากจีนใหเ้ขา้มาลงทุนผลิต
รถยนตใ์นไทยเพ่ิมขึน้ในระยะขา้งหนา้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
------------------------------------------ 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพรท่ั่วไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ขอ้มลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณเ์พื่อใชใ้นทางการคา้หรือประโยชนอ่ื์นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรบัปรุงขอ้มูลไดต้ลอดเวลาโดยไมต่อ้งแจง้ใหท้ราบลว่งหนา้ ทัง้นีผู้ใ้ชข้อ้มลูตอ้งใชค้วาม
ระมดัระวงัในการใชข้อ้มลูต่างๆ ดว้ยวิจารณญาณของตนเองและรบัผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมร่บัผิดตอ่ผูใ้ชห้รือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ขอ้มลูดงักลา่ว ขอ้มลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการใหค้วามเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


