
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

การเขา้ยดึอ านาจรฐับาลเมียนมาของกองทพัเมื่อวนัท่ี 1 ก.พ. อาจกลายมาเป็นปัจจยัที่เพิ่มความกงัวลใหก้บัทกุ
ภาคสว่นที่เก่ียวขอ้งกบัเมียนมา โดยเฉพาะนักลงทุนจากต่างประเทศในอุตสาหกรรมรถยนตท์ี่อยูใ่นช่วงการก่อร่าง
สร้างฐานการผลิตและการตลาดในประเทศที่อาจต้องตัดสินใจชะลอแผนการลงทุนเพิ่มในอนาคตจนกว่า
สถานการณจ์ะกลับสู่ภาวะปกติ ซ่ึง ณ ปัจจุบันยังไม่อาจทราบได้ว่าจะยืดเยือ้เพียงใด ดังน้ันการน าเข้ารถยนต์
จากต่างประเทศจึงยังเป็นสิ่งจ าเป็น ท าให้ไทยซ่ึงเป็นหน่ึงในประเทศส่งออกส าคัญไปยังเมียนมาอาจจะมี
โอกาสได้อานิสงสด์ังกล่าว แตด่ว้ยสภาวะที่เศรษฐกิจในประเทศเมียนมาเองที่ก าลงัเผชิญกบัปัญหารอบดา้นทัง้จากการ
แพรร่ะบาดของโควิด-19 รวมถึงการที่อาจจะโดนมาตรการคว ่าบาตรทางเศรษฐกิจจากนานาประเทศหลงัเหตกุารณก์าร
เขา้ยึดอ านาจของกองทพั ท าให้ในปี 2564 นี้ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่า แม้ไทยจะมีโอกาสส่งออกได้ แต่การซื้อ
ขายรถยนตใ์หม่ในประเทศเมียนมาเองน่าจะเผชิญกับความเสี่ยงท าให้ขยายตัวได้ไม่มากนักเหมือนในอดีต ซ่ึง
จะมีผลต่อการน าเข้ารถยนตจ์ากต่างประเทศ 

 
 

 
 หลงัการยึดอ านาจของกองทพัในเมียนมา กระแสความกังวลของนักลงทุนไดก้ลบัมาทวีความรุนแรงขึน้ ทัง้ต่อ

สถานการณค์วามสงบในประเทศ รวมถึงทิศทางนโยบายต่างๆที่จะออกมานบัจากนี ้โดยอตุสาหกรรมรถยนตเ์ป็น
อีกหนึ่งอตุสาหกรรมที่มกัจะมีการเปลี่ยนแปลงในเชิงนโยบายและขอ้กฏหมายอยู่หลายครัง้ในช่วงไม่ก่ีปีที่ผ่านมา  
ในมุมมองของศูนยว์ิจัยกสิกรไทย แม้อดีตเมียนมาจะเป็นตลาดที่น่าสนใจต่อการเข้าไปลงทุนผลิต
รถยนต์ในประเทศ จากการที่เมียนมาเป็นตลาดที่ก าลังขยายตัว และนโยบายในช่วงที่ผ่านมาก็เอือ้ต่อการ
ประกอบรถยนตใ์นประเทศ นอกจากนี ้รถยนตเ์ก่าที่ครองตลาดอยู่อีกกวา่ 1 ลา้นคนัในปัจจบุนัก็ถึงเวลาตอ้งทยอย
เปลีย่นเป็นรถคนัใหมห่ากมีระดบัราคาที่เหมาะสมแลว้ แต่จากความเสี่ยงที่สูงทางการเมืองในปัจจุบัน อาจมี
ผลต่อการตัดสินใจลงทุนประกอบรถยนตใ์นประเทศเมียนมา และท าให้การน าเข้ายงัมีความจ าเป็น 

 โดยในช่วงปี 2564 ที่เมียนมาเผชิญกับความเสี่ยงในหลายทาง โดยเฉพาะการที่ค่ายรถอาจพิจารณาชะลอการ
ลงทนุเพิ่มเติมในอนาคตจากเหตกุารณก์ารทางการเมืองในปัจจบุนั ขณะที่การผลติรถยนตใ์นประเทศยงัไม่สามารถ
พฒันาขึน้มารองรบัต่อตลาดรถยนตท์ี่ก าลงัขยายตวัไดท้นันัน้ รวมถึงปัญหาเศรษฐกิจเดิมจากโควิด-19 ศูนยว์ิจัย
กสิกรไทยคาดว่าแม้มูลค่าการส่งออกรถยนตข์องไทยไปเมียนมาจะเพิ่มขึน้ แต่ก็ไม่มากนักเพียง 2% - 
4% หรือส่งออกได้ 86.5 ถงึ 88.5 ล้านดอลลารฯ์ จากที่ส่งออกได้ 84.8 ล้านดอลลารฯ์ในปีที่แล้ว  
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การเมืองเมียนมาเส่ียงสูง...กระทบโอกาสผลิตรถในประเทศระยะยาว 

แตอุ่ปสงคใ์นประเทศที่ชะลออาจท าใหส้ง่ออกรถจากไทยปี 64 โตเพียง 2%  
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ตลาดรถยนตเ์มียนมาเดมิมีพืน้ฐานด.ี..แต่ความไม่แน่นอนทางการเมืองอาจบั่นทอนโอกาสในอนาคต 
 

ทัง้นี ้หากพิจารณาจากพืน้ฐานเดิมของสภาพตลาดรถยนตใ์นประเทศของเมียนมาแลว้ ตอ้งยอมรบัว่าในอดีตที่
ผา่นมาเมียนมาเป็นอีกตลาดทีก่ าลังขยายตัวจากความพยายามผลักดันดว้ยนโยบายต่างๆของรัฐบาล และความ
ต้องการรถยนตใ์หม่เพื่อทดแทนรถยนตเ์ก่าจ านวนมากที่ครองตลาดอยู่ ณ ปัจจุบัน เป็นเหตุให้แต่ละค่ายรถ
ต่างทยอยเข้ามาลงทุนประกอบรถยนตใ์นประเทศอยา่งตอ่เน่ือง อยา่งไรก็ตาม หลงัเหตกุารณก์ารเขา้ยดึอ านาจของ
กองทพั โอกาสในการขยบัขึน้เป็นฐานประกอบรถยนตข์องเมียนมาอาจถกูบั่นทอนลงไปพอสมควร โดยเฉพาะเมื่อไมอ่าจ
คาดเดาไดว้า่สถานการณด์งักลา่วนีจ้ะลากยาวไปอีกนานเพียงใด   

อนึ่ง ดังไดก้ล่าวถึงเบือ้งตน้ ในอดีตที่ผ่านมาตลาดรถยนต์ใหม่ที่ประกอบในประเทศเมียนมามีภาพของการ
เติบโตที่ดีอย่างตอ่เนื่องมาตลอดกวา่ 6 ปี หลงัรฐับาลแสดงความชดัเจนต่อการสนบัสนนุอตุสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศ 
โดยเมียนมามีจุดแข็งส าคัญ 3 ประการที่ท  าใหน้กัลงทุนหลายรายตัดสินใจขยายการลงทุนสรา้งฐานประกอบรถยนต์
ในช่วงที่ผา่นมา ไมว่า่จะเป็น  

1) ความต้องการรถยนตท์ี่แท้จริงของเมียนมาสูงกว่ายอดขายที่เกิดขึน้ในปัจจุบันของตลาด หากพิจารณา

จากกลุม่ชนชัน้กลาง1ซึง่เป็นกลุม่ผูบ้รโิภคที่มีก าลงัซือ้นัน้ BCG คาดวา่ในปี 2563 เมียนมานา่จะมีประชากรกลุม่

ดงักลา่วนีร้าว 10 ลา้นคน ใกลเ้คียงกบัตวัเลข 12 ลา้นคนของเวียดนามในปี 2555 โดยในปีนัน้เวียดนามสามารถ

ท าตวัเลขยอดขายรถยนตใ์หม่ไดถ้ึง 80,4532 คนั ขณะที่เมียนมาในปี 2563 ท่ีคาดว่าจะมีประชากรกลุม่ชนชัน้

กลางอยู่กว่า 10 ลา้นคน กลบัขายรถยนตใ์หม่ไดเ้พียง 15,721 คนั แสดงใหเ้ห็นว่าในความเป็นจริงแลว้เมียน
มายงัมีโอกาสขายรถยนตไ์ดม้ากกวา่ที่เป็นอยูพ่อสมควร   

2) รถยนตใ์นเมียนมาปัจจุบันที่มีอยู่มากกว่า 1 ล้านคัน ส่วนใหญ่ราว 95% เป็นรถยนตเ์ก่าอายุมากกว่า 
10 ปี ที่รอการเปลี่ยนเป็นรถยนตใ์หม่ในอนาคตหากราคาจ าหนา่ยมคีวามเหมาะสมสามารถเอือ้มถึงได ้โดย
ปัจจบุนั รถยนตใ์หมท่ี่มีอายตุ  ่ากวา่ 5 ปีในเมียนมา มีเพียง 62,000 คนั 

3) มาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนตใ์นประเทศหลายประการทั้งทางตรงและทางอ้อมท าให้รถยนตใ์หม่
ประกอบในประเทศเป็นทางเลือกที่น่าสนใจมากขึน้ เช่น 

 การไมใ่หน้ าเขา้รถยนตพ์วงมาลยัขวา และก าหนดปีที่รถยนตจ์ะน าเขา้มาในประเทศได้ส  าหรบัรถยนตส์ว่น
บคุคลจะตอ้งผลิตไม่ต ่ากว่าปี 2562 ขณะที่รถเพื่อการพาณิชยต์อ้งผลิตไม่ต ่ากวา่ปี 2560 ท าใหก้ารน าเขา้
รถยนตม์ือสองจากนอกประเทศมีโอกาสลดจ านวนลงอยา่งตอ่เนื่องในอนาคต 

 การอนญุาตออกแผ่นป้ายทะเบียนย่างกุง้ใหม่ใหก้บัรถที่ประกอบขึน้ในเมียนมาเท่านัน้ ซึ่งทะเบียนย่างกุง้
เป็นที่ตอ้งการในตลาดสงูกว่าทะเบียนเมืองอื่นมาก เนื่องจากย่างกุง้เป็นเมืองเศรษฐกิจหลกัของเมียนมา 
รถยนตก์วา่ 70% ของเมียนมาจดทะเบียนในย่างกุง้ และปัจจุบนัมีขอ้ก าหนดเพิ่มเติมอีกใหร้ถที่จะจอดคา้ง
คืนในยา่งกุง้ไดต้อ้งมีแผน่ปา้ยทะเบียนยา่งกุง้เทา่นัน้ ท าใหค้วามตอ้งการสงูขึน้กวา่เดิมมาก 

                                                                                 
1 Middle and Affluent Class (MAC) จดัท าโดย Boston Consulting Group (BCG) 
2ขอ้มลูจาก ASEAN Automotive Federation 
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 ไมค่ิดภาษีจดทะเบียนรถยนต ์รวมถึงภาษีน าเขา้ชิน้สว่น กบัรถยนตผ์ลติในประเทศ โดยภาษีน าเขา้ชิน้สว่น 
SKD (Semi Knocked Down) เดิมอยู่ที ่10% ท าใหร้าคารถยนตท์ี่ผลิตในประเทศมีแนวโนม้ถกูลง สวนทาง
กบัรถยนตน์ าเขา้ที่ตอ้งเสยีทัง้ภาษีน าเขา้รถยนตแ์ละภาษีจดทะเบียนรถยนตใ์นอตัราที่คอ่นขา้งสงู 
 

อย่างไรก็ตาม แมโ้ดยพืน้ฐานการประกอบรถยนตใ์นเมียนมาจะมีศกัยภาพในการเติบโตได ้แต่เม่ือเกิดการยึด
อ านาจจากกองทัพ ยอ่มมีผลท าให้การลงทุนมีความเสี่ยงเพิ่มขึน้มากและส่งผลเสียต่อความเชื่อม่ันในระยะยาว
ด้วย จึงมีโอกาสที่นักลงทุนจะชะลอการลงทุนในอนาคตออกไปและลดความเสี่ยงโดยการหันกลับมาน าเข้า
รถยนตแ์ทน  
 

ไทยอาจส่งออกรถไปเมียนมาได้เพิม่ขึน้ 2% - 4% ในปี 2564 แต่ความเสีย่งในประเทศยังกดดัน 
 

จากการลงทนุเพิ่มในอตุสาหกรรมรถยนตเ์มียนมาทีม่ีโอกาสชะงกังนั หลงัความเช่ือมั่นในระยะยาวของนกัลงทนุ
สญูเสียไปจากความเสีย่งทางดา้นการเมือง ประกอบกบัศกัยภาพการผลิตรถยนตใ์นเมียนมาปัจจบุนัที่ยงัมีอยูอ่ยา่งจ ากดั
และไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของผูบ้ริโภค ท าใหส้  าหรบัเมียนมาแลว้การน าเขา้รถยนตย์งัเป็นสิ่งจ าเป็น ซึ่งนับเป็น
โอกาสดีส  าหรบัตลาดรถยนตน์ าเขา้ที่เมื่อเดือนสิงหาคมปีที่แลว้ รฐับาลไดป้ระกาศปรับลดอัตราภาษีจดทะเบียน
รถยนตท์ี่ต้องเสียเฉพาะรถยนตน์ าเข้าลง ท าให้รถยนตน์ าเข้าที่ปกติมักมีราคาสูงสามารถแข่งขันกับรถยนตท์ี่
ผลิตในประเทศได้มากขึน้ โดยอตัราภาษีจดทะเบียนดงักลา่วแสดงดงัตาราง 

 

อัตราภาษีจดทะเบียนรถยนตข์องเมียนมาที่เสียเฉพาะรถยนตน์ าเข้า 
 

ขนาดเคร่ืองยนต ์ ≤ 1,350cc 1,351-1,500cc 1,501-2,000cc 2,001-4,000cc 4,001-5,000cc > 5,000cc 

อัตราเดิม 30% 50% 50% 80% 80% 120% 
อัตราใหม่ 15% 25% 25% 40% 40% 60% 

ที่มา : ศนูยว์ิจยักสิกรไทยรวบรวมจาก Website ข่าว MYANMAR DigitalNews และ MyanmarTimes  
 

อยา่งไรก็ตาม แมร้ถยนตน์ าเขา้จากไทยจะไดส้ทิธิประโยชนเ์พิ่มขึน้จากการปรบัลดอตัราภาษีจดทะเบียนรถยนต์
ลงดงักลา่วขา้งตน้ ทวา่การท่ีเมียนมามีโอกาสจะโดนมาตรการคว ่าบาตรทางเศรษฐกิจซ า้เติมจากปัญหาเศรษฐกิจที่มีอยู่
เดิมจากการแพรร่ะบาดของโควิด-19 ซึง่จะสง่ผลใหก้ าลงัซือ้ของผูบ้รโิภคนบัจากนีม้ีความไมแ่นน่อนสงูนัน้ ท าใหศู้นยว์ิจัย
กสิกรไทยคาดว่า แมไ้ทยจะมีโอกาสส่งออกรถยนตไ์ปยงัเมียนมาได้เพิ่มขึน้ในช่วงปี 2564 นี้ แต่ก็จะเพิ่มขึน้ได้
ไม่มากนัก โดยมูลค่าการส่งออกรถยนตข์องไทยไปเมียนมาน่าจะปรับเพิ่มขึน้ 2% - 4% หรือส่งออกได้ 86.5 ถึง 
88.5 ล้านดอลลารฯ์ จากที่ส่งออกได้ 84.8 ล้านดอลลารฯ์ในปีที่แล้ว  

โดยนอกเหนือจากปัจจัยลบทางเศรษฐกิจในเมียนมาที่ไม่เอือ้ใหก้ารส่งออกท าไดด้ีนกัแลว้ การส่งออกไปยัง
เมียนมาของไทยยังมีโอกาสต้องเผชิญกับความท้าทายจากการแข่งขันที่สูงขึ้นด้วย แม้จะมีโอกาสส่งออก
เพิ่มขึน้ในปี 2564 นี้ก็ตามจากคู่แข่ง 3 กลุ่มหลัก ไดแ้ก่ 
1. รถยนตจ์ากประเทศคู่แข่งนอกอาเซียน เช่น เกาหลีใต ้และชาติตะวนัตก ที่ไดส้ิทธิประโยชนจ์ากการลดภาษีน าเขา้

ตัง้แต่ช่วงสิงหาคม 2563 ลง 10% จากอตัราเดิมที่ 30% - 40% เหลือ 20% - 30% ตามขนาดของเครื่องยนต ์ท าให้
ระดบัราคาลดต ่าลงมาแข่งขนักับรถยนตจ์ากอาเซียนไดม้ากขึน้  ซึ่งภาษีน าเขา้ระหว่างประเทศสมาชิกอาเซียนได้
ลดลงเหลอื 0% ไปเรยีบรอ้ยแลว้ก่อนหนา้นี ้

2. รถยนตจ์ากจีน ทีไ่ดล้ดภาษีน าเขา้ผา่น FTA อาเซียน-จีน ลงจาก 30% เหลอื 5% ตัง้แตช่่วงตน้ปี 2563 
3. รถยนต ์MPV น าเขา้จากคูแ่ขง่ใหมอ่ยา่งอินโดนีเซีย ทีก่  าลงัเป็นท่ีนิยมในตลาด เนื่องจากสามารถบรรทกุคนไดม้าก 
 



 

 

4 CURRENT ISSUE 

โดยสรุป ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองวา่ การเข้ายดึอ านาจในเมียนมาของกองทัพอาจมีผลต่อการชะลอการ
ลงทุนผลิตรถยนตข์องค่ายรถได้จากความไม่แน่นอนสูงด้านการด าเนินนโยบายต่างๆที่เกี่ยวกับการท าตลาด
รถยนตใ์นประเทศ และอาจมีผลให้ในปี 2564 นี้ ไทยมีโอกาสส่งออกรถยนตไ์ปเมียนมาได้เพิ่มขึน้แมจ้ะไม่มาก
นัก เน่ืองจากเมียนมายงัต้องเผชิญกับภาวะการชะลอตัวทางเศรษฐกิจจากความเสี่ยงทางด้านการเมืองและการ
ที่เศรษฐกิจต้องอาศัยระยะเวลาในการฟ้ืนตัวภายหลังการระบาดของโควิด-19 อย่างไรก็ตาม ในระยะยาว หาก
สถานการณด์ีขึน้ และนกัลงทนุตดัสนิใจเดินหนา้ลงทนุขยายโรงงานประกอบรถยนตใ์นเมียนมา คูแ่ขง่ที่รถยนตส์ง่ออกจาก
ไทยตอ้งเผชิญในตลาดเมียนมาอย่างแทจ้ริง คือ รถยนตท์ี่ประกอบเองในประเทศเมียนมา โดยปัจจุบนัเมียนมาสนบัสนนุ
การน าเขา้ชิน้ส่วน SKD เพื่อไปประกอบในประเทศ และในอนาคตมีแผนจะสนับสนุนอุตสาหกรรมชิน้ส่วนรถยนตใ์น
ประเทศขึน้ดว้ย สง่ผลใหร้ะดบัราคาจ าหน่ายรถยนตผ์ลิตในประเทศมีแนวโนม้จะลดต ่าลง โดยที่ ณ ปัจจุบนั รถยนตบ์าง
รุน่ก็มีระดบัราคาเทียบเคียงไดก้บัรถยนตน์ าเขา้มือสองจากญ่ีปุ่ นท่ีนิยมอยูใ่นตลาดแลว้ 

สว่นในระหวา่งที่การปกครองเมียนมายงัอยู่ภายใตก้ารน าของกองทพันี  ้อาจยงัมีค่ายรถบางสญัชาติ เช่น จีน ที่
ก าลงัพยายามบุกตลาดโลก ที่อาจตัดสินใจลงทุนต่อ เนื่องจากโดยแทจ้ริงแลว้ตลาดรถยนต์เมียนมาเป็นตลาดที่ยงัมี
ศกัยภาพรอการพฒันาขึน้ในอนาคต ซึ่งอาจตอ้งติดตามในระยะขา้งหนา้ว่า รถยนตจ์ากจีนที่อาจเขา้มาบกุตลาดรถยนต์
เมียนมาในช่วงการยึดอ านาจของกองทัพนี ้จะมีผลท าให้ภาพการแข่งขันของตลาดรถยนต์ในอนาคตของเมียนมา
เปลีย่นไปนอ้ยเพียงใด ส าหรับไทยเอง หากระยะยาวในอนาคตค่ายรถญ่ีปุ่นตัดสินใจลงทุนต่อเน่ืองเดินหน้าผลิต
รถยนตใ์นเมียนมา หลังสถานการณก์ลับสู่ความสงบเรียบร้อยมากขึน้ในเมียนมา ไทยอาจได้อานิสงสจ์ากการ
เป็นฐานผลิตชิ้นส่วนรถยนตเ์พื่อส่งออกไปประกอบเป็นรถยนตส์ าเร็จรูปในเมียนมาที่ก าลังขยายตัวขึ้น แต่
ในทางตรงข้าม ยอ่มท าให้การน าเข้ารถยนตท์ั้งคันในอนาคตจากไทยลดลงตามไปด้วย 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Disclaimer 
------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้น
แตล่ะขณะเวลา ทัง้นี ้ KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์ หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชีช้วน เสนอแนะ ให้
ค  าแนะน า หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสียหายใด
ท่ีเกิดขึน้จากการใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 


