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 ประเทศไทยได้สง่เสริมการใช้น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพมาอย่างยาวนานด้วยเหตผุลหลายประการ อาทิ เพ่ือ
สร้างความมัน่คงด้านพลงังาน การสร้างสมดลุพืชพลงังานทัง้ระบบ การแก้ไขปัญหาฝุ่ นละอองขนาดเล็กจากการ
คมนาคม ดงันัน้ เพ่ือให้ประโยชน์ของน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพส่งผลอย่างต่อเน่ือง จึงเกิดบทบังคบัให้น า้มนัดีเซล 
B10 เป็นน า้มันเกรดพืน้ฐาน ตัง้แต่วันท่ี 1 มกราคม 2563 และจัดจ าหน่ายพร้อมกันหลายสถานีทั่วประเทศ        
ในวนัท่ี 1 มีนาคม 2563 ซึง่จะคง B7 และ B20 ให้เป็นน า้มนัทางเลือก ทัง้นี ้ในช่วงกลางปี 2563 นัน้จะเร่ิมสง่เสริม
น า้มนัในกลุ่มเบนซินเช่นกนั โดยน า้มนัแก๊สโซฮอล์ E20 จะถูกก าหนดให้เป็นน า้มนัเกรดพืน้ฐาน ในขณะท่ีน า้มนั
แก๊สโซฮอล์ 91 E10 จะถกูวางแผนประกาศยกเลิกใช้   
 ท่ีผ่านมา การด าเนินงานภายใต้มาตรการสนบัสนนุจากภาครัฐได้พิสจูน์แล้ววา่กลไกสนับสนุนผ่านการ
ปรับโครงสร้างราคา ประกอบกับการสนับสนุนผ่านค่ายรถยนต์นัน้ยังคงมีความจ าเป็นและเป็นผลให้
ความต้องการใช้น า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพประสบความส าเร็จในระดับหน่ึง หากแต่ยงัไม่เพียงพอท่ีจะหนุนให้
ความต้องการเติบโตเต็มท่ี เน่ืองจากอปุสงค์น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพยงัคงได้รับอิทธิพลจากพฤติกรรมของผู้ ใช้รถ
บางกลุม่ท่ียงัขาดความมัน่ใจในประสิทธิภาพของน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพ ดงันัน้ การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมผู้ ใช้รถ
ควบคูก่นัไปกบัการใช้กลไกราคาจงึจะมีสว่นหนนุให้อปุสงค์น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพเติบโตอย่างยัง่ยืน 
 

 
 

 ที่ผ่านมา มาตรการสนับสนุนการใช้น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพผ่านการปรับโครงสร้างราคาได้เป็นผลให้เกิดความ
ต้องการน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพเพ่ิมขึน้ต่อเน่ือง แต่ทว่าปริมาณความต้องการน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพท่ีถูกผสมใน
สดัสว่นท่ีสงูนัน้ยงัมีความต้องการไมส่งูเท่าท่ีควร แม้จะมรีะดบัราคาท่ีดงึดดู 

 ในวันที่ 1 มกราคม 2563 เป็นต้นไป น า้มันดีเซล B10 ได้ถูกก าหนดให้เป็นน า้มันเกรดพืน้ฐาน และใน
ระยะข้างหน้า น า้มนัแก๊สโซฮอล์ E20 จะถกูวางแผนให้เป็นน า้มนัเกรดพืน้ฐานเช่นกนัในช่วงกลางปี 63 ซึง่เป็นไป
เพ่ือส่งเสริมให้มีปริมาณการใช้มากขึน้ อย่างไรก็ดี ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า การพิจารณาปัจจัยอ่ืนๆ ที่
เป็นประเดน็ความท้าทายในการสร้างอุปสงค์น า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพ อย่างพฤตกิรรมการเลือกใช้น า้มัน 
ซึ่งเป็นสิ่งที่ควรให้ความส าคัญต่อไป 

 ทัง้นี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า เมื่อประเด็นข้างต้นได้รับการพิจารณาแก้ไขส าเร็จ ย่อมส่งผลเกิดความยัง่ยืน
ของใช้น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพ ซึง่รถเติมน า้มนัไบโอดีเซล B10 เพ่ิมทุกๆ ร้อยละ 1 จะท าให้ความต้องการน า้มนั
ดีเซล B10 เพ่ิมขึน้ถงึประมาณ 340 ล้านลิตร และการท่ีรถเติมเบนซิน E20 ทกุๆ ร้อยละ 1 จะท าให้ความต้องการ
น า้มนัเบนซิน E20 เพ่ิมขึน้ราว 60 ล้านลิตร 
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2 CURRENT ISSUE 

 การสนับสนุนด้านราคาน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพนัน้ยังส าคัญ แต่ไม่ท าให้ปริมาณการใช้สูงขึน้เท่าที่ควร 
  

 ที่ ผ่านมา ความต้องการน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพทัง้กลุ่มน า้มันดีเซลและเบนซินนั้นเพิ่มขึน้
ต่อเน่ือง จากแรงหนุนของกลไกราคาและการเพิ่มขึน้ของรถที่รองรับน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพ อย่างไรก็ดี 
แม้ว่าน า้มันที่มีสัดส่วนผสมของน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพจะมีราคาที่ดึงดูดจากการสนับสนุนจากภาครัฐ 

แต่ในประเภทที่มีสัดส่วนการผสมน า้มันเชือ้เพลิง
ชีวภาพในปริมาณที่ต ่านัน้กลับเป็นที่นิยมมากกว่า 
แม้จะอยู่ในระดับราคาสูงกว่าก็ตาม ซึง่สอดคล้องกบั
ข้อมูลสถิติในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา (ปี 2557 – 2561) ผู้ใช้
รถในกลุ่มน า้มันดีเซลมีพฤติกรรมการเลือกใช้น า้มัน
ดีเซลธรรมดาซึ่งไม่มีการผสมน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพท่ี
อตัราการเติบโตเฉลี่ย (CAGR) ร้อยละ 2.3 สงูกวา่น า้มนั     
ไบโอดีเซลซึ่งมีราคาถูกกว่าแต่กลับมีอัตราการเติบโต
เฉลี่ย (CAGR) เพียงร้อยละ 0.4 และในช่วงระยะเวลา
ดงักลา่ว ผู้ใช้รถในกลุ่มน า้มันเบนซินมีการเติม    แก๊ส

โซฮอล์ 95 E10 ท่ีอตัราการเติบโตเฉลี่ย (CAGR) ร้อยละ 12 ในขณะท่ีมีการเติมแก๊สโซฮอล์ E20 ซึง่มีส่วนผสมเอ
ทานอลมากกวา่แตม่ีราคาถกูกวา่ท่ีอตัราการเติบโตเฉลี่ย (CAGR) เพียงร้อยละ 10 
 ดงันัน้ จากการด าเนินมาตรการภายใต้การสนับสนุนน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพจากภาครัฐผ่านการปรับ
โครงสร้างราคานัน้ได้เป็นการแสดงให้เห็นว่ามาตรการเหล่านีเ้ป็นสิ่งจ าเป็นและเป็นผลให้ความต้องการเพ่ิมมาก
ขึน้ตามการเติบโตของเศรษฐกิจอย่างต่อเน่ือง อย่างไรก็ดี การสนบัสนุนดงักล่าวยังไม่เพียงพอส าหรับการสร้าง   
อปุสงค์น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพให้มีความต้องการเพ่ิมขึน้อย่างมีนยัส าคญัและยัง่ยืน  
 แม้ว่าในอนาคตจ านวนรถที่สามารถรองรับน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพได้จะมีปริมาณเพิ่มขึน้อย่าง
ต่อเน่ือง โดยภายในปี 2565 คาดว่า จ านวนรถที่สามารถใช้น า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพได้จะเพิ่มขึน้จากปี  
2561 โดยรถที่สามารถรองรับ B10 ได้ขยายตัวราวร้อยละ 75 และรถที่สามารถรองรับ E20 ได้ขยายตัว
ร้อยละ 32 แต่ที่ผ่านมาประเด็นเร่ืองพฤติกรรมผู้ใช้รถที่มีการเลือกเติมน า้มันไม่ตรงตามคุณสมบัติของ
รถยังคงเป็นปัจจัยที่ท้าทาย โดยสาเหตท่ีุผู้ ใช้รถมีพฤติกรรมเช่นนีเ้น่ืองจากความกงัวลเก่ียวกบัประสิทธิภาพของ
น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพท่ีอาจจะสง่ผลกระทบต่อเคร่ืองยนต์หรือความกงัวลว่าจะท าให้มีผลต่ออตัราเร่งลดลง จาก
ข้อมลูสถิติพบวา่ สดัสว่นของรถท่ีเติมน า้มนัไบโอดีเซลได้มปีริมาณร้อยละ 43 ของกลุ่มรถดีเซลทัง้หมด แต่ในกลุ่ม
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3 CURRENT ISSUE 

นีก้ลบัมีผู้ เลือกเติมน า้มนัไบโอดีเซลเพียงร้อยละ 2 ของรถท่ีสามารถรองรับไบโอดีเซล ซึง่เป็นไปในทิศทางเดียวกนั
กบัสดัสว่นของรถท่ีสามารถเติมน า้มนัเบนซิน E20 ได้ท่ีมีสดัส่วนถึงร้อยละ 37 ของรถกลุ่มเบนซินทัง้หมด และใน

กลุ่มดงักล่าวมีสดัส่วนเพียงร้อยละ 451 ท่ีเลือกเติม E20 ซึง่ผู้ ใช้รถ E20 ส่วนใหญ่มกัจะเลือกน า้มนัเชือ้เพลิงท่ีมี
สว่นผสมของเอทานอลในระดบัต ่า แม้วา่จะมีราคาสงูกวา่น า้มนัเชือ้เพลิงท่ีมีเอทานอลผสมมากกวา่ 
 ดังนัน้ หากต้องการกระตุ้นให้เกิดการใช้น า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพอย่างมีประสิท ิภาพด้วยการ
สร้างแรงจูงใจจากราคาอาจยังไม่เพียงพอ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า การปรับเปล่ียนพฤตกิรรมของผู้ใช้
รถจึงเป็นปัจจัยที่ส าคัญและมีส่วนท าให้ปริมาณการใช้น า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพเพิ่มขึน้อย่างยั่ งยืน โดย
แนวทางการปรับพฤติกรรมอาจท าได้ ดงันี ้การปรับคุณสมบัติรถรุ่นใหม่โดยผู้ผลิตเพ่ือให้สามารถรองรับน า้มนั
เชือ้เพลิงชีวภาพได้ตามนโยบายของรัฐ โดยอาจเพ่ิมการรับรองมาตรฐานจากค่ายรถในรูปแบบของการให้ 
Warranty ส าหรับความเสียหายของเคร่ืองยนต์จากการเลือกใช้น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพ หรือการให้บริการดดัแปลง
รถรุ่นเก่าท่ีมมีาตรฐาน และรวมไปถึงการสื่อสารข้อมลูท่ีเข้าใจง่ายและทัว่ถึงเพ่ือให้ผู้ ใช้รถเกิดความเข้าใจมากขึน้ 
ซึง่การด าเนินการข้างต้นจะเป็นการคลายความกงัวลเก่ียวกบัผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้กบัเคร่ืองยนต์และท าให้ผู้ ใช้รถ
หันมาเลือกใช้น า้มันท่ีตรงตามประเภทของรถมากขึน้  ซึ่ งศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า หากสามารถเปลี่ยน
พฤติกรรมการเลือกใช้น า้มนัให้ตรงประเภทรถได้ทัง้หมดจะเป็นผลให้รถท่ีเลือกเติมน า้มนัไบโอดีเซล B10 เพ่ิมทุกๆ 
ร้อยละ 1 จะท าให้ความต้องการน า้มนัดีเซล B10 เพ่ิมขึน้ถงึประมาณ 340 ล้านลิตร และรถท่ีเลือกเติมเบนซิน E20 
เพ่ิมขึน้ทกุๆ ร้อยละ 1 จะท าให้ความต้องการน า้มนัเบนซิน E20 เพ่ิมขึน้ราว 60 ล้านลิตร 

2,122 2,292 

2,456 2,619 2,787 

3,002 3,202 3,407 

2561 2562F 2563F 2564F 2565F

ความต้องการน า้มันเชือ้เพลิงเบนซิน E20 ตัง้แต่ปี 2561 – 2565F

หน่วย: ล้านลิตร

ที่มา: กรมการขนส่งทางบก, กระทรวงพลังงาน รวบรวมและค านวณโดยศูนย์วิจยักสิกรไทย
หมายเหตุ: ปริมาณรถที่สะสม ณ ธันวาคม 2561

* ค านวนความต้องการน า้มนัในอนาคตจากปริมาณรถที่มีมาตรการสนับสนุนด้านราคา

5,458 5, 21 6,194

รถเติมเพิ่มขึน้ 1% -> ความต้องการน า้มัน E20 เพิ่มขึน้เ ล่ีย 6  ล้านลิตร

ถ้าผู้ใช้รถ E20 หนัมาเติม E20 ทัง้หมด

ความต้องการน า้มันเชือ้เพลิงไบโอดีเซล ตัง้แต่ปี 2561 – 2565F

437 520 601 681 764 

29,473 33,371 37,435 

2561 2562F 2563F 2564F 2565F

หน่วย: ล้านลิตร

รถเติมเพิ่มขึน้ 1% -> ความต้องการน า้มันไบโอดีเซล เพิ่มขึน้เ ล่ีย 3   ล้านลิตร

ถ้าผู้ใช้รถไบโอดีเซลหนัมาเติมไบโอดีเซลทัง้หมด

30,075
3 ,052

3 ,1  

ผู้ใช้รถ E20  ที่ยงัไมป่รบัพฤติกรรม*ผู้ใช้รถ B10  ที่ยงัไม่ปรับพฤติกรรม*

CAGR  206 %

CAGR  15%

CAGR  31 %

CAGR  7 %

   

 เมื่อวิเคราะห์ถึงกรณีของการใช้เพียงกลไกราคาและการเพ่ิมขึน้ของรถใหม่ท่ีรองรับเชือ้เพลิงชีวภาพต่อ
อปุสงค์น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพในขณะท่ีพฤติกรรมผู้ ใช้รถไม่เปลี่ยนในช่วงปี 2561 - 2565 ความต้องการน า้มนั
เชือ้ เพลิง B10 จะมีอัตราการเติบโต (CAGR) ร้อยละ15 ในขณะท่ีน า้มันเชือ้เพลิง E20 อยู่ ท่ี ร้อยละ 7                  
ในทางกลบักนั หากพฤติกรรมผู้ ใช้รถสามารถปรับเปลี่ยนได้ทัง้หมดย่อมจะท าให้เกิดผลดีต่อทัง้ระบบในห่วงโซ่
อปุทานในอนาคต ไมว่า่จะเป็นอตัราการเติบโต (CAGR) ของน า้มนัไบโอดีเซล B10 ท่ีจะสามารถขยายตวัสงูสดุถึง
ร้อยละ 206 และน า้มนัเบนซิน E20 สงูสดุกวา่ร้อยละ 31 ในช่วงเวลาดงักลา่ว  
 การเพ่ิมขึน้ของอุปสงค์น า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพดงักล่าวจะส่งผลให้โรงงานผลิตเกิดความประหยัดจาก
ขนาด (Economy of scale) และยังส่งผลดีต่อเกษตรกรในการลดปัญหาผลผลิตน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพทาง
การเกษตรล้นตลาด พร้อมทัง้พยงุราคาสินค้าเกษตรให้มีเสถียรภาพมากขึน้ ช่วยให้ผลผลิตของพืชพลงังานถูกดดู
                                                                                 
1 กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุักษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน  



 

 

4 CURRENT ISSUE 

ซบัเพ่ิมมากขึน้ อาทิ การดดูซบัปาล์มน า้มนัเพ่ิมขึน้ 0.8 กิโลกรัม2 เมื่อเกิดความต้องการน า้มนัไบโอดีเซล (B100) 
เพ่ิมขึน้ 1 ลิตร และความต้องการกากน า้ตาลจะเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 5 กิโลกรัม หรือมนัส าปะหลงัเพ่ิมขึน้ราว 6 กิโลกรัม 

เม่ือมีความต้องการผลิตเอทานอลเพ่ิมขึน้ 1 ลิตร3 นอกจากนี ้ในส่วนของธุรกิจท่ีอยู่ในห่วงโซ่อปุทานรายอื่นอย่าง
สถานีบริการน า้มนัท่ีควรจดัเตรียมแผนให้เหมาะสมกบัสถานการณ์ข้างหน้าท่ีอาจเกิดจากการปรับพฤติกรรมของ
ผู้ใช้รถในอนาคต เช่น การวางแผนหวัจ่ายน า้มนั ท่ีอาจมีความต้องการน า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพเพ่ิมขึน้ในอนาคต 
 กล่าวโดยสรุป ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า ท่ีผ่านมาแสดงให้เห็นว่าการสนับสนุนน า้มันเชือ้เพลิง
ชีวภาพผ่านมาตรการด้านราคา พร้อมกับการด าเนินการร่วมกับค่ายรถยนต์นัน้เป็นสิ่งส าคัญและท าให้เกิด
แรงจงูใจระดบัหนึง่ โดยหากพิจารณาถึงศกัยภาพทางด้านเศรษฐกิจในแง่ของอปุสงค์และความสามารถการผลิต
น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพแล้วนบัได้ว่าไทยมีความพร้อมในระดบัหนึ่ง แต่ประเด็นเร่ืองพฤติกรรมของผู้บริโภคยงัคง
เป็นความท้าทายท่ีมีผลต่อการกระตุ้นให้เกิดความต้องการใช้น า้มนัเชือ้เพลิงชีวภาพเพ่ิมขึน้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ซึ่งนอกเหนือจากมาตรการของภาครัฐแล้ว เอกชนหรือภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องอย่างค่ายรถยนต์ท่ีอาจเข้ามาสร้าง
แรงจูงใจท่ีไม่ใช่ราคา เช่น การรับประกันเคร่ืองยนต์เมื่อเติมน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพ และการพัฒนาเคร่ืองยนต์
ส าหรับน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพท่ีมีประสิทธิภาพให้เทียบเท่ากับน า้มันเชือ้เพลิงธรรมดา เป็นต้น รวมไปถึงการ
ประชาสมัพนัธ์ถงึข้อดีของเชือ้เพลิงชีวภาพท่ีช่วยลดมลภาวะทางอากาศอย่าง PM2.5 เพ่ือน าไปสู่ความมัน่คงและ
ยั่งยืนของน า้มันเชือ้เพลิงชีวภาพ รวมไปถึงการพัฒนาอุตสาหกรรมในห่วงโซ่อุปทานทัง้ระบบไปพร้อมกันใน
อนาคตเพ่ือลดการพึง่พามาตรการจากภาครัฐ และก่อให้เกิดความยัง่ยืนอย่างแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
----------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ  ท่ีนา่เช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความนา่เช่ือถือ หรือความสมบรูณ์เพ่ือใช้
ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯอาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูตา่งๆ  ด้วย
วิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดต่อผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อว่าเป็น  
การให้ความเห็น  หรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้   

                                                                                 
2 สภาเกษตรกรแห่งชาต ิ
3 กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุักษ์พลงังาน กระทรวงพลงังาน 


