
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

เร่ิมต้นปี 2563 ไมน่าน ทัว่โลกตา่งก็ต้องเผชิญกบัความตงึเครียดทางเศรษฐกิจครัง้ใหม่ หลงัเกิดการแพร่ระบาด
ของโรคปอดอกัเสบจากเชือ้ไวรัสโคโรนา่สายพนัธุ์ใหม ่หรือ โควิด-19 (COVID-19) ซึง่จากสถานการณ์การแพร่ระบาดที่ยงั
ควบคมุไมไ่ด้ในจีน ขณะที่แนวทางการรักษาที่ถกูต้องเหมาะสมที่สดุก็ยงัหาข้อสรุปไมไ่ด้ ท าให้ไวรัสโควิด-19 กลายมาเป็น
ปัจจัยที่คุกคามอย่างหนกัต่อเศรษฐกิจโลกในขณะนี ้และมากกว่าเมื่อครัง้เกิดการระบาดของโรคซาร์ 17 ปีก่อน ทัง้นี ้
เนื่องจากจีนมีบทบาทส าคญัและเก่ียวข้องเช่ือมโยงกบัระบบเศรษฐกิจประเทศต่างๆทัว่โลกกวา่ในอดีตมาก สง่ผลให้ไทยที่
แม้จะยงัไมม่ีการแพร่ระบาดเป็นวงกว้างของโรคในประเทศ แตก็่ได้รับผลกระทบแล้วทัง้ทางตรงและทางอ้อมจากการออก
มาตรการต่างๆของจีนเพื่อควบคมุสถานการณ์และลดการสญูเสียให้อยู่ในวงจ ากดั สง่ผลให้บรรยากาศการด าเนินธุรกิจ
ตา่งๆในจีนและประเทศคู่ค้าของจีน เช่น ไทย ต้องอยู่ในภาวะที่ซบเซาลง โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่าปัจจยัดงักลา่ว

 
 จากปัญหาการแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ในประเทศจีนที่ยงัคาดเดาได้ยาก แต่ได้แผ่ขยายผลกระทบออกมาสู่

เศรษฐกิจทัว่โลก ได้ส่งผลท าให้อุตสาหกรรมรถยนต์ทัง้ในและนอกประเทศจีน ไม่เว้นแม้แต่ไทย ต้องประสบกับ
ทิศทางที่หดตวัลงถ้วนหน้า สง่ผลให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยปรับประมาณการยอดขายรถยนต์โดยรวมตลอดทัง้ปี 
2563 ลงจากที่เคยมองว่าอาจจะหดตัวมากสุดที่ร้อยละ 5 หรือขายได้ 960,000 คัน เป็นคาดว่าจะหดตัวลง
ไปถงึร้อยละ 7 ถงึ 11 หรือคิดเป็นจ านวนรถยนต์ 900,000 ถงึ 940,000 คัน โดยในช่วงไตรมาสที่ 1 ยอดขาย
รถยนต์นา่จะได้รับผลกระทบมากที่สดุ ทัง้นีต้ัง้อยูบ่นสมมติฐานท่ีจีนสามารถควบคมุการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโค
วิด-19 ในประเทศและกลบัมาด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจตา่ง ๆ ได้ตามปกติภายในสิน้ไตรมาสที่ 1 ขณะเดียวกนั
ก็ไมม่ีการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสเดียวกนัเป็นวงกว้างในประเทศไทย 

 ส่งผลให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าปริมาณการผลิตรถยนต์ในปี 2563 น่าจะขยับลดลงไปแตะระดับ 

1,900,000 ล้านคัน หรือหดตัวลงกว่าร้อยละ 6 จากปีที่แล้ว เนื่องจากยอดการสง่ออกรถยนต์ของไทยในปีนีม้ี
แนวโน้มที่จะหดตวัลงมากเช่นกนั โดยคาดว่าจะหดตวัลงมากกว่าร้อยละ 7 หรือสง่ออกได้น้อยกว่า 980,000 คนั 
เมื่อเชือ้ไวรัสโควิด-19 ได้สง่ผลกระทบตอ่เศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าไมต่า่งจากไทยเอง 

  ขณะที่ชิน้สว่นรถยนต์ประเภท OEM ของไทยก็ต้องเผชิญกบัความต้องการที่ลดลงทัง้ในประเทศและต่างประเทศ
เช่นกัน อย่างไรก็ตาม หากไทยสามารถสร้างบรรยากาศที่ ส่งเสริมการตลาดและการลงทุน โดยเฉพาะ
ส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าและชิน้ส่วนในประเทศได้ อาจเป็นโอกาสให้ไทยสามารถดึงดูดการลงทุนจากทัง้ค่าย
รถและผู้ผลิตชิน้ส่วนที่อยากระจายความเสี่ยงออกจากจีนให้เข้ามาลงทุนในประเทศเพิ่มขึน้ได้  
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COVID-19 กระทบตลาดรถยนตไ์ทย ปี 63 แตะระดบั 9 แสนคนั 

ช้ินสว่น OEM ไทยกระทบดว้ยทั้งท่ีใชใ้นประเทศและท่ีสง่ออก 
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ยอ่มมีผลโดยตรงตอ่อตุสาหกรรมรถยนต์ในประเทศของไทยอย่างไม่อาจเลี่ยงในแง่มมุต่างๆทัง้ต่อค่ายรถยนต์ในประเทศ 
รวมถึงผลตอ่กลุม่ผู้ผลติชิน้สว่นรถยนต์ซึง่อยู่ในห่วงโซ่อปุทานอันสมัพนัธ์กบัตลาดรถยนต์จีนและผู้ผลิตชิน้สว่นรถยนต์ใน
จีน ดงัรายละเอียดตอ่ไปนี ้

 
โควิด-19 กดดันก าลังซือ้ประชาชนอย่างน้อยคร่ึงปี กดดันตลาดรถยนต์ในประเทศหดตัวร้อยละ 7 ถงึ 11 

 

เดิมทีตลาดรถยนต์ในประเทศของไทยต้องเผชิญกับปัจจัยลบอนัหลากหลายที่มีอยู่แล้วในตลาดไม่ว่าจะเป็น 
ปัญหาเศรษฐกิจโลกที่ยงัไมม่ีความแนน่อนจากสงครามการค้าโลกที่ยงัไมส่ิน้สดุ ขณะทีส่งครามระหวา่งสหรัฐฯและอิหร่าน
ที่อาจกระทบต่อราคาน า้มนัยงัมีโอกาสปะทไุด้ นอกจากนี ้ยงัมีปัญหาในประเทศที่อาจกระทบต่อทิศทางการเติบโตของ
เศรษฐกิจ เช่น ความลา่ช้าของการเบิกจ่ายงบประมาณของรัฐบาล ปัญหาภยัแล้ง เป็นต้น รวมถึงการที่สถาบนัการเงิน
ยงัคงเพิ่มความระมดัระวงัในการปลอ่ยสนิเช่ืออนัเนื่องมาจากปัญหาหนีเ้สยีที่เพิ่มจ านวนขึน้ในช่วงที่ผ่านมา เหลา่นีส้ง่ผล
ให้ตลาดรถยนต์ในประเทศปี 2563 นีม้ีแนวโน้มหดตวัลงอยู่แล้วเป็นทนุเดิม แม้ว่าจะมีปัจจยับวกจากการที่ค่ายรถเร่งท า
กิจกรรมสง่เสริมการตลาดรูปแบบตา่งๆ ซึง่ศนูย์วิจยักสกิรไทยเคยมองไว้ในช่วงปลายปีที่แล้ววา่ยอดขายรถยนต์ในประเทศ
ปี 2563 อาจหดลงได้ถึงร้อยละ 5 มาปิดตวัเลขที่ 960,000 คนั 

อยา่งไรก็ตาม เมื่อมีการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 เกิดขึน้ในประเทศจีน กลบัเป็นปัจจยัที่ยิ่งสง่ผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจไทย และย่อมมีผลต่อตลาดรถยนต์ในประเทศตามมาจากก าลงัซือ้ของประชาชนที่จะลดลง โดยผลกระทบ
หลกัที่ได้รับ ได้แก่  

 ก าลังซือ้ของคนที่อยู่ในธุรกิจท่องเที่ยวทัง้หมดคาดว่าจะหายไปค่อนข้างมากและเป็นระยะเวลานานกว่า 3 
ถงึ 6 เดือน กวา่ที่สถานการณ์จะเร่ิมดีขึน้และกลบัคืนสูส่ภาพปกติ เนื่องจากนกัท่องเที่ยวจีนเป็นกลุม่ที่สร้างรายได้
หลกัให้กบัไทย โดยคิดเป็นร้อยละ 28 ของรายได้จากการท่องเที่ยวทัง้หมด ขณะที่จ านวนนกัท่องเที่ยวชาติอื่นก็อาจ
ลดลงด้วยจากความกงัวลเก่ียวกบัการมีผู้ติดเชือ้ไวรัสโควิด-19 ในไทย  

 การผลิตและส่งออกสินค้าไทยหลายรายการในช่วงไตรมาสที่  1 มีความเสี่ยงที่จะหดตัว อนัเนื่องจากการที่
ภาคการผลติจีนต้องหยดุการผลติไปบางสว่น และการขนสง่ถกูตดัขาดในบางแหง่ ซึง่ต้องใช้ระยะเวลาหนึ่งในการฟืน้
คืนก าลงัการผลิตสูร่ะดบัปกติโดยมีการคาดการณ์กนัว่าอาจจะเกิดขึน้อย่างเร็วสดุภายในเดือนมีนาคม นอกจากนี ้
บรรยากาศทางเศรษฐกิจที่ซบเซาจากความกงัวลตอ่การติดเชือ้ระหวา่งการด าเนินชีวิตประจ าวนั ท าให้ความต้องการ
สนิค้าทัง้ที่จ าเป็นและฟุ่ มเฟือยตา่งๆลดลง ซึง่ตวัอยา่งสนิค้าไทยที่ได้รับผลกระทบ เช่น 
- กลุม่สนิค้าเกษตรทีไ่ทยมีการสง่ออกไปจีนในสดัสว่นทีส่งู จากปัญหาการขนสง่ที่ถกูตดัขาด 
- กลุม่วตัถุดิบส าหรับผลิตภณัฑ์อตุสาหกรรม เช่น ยางพาราที่น าไปผลิตยางล้อรถยนต์ เป็นต้น จากทัง้การหยุด

ผลติรถยนต์ในจีน และยอดขายรถยนต์ที่คาดวา่จะหดตวัลงจากภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซาของจีนในปัจจบุนั  
- กลุม่วตัถดุิบขัน้กลาง ที่ไทยมีสว่นเก่ียวพนัอยู่ในห่วงโซ่อปุทานกับสินค้าที่ผลิตในจีน หรือแม้แต่สินค้าที่ผลิตใน

ประเทศอื่นแต่มีการสง่ออกไปจีนในท้ายที่สดุ ไม่ว่าจะในระดบั Tier 1 หรือ Tier 2 เช่น ชิน้สว่นรถยนต์ที่สง่ไป
ประกอบรถยนต์ในจีน หรือชิน้สว่นรถยนต์ที่สง่ไปประกอบเป็นรถยนต์ที่ญ่ีปุ่ นแล้วสง่ไปขายที่จีน เป็นต้น 

- กลุม่สินค้าอุตสาหกรรม เช่น รถยนต์ หรือสินค้าอื่นๆที่สง่ออกไปยงัประเทศคู่ค้าของไทยที่ได้รับผลกระทบจาก
การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 เช่นเดียวกบัไทย  
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จากผลของปัจจยัลบตา่งๆ โดยเฉพาะผลของการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 ที่นอกจากจะกระทบกบัภาค
ธุรกิจในหลายสว่นแล้ว ยงัอาจสง่ผลตอ่การจดังานมอเตอร์โชว์ 2020 ที่จะจดัขึน้ปลายเดือนมีนาคมด้วยหากสถานการณ์
การแพร่ระบาดยงัคงด าเนินไปถึงปลายเดือนมีนาคม ซึ่งศูนย์วิจยักสิกรไทยมองว่าสถานการณ์ต่างๆเหลา่นีน้่าจะกดดนั
ก าลงัซือ้และความเช่ือมัน่ผู้บริโภคคอ่นข้างมาก และสง่ผลต่อเนื่องมาสู่ตลาดรถยนต์ไทยช่วงไตรมาส 1 ที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบรุนแรงที่สดุ โดยศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าตลาดรถยนต์ในประเทศช่วงไตรมาสที่ 1 มีโอกาสที่อาจจะท า
ยอดขายได้ไม่เกิน 215,000 คัน หรือหดตัวลงมากกว่าร้อยละ 18 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันในปี 2562 ส่งผลให้มี
การปรับลดประมาณการยอดขายรถยนต์ในประเทศโดยรวมทัง้ปี 2563 ลงสู่ ระดับยอดขาย 900,000 ถึง 
940,000 คัน หรือหดตัวลงร้อยละ 7 ถงึ 11 จากที่ปี 2562 ท าได้ 1,007,552 คนั ทัง้นีต้ัง้อยู่บนสมมติฐานที่จีนสามารถ
ควบคุมการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 ในประเทศและกลบัมาด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจต่าง ๆ ได้ตามปกติ
ภายในสิน้ไตรมาสที่ 1 ขณะเดียวกนัก็ไมม่ีการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสเดียวกนัเป็นวงกว้างในประเทศไทย 

อยา่งไรก็ตาม ประเภทรถยนต์ที่คาดว่าจะขยายตัวได้ในปีนีน่้าจะเป็นรถยนต์ไฟฟ้า ซึง่ยงัมีช่องให้ท าตลาด
ได้อีกมาก เนื่องจากปัจจบุนัผู้บริโภคไทยให้การยอมรับกบัรถยนต์ประเภทนีม้ากขึน้ และยงัเป็นประเภทรถที่คนซือ้เป็นกลุม่
ที่มีรายได้มัน่คง แตกต่างจากรถยนต์อีโคคาร์ที่แม้จะมีการเปิดตวัรุ่นใหม่ๆที่น่าสนใจออกมา แต่ผู้ซือ้หลกัเป็นกลุ่มที่มี
รายได้ต ่ากวา่และมีโอกาสได้รับผลกระทบจากปัญหาเศรษฐกิจได้ง่าย จึงน่าจะท าให้ยอดขายรถยนต์อีโคคาร์ไมเ่ตบิโตดงัที่
คาดไว้ก่อนหน้านี ้ขณะที่รถปิกอพัก็คาดว่าจะได้รับผลกระทบเช่นเดียวกนัจากปัจจยัลบต่างๆข้างต้น โดยเฉพาะผู้ซือ้ใน
ภาคเกษตร  

 

ยอดการผลิตรถยนต์ลดลงเหลือ 1.9 ล้านคัน หลังไทยอาจส่งออกได้ต ่ากว่าที่เคยมองไว้ที่ 9.8 แสนคัน 
 

นอกจากยอดขายรถยนต์ในประเทศที่คาดวา่จะหดตวัสงูดงักลา่วแล้ว เมื่อพิจารณาถึงตวัเลขการสง่ออกรถยนต์
ของไทย จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ในปัจจบุนั ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าตัวเลขปริมาณ
การส่งออกรถยนต์ของไทยในปี 2563 มีความเป็นไปได้สูงที่อาจลดลงไปต ่ากว่าที่ เคยมองไว้ก่อนหน้านีท้ี่ 
980,000 คัน หรือหดตัวลงมากกว่าร้อยละ 7 เมื่อเทียบกับปี 2562 เนื่องจากในครัง้นัน้พิจารณาเฉพาะผลกระทบของ
การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ตอ่ธุรกิจท่องเที่ยวในประเทศคู่ค้าไทยที่อาจจะซบเซาลงเท่านัน้ อย่างไรก็ตาม ปัจจุบนั
ผลของการระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 ที่ยงัไม่สามารถควบคมุได้นัน้ ได้แผ่ขยายเป็นวงกว้างออกไปกระทบต่อกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจอื่นๆ ในประเทศผู้น าเข้ารถยนต์หลกัของไทยด้วย โดยเฉพาะเมื่อจีนมีความต้องการน าเข้าสินค้าสง่ออกหลกั
ของประเทศคูค้่าไทยลดลงตามสภาพเศรษฐกิจที่ซบเซาลงในปัจจบุนั โดยตวัอยา่งสนิค้าสง่ออกส าคญัไปจีนของประเทศผู้
น าเข้ารถยนต์หลกัของไทยอยา่งออสเตรเลยีและเวียดนามทีม่ีแนวโน้มน าเข้าลดลงในช่วงไตรมาสที่ 1 ของปี 2563 นี ้ได้แก่ 

- แร่ธรรมชาติจากออสเตรเลีย ซึ่งเป็นสินค้าส่งออกหลักอนัดบั 2 และจีนเป็นตลาดหลกัที่น าเข้าสงูมากด้วย
สดัสว่นกวา่ 3 ใน 4 ของมลูคา่การสง่ออกแร่ธรรมชาติทัง้หมดของออสเตรเลยี 

- โทรศัพท์มือถือและแผงวงจรอิเล็กทรอนิกส์จากเวียดนาม  โดยมีการคาดการณ์กันว่ายอดขาย
โทรศัพท์มือถือในจีนมีโอกาสที่จะปรับลงกว่าร้อยละ 50 ในช่วงไตรมาสที่ 1 ของปี 2563 นี ้จากการปิด
โรงงานผลติและร้านจ าหนา่ยโทรศพัท์มือถือชัว่คราวในจีน 
โดยปริมาณยอดขายรถยนต์ในประเทศและการส่งออกรถยนต์ของไทยในปีนีท้ี่คาดว่าจะหดตวัลงอย่างมาก

ดงักลา่วท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่าการผลิตรถยนต์ในประเทศปี 2563 นีม้ีแนวโน้มที่ต้องเผชิญกับภาวะหด
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ตัวสูงอีกครัง้ โดยคาดว่าอาจท าได้เพียงระดับตัวเลข 1,900,000 คัน หรือหดตัวลงกว่าร้อยละ 6 จากปีที่แล้วที่ท า
ได้ 2,013,710 คนั ซึง่จะกลายมาเป็นตวัเลขการผลติรถยนต์ที่ต ่าที่สดุในรอบกวา่ 6 ปีของไทย 

อยา่งไรก็ตาม การผลิตรถยนต์ในประเทศของไทยยงัอาจต้องติดตามสถานการณ์การผลิตชิน้สว่นรถยนต์ในจีน
อยา่งใกล้ชิด เนื่องจากบางคา่ยจ าเป็นต้องน าเข้าชิน้สว่น OEM จากโรงงานที่หยดุผลิตไปในจีน ขณะที่ค่ายอื่นแม้จะไม่ได้
รับผลกระทบโดยตรงจากโรงงานท่ีหยดุผลติไป แตชิ่น้สว่น OEM ที่อยูใ่นหว่งโซอ่ปุทานการผลติในระดบั Tier 2 หรือ Tier 3 
บางชิน้ ที่ต้องผลติขึน้มาเป็นชิน้สว่นระดบั Tier 1 ที่ต้องเข้าไปอยูใ่นสายการผลติรถยนต์ อาจเป็นชิน้สว่นท่ีต้องหยดุผลติลง
ชัว่คราวในจีนได้ ซึง่หากการกลบัสูร่ะดบัการผลติในภาวะปกติของโรงงานตา่งๆใช้ระยะเวลานานเกินกว่าเดือนกุมภาพนัธ์
ไป ก็อาจกระทบต่อปริมาณการผลิตรถยนต์ในระยะสัน้ได้ ซึ่งในเวลานัน้ค่ายรถอาจจ าเป็นต้องพิจารณาหาชิน้สว่นจาก
ผู้ผลิตชิน้ส่วนรายอื่นประกอบไปด้วยเพื่อรักษาระดบัการผลิตรถยนต์ให้สามารถรองรับต่อความต้องการของตลาดได้ 
อยา่งไรก็ตาม แตใ่นระยะยาวศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองวา่ มีโอกาสที่ก าลงัการผลิตชิน้สว่นรถยนต์ และรถยนต์จะกลบัฟืน้
คืนมาสูร่ะดบัปกติได้อยา่งรวดเร็วทัง้ในจีนและไทยเมื่อสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ดีขึน้แล้ว เนื่องจาก
โดยปกติแล้วในภาวะเร่งรีบผู้ผลติชิน้สว่นและคา่ยรถสามารถใช้กลยทุธ์การเพิ่มช่วงเวลาการท างานได้  

 

คาดการณ์อุตสาหกรรมรถยนต์ไทยปี 2563 
ประเภทรถ 2562 2563f 

ปริมาณ (คัน) %YoY ปริมาณ (คัน) %YoY 
ยอดขายรถยนต์ในประเทศ 1,007,552 -3.3% 900,000 – 940,000 -7.0% ถึง -11.0% 
ยอดส่งออกรถยนต์ 1,054,103 -7.6% น้อยกว่า 980,000 มากกว่า -7.0% 
ยอดผลิตรถยนต์ 2,013,710 -7.1% ประมาณ 1,900,000 ประมาณ -6.0% 

ที่มา : ศนูย์วิจยักสิกรไทย 
หมายเหต ุ: ตวัเลขคาดการณ์ตัง้อยู่บนสมมติฐานที่จีนสามารถควบคมุการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด -19 ในประเทศและกลบัมาด าเนิน
กิจกรรมทางเศรษฐกิจตา่ง ๆ ได้ตามปกติภายในสิน้ไตรมาสที่ 1 ปี 2563 ขณะเดียวกบัที่ไมมี่การแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 เป็นวงกว้าง
ในประเทศไทย 

  
ผู้ผลิตชิน้ส่วนรถยนต์ไทยได้รับผลกระทบทางตรงและทางอ้อมจากการระบาดของไวรัสโควิด-19 

 

จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ในปัจจบุนั เมื่อมองกลบัมาที่อตุสาหกรรมเก่ียวเนื่องที่ส าคญั
กบัการผลิตรถยนต์ คือ ชิน้สว่นรถยนต์ โดยเฉพาะชิน้สว่นประเภท OEM จะเห็นได้ว่ามีโอกาสที่จะได้รับผลกระทบจาก
ปัจจยัลบดงักลา่วอยา่งไมอ่าจเลีย่งทัง้ทางตรงและทางอ้อม ดงัตอ่ไปนี ้
 การส่งออกชิน้ส่วนรถยนต์ไปจีนลดลง โดยที่แม้ปัจจบุนัไทยจะมีการสง่ออกชิน้สว่นรถยนต์ (HS Code : 8708) ไป

จีนคิดเป็นสดัสว่นไมม่ากประมาณร้อยละ 6 ของการสง่ออกชิน้สว่นทัง้หมด แตก่ระปกุเกียร์และชิน้สว่นเป็นกลุม่ทีไ่ทย
สง่ออกไปจีนเป็นหลกัถึงกว่าร้อยละ 27 ของการส่งออกชิน้ส่วนดงักลา่วของไทยไปยงัต่างประเทศ ท าให้การผลิต
รถยนต์ในจีนที่กว่าจะกลบัคืนสู่ระดบัการผลิตปกติอย่างเร็วในเดือนมีนาคมนัน้ น่าจะส่งผลกระทบต่อการส่งออก
ชิน้สว่นประเภทนีม้ากกวา่ตวัอื่น ซึง่แตเ่ดิมในปี 2562 ที่ผา่นมา การน าเข้ากระปกุเกียร์และชิน้สว่นจากไทยก็ได้หดตวั
ลงมากถึงร้อยละ 36 แล้ว จากการท่ีจีนไปเพิ่มการน าเข้าจากประเทศอื่น เช่น ญ่ีปุ่ น แทน  

 การส่งออกชิน้ส่วนรถยนต์ที่ เป็นชิน้ส่วน OEM ในระดับ Tier 1 และ Tier 2 ไปประกอบเป็นรถยนต์ใน
ประเทศต่างๆมีโอกาสหดตัวลง เช่น ชุดเกียร์และตวัขบัเคลื่อน เคร่ืองยนต์บางรุ่น ชิน้ส่วน IC ส าหรับอุปกรณ์
อิเลก็ทรอนิกส์ อปุกรณ์ sensor เพื่อตรวจจบัความร้อนของทอ่ไอเสยี เป็นต้น ที่สง่ออกไปประกอบเป็นรถยนต์ที่ญ่ีปุ่ น 
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มีโอกาสที่จะปรับลดลงได้ในปีนี ้เมื่อผลกระทบจากเชือ้ไวรัสโควิด-19 ท าให้การผลิตรถยนต์ในญ่ีปุ่ นบางค่ายต้อง
หยุดชะงักลงจากการขาดแคลนชิน้ส่วนรถยนต์จากจีน ขณะเดียวกันก็ท าให้ปริมาณความต้องการซือ้รถยนต์ใน
ประเทศญ่ีปุ่ นและการสง่ออกรถยนต์ของญ่ีปุ่ นไปจีนมีโอกาสหดตวัลงในปีนีเ้ช่นเดียวกนักบัไทย  

นอกจากนี ้ประเทศอื่นๆอย่างมาเลเซียและอินโดนีเซียอาจเผชิญปัญหาจากการขาดแคลนชิน้ส่วนที่จะมา
ประกอบรถยนต์บางค่ายจากจีนเช่นกนั ซึ่งหากชิน้ส่วนรถยนต์ไทยอยู่ในสายการผลิตรถยนต์ของค่ายดงักลา่วก็จะ
ได้รับผลกระทบไปด้วย อยา่งไรก็ตาม เนื่องจากการผลติรถยนต์ของทัง้ 2 ประเทศมุง่ผลิตเพื่อรองรับตลาดในประเทศ
เป็นหลกั และมีความเก่ียวพันกับชิน้ส่วนรถยนต์จีนน้อยกว่าชิน้ส่วนรถยนต์จากไทยมาก ท าให้ผลกระทบอยู่ใน
วงจ ากดักวา่เมื่อเทียบกบัญ่ีปุ่ น อยา่งไรก็ตาม ความต้องการซือ้รถยนต์ของทัง้ 2 ประเทศที่คาดวา่จะหดตวัลงจากการ
ชะลอตวัทางเศรษฐกิจก็ยอ่มท าให้ความต้องการใช้ชิน้สว่นรถยนต์เพื่อผลติรถยนต์ลดลงอยา่งไมอ่าจเลีย่งเช่นกนั  

 ความต้องการใช้ชิน้ส่วนรถยนต์โดยรวมประเภท OEM เพื่อประกอบรถยนต์ในไทยลดลง อนัเนื่องมาจาก
ปริมาณการผลติรถยนต์ที่คาดวา่จะหดตวัลงคอ่นข้างมากในปีนีจ้ากสภาพตลาดที่ซบเซาทัง้ในและตา่งประเทศ 

อนึ่ง จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 ที่สร้างผลกระทบต่อเศรษฐกิจจีน และนานาประเทศ
ดงักลา่ว ซึง่อตุสาหกรรมรถยนต์และชิน้สว่นเป็นหนึ่งในอตุสาหกรรมที่ได้รับผลกระทบ ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า 
สิ่ งที่ ค่ายรถและผู้ผลิตชิน้ส่วนอาจจะด าเนินการในอนาคตหลังจากเหตุการณ์ครั้งนี ้คือ การปรับปรุงแผน
ยุทธศาสตร์ในการจัดหาชิน้ส่วนรถยนต์ OEM ส าหรับการผลิตเพื่อรับมือกับปัญหาที่รอบด้านขึน้ในอนาคต เช่น 
การเพิ่มปริมาณสต็อกชิน้สว่นรถยนต์ที่จ าเป็นและมีผู้ผลิตน้อยรายมากขึน้ ซึ่งแม้ว่าจะสวนทางกบักลยุทธ์การผลิตแบบ 
Just-in-Time ที่ท ามาในอดีตเพื่อลดต้นทนุการจดัการสต็อก แตก็่มีประโยชน์มากหากเกิดสถานการณ์ฉกุเฉินดงัเช่นครัง้นี ้
และอีกแนวทางหนึ่งที่อาจจะเกิดขึน้ คือ ค่ายรถและผู้ผลิตชิน้สว่นอาจกระจายความเสี่ยงด้วยการลดการพึ่งพิงการผลิต
และจดัหาชิน้ส่วนจากฐานการผลิตในประเทศเดียวมากขึน้ และหนัมาลงทุนผลิตและกระจายการจัดหาชิน้สว่นรถยนต์
มายงัประเทศอื่นท่ีมีศกัยภาพมากขึน้ ซึง่ไทยอาจกลายมาเป็นหน่ึงในตัวเลือกที่ เหมาะสมและมีโอกาสที่การลงทุน
ผลิตชิน้ส่วนรถยนต์จะเข้ามาในประเทศมากขึน้ โดยเฉพาะ ชิน้ส่วนรถยนต์ ไฟฟ้า หากภาครัฐร่วมมือกับ
ภาคเอกชนในการสง่เสริมและสนบัสนุนการเติบโตของตลาดรถยนต์ไฟฟ้าในประเทศมากขึน้ เช่น การสนบัสนุนการตัง้
สถานีชาร์จรถยนต์ไฟฟ้าให้กระจายครอบคลมุพืน้ที่ทัว่ประเทศ การใช้มาตรการรัฐรูปแบบต่างๆเพื่อส่งเสริมให้รถยนต์
ไฟฟา้จากหลายคา่ยเข้ามาท าตลาดและมีการแขง่ขนัในตลาดมากขึน้ในช่วงแรกเพื่อกระตุ้นอปุสงค์จากฝ่ังผู้บริโภค ซึ่งจะ
สง่ผลผลกัดนัให้การลงทนุผลติรถยนต์ไฟฟา้และชิน้สว่นเข้ามามากขึน้ตามความต้องการในตลาดที่สงูขึน้  

 

 โดยสรุป ปี 2563 นี ้เป็นอีกปีที่ยากล าบากส าหรับอตุสาหกรรมรถยนต์และชิน้สว่นไทย เนื่องจากต้องเผชิญกบั
ปัจจยัลบรอบด้าน โดยเฉพาะ ปัญหาการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโควิด-19 ที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อเศรษฐกิจทัว่โลก ซึ่ง
ไทยเองก็ได้รับผลกระทบท าให้บรรยากาศการใช้จ่ายของผู้บริโภคโดยรวมซบเซาลง โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การใช้จ่ายส าหรับ
สนิค้าฟุ่ มเฟือยต่างๆ เช่น รถยนต์ ท าให้ในปี 2563 นี ้ทัง้ยอดขายรถยนต์ในประเทศ การสง่ออก และการผลิตมีทิศทางที่
หดตวัลงคอ่นข้างมากทัง้หมด ซึง่ปัญหาที่เกิดขึน้กบัอตุสาหกรรมรถยนต์ไทยในขณะนีก็้เกิดในประเทศฐานการผลติรถยนต์
อื่นเช่นเดียวกัน ไม่ว่าจะเป็น จีน ญ่ีปุ่ น มาเลเซีย และอินโดนีเซีย เป็นต้น จึงส่งผลกระทบมายงัการผลิตชิน้สว่นรถยนต์
ประเภท OEM ในประเทศของไทยด้วย ที่ต้องเผชิญกบัความต้องการใช้ที่ลดลงทัง้ในประเทศและต่างประเทศ อย่างไรก็
ตาม ทา่มกลางสถานการณ์โดยรวมที่ดไูมเ่กือ้หนนุอตุสาหกรรมรถยนต์และชิน้สว่นไทยนกั ณ ขณะนี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทย
มองว่าผลกระทบที่เกิดขึน้ระยะสัน้ดังกล่าวอาจกลายมาเป็นโอกาสให้กับไทยได้ หากไทยเร่งสร้างบรรยากาศ
ส่งเสริมการตลาดและการลงทุน โดยเฉพาะส าหรับรถยนต์ไฟฟ้าและชิน้ส่วน อาจท าให้ไทยสามารถดึงดูดค่าย



 

 

6 CURRENT ISSUE 

รถและผู้ผลิตชิน้ส่วนเข้ามาลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนต์ไฟฟ้าและชิน้ส่วนรถยนต์ไฟฟ้าเพิ่มขึน้ได้ เมื่อทุก
บริษัทน่าจะเร่ิมมองถงึการกระจายความเสี่ยงในการลงทุนออกจากประเทศจีนมากขึน้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
----------------------------------------- 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


