
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 

จากรายงานล่าสดุเมื่อวนัที่ 30 ธันวาคม 2563 ของกระทรวงพาณิชยป์ระเทศสหรฐัฯต่อกรณีการฟ้องรอ้งเรียก
เก็บภาษีตอบโตก้ารทุ่มตลาด (Anti-Dumping Duty;  AD) ของสินคา้ยางลอ้รถยนตน์ั่งและรถบรรทกุเล็กที่สหรฐัฯน าเขา้
จากไทยนัน้ จากการสอบสวนเบือ้งตน้พบขอ้มลูบง่ชีว้า่ยางลอ้จากไทยอาจมีการทุ่มตลาดจรงิ เช่นเดียวกนักบัอีก 3 ชาติที่
โดนขอ้หาเดียวกนั ไดแ้ก่ ไตห้วนั เกาหลใีต ้และเวียดนาม ซึง่แมว้า่ผลการสอบสวนจะไปสิน้สดุจรงิในช่วงกลางปี 2564 แต่
ระหว่างนีบ้ริษัทผูน้  าเขา้ยางลอ้ที่โดนเรยีกเก็บภาษี AD ก็จะตอ้งช าระภาษีชั่วคราวส าหรบัการน าเขา้ยางลอ้จากไทยแลว้ 
(ได้คืนในภายหลงัหากถูกตัดสินไม่ผิดจริงหรือภาษี AD ที่ต้องเสียจริงน้อยกว่าอัตราดังกล่าว) จากประเด็นดังกล่าว 
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า น่าจะมีโอกาสส่งผลโดยตรงต่อการส่งออกยางลอ้รถยนตข์องไทยอย่างนอ้ยก็ในระยะสัน้
ก่อนที่ผลการตดัสนิสดุทา้ยจะออกมาในช่วงกลางปี 2564  

ทัง้นี ้อตัราการทุม่ตลาดที่กระทรวงพาณิชยส์หรฐัฯค านวนไดใ้นเบือ้งตน้ซึง่จะถกูน ามาเรยีกเก็บภาษี AD ตอบโต้
เป็นการชั่วคราวส าหรบัยางลอ้สง่ออกจากแตล่ะประเทศนัน้แตกตา่งกนัไปในแตล่ะประเทศดงัตารางตอ่ไปนี ้

 
 

 
 กระทรวงพาณิชยข์องสหรฐัฯไดป้ระกาศผลการไต่สวนในเบือ้งตน้แลว้ว่ายางลอ้รถยนตน์ั่งและรถบรรทกุเล็กจาก

ไทยมีความผิดฐานทุ่มตลาดรว่มกนักบัอีก 3 ชาติที่เหลือ ไดแ้ก่ ไตห้วนั เกาหลีใต ้และเวียดนาม ท าใหใ้นระหว่างที่
การไตส่วนยงัด าเนินตอ่ไปโดยคาดวา่จะสิน้สดุในช่วงกลางปี 2564 นัน้ ผูน้  าเขา้ยางลอ้จากไทยจะตอ้งเสยีภาษี AD 
ชั่วคราวในอตัราระหว่าง 13.25% ถึง 22.21% ซึง่แมท้า้ยที่สดุ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยจะมองว่า ยางล้อของไทยมี
โอกาสหลุดจากข้อกล่าวหาได้สูงในบริษัทส่วนใหญ่ และบางบริษัทอาจโดนปรับในอัตราภาษีที่ต ่ากว่า
สหรัฐฯก าหนดไว้ในเบือ้งต้น อยา่งไรก็ตาม การที่ตน้ทนุการสง่ออกของไทยตอ้งเพิ่มขึน้เป็นการชั่วคราวดงักลา่ว
กวา่ครึง่ปี ยอ่มสง่ผลโดยตรงตอ่การสง่ออกยางลอ้รถยนตไ์ทยอยา่งไมอ่าจเลีย่ง  

 ทัง้นี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดการณ์ว่าการส่งออกยางล้อระยนตน่ั์งและรถบรรทุกเล็กรวมกันของไทย

ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2564 อาจท าได้เพียง 18,500,000 ถงึ 19,200,000 ล้านเส้น ซึง่นอ้ยกวา่ระดบัศกัยภาพ
ที่ไทยจะท าไดห้ากไมต่อ้งเสยีภาษี AD ชั่วคราว โดยยางลอ้รถบรรทกุเลก็มีโอกาสไดร้บัผลกระทบมากกวา่เนื่องจาก
ระดบัราคาน าเขา้จากไทยมีโอกาสเพิ่มขึน้ไปสงูกว่าคู่แข่งพอสมควร โดยคู่แข่งที่ต้องจับตามองมากที่สุด คือ 
อินโดนีเซียและเวียดนาม ตามด้วยแคนาดา  
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เบ้ืองตน้ยางลอ้ไทยโดนตดัสินมาตรการ AD จาก สหรฐัฯ ...  

ไทยควรเร่งปรบัลดตน้ทุนในระยะยาวเพ่ือคงความสามารถแข่งขนั 
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อัตราการทุ่มตลาดของสนิค้ายางล้อรถยนตน่ั์งและรถบรรทุกเล็กไปยงัสหรัฐฯแยกรายประเทศ 
 

 ไทย ไต้หวัน เกาหลีใต้ เวียดนาม 
อัตราการทุม่ตลาด* 13.25% - 22.21% 

(106.36% - 217.50%) 
52.42% - 98.44% 

(20.57% - 116.14%) 
14.24% - 38.07% 

(42.95% - 195.20%) 
0.00% - 22.27% 
(5.48% - 22.30%) 

ที่มา : กระทรวงพาณิชยส์หรฐัฯ (ขอ้มลูในวงเล็บ คือ อตัราการทุม่ตลาดที่สหรฐัฯมองไวก้่อนการไตส่วนเบือ้งตน้) 
* อตัราการทุ่มตลาด หรือ ส่วนเหลื่อมการทุม่ตลาด (% ของราคา CIF) = (มลูคา่ปกติ ณ หนา้โรงงาน ($) – ราคาส่งออก ณ หนา้โรงงาน ($)) / 
ราคาสง่ออก CIF  
 

แต่อย่างที่ไดก้ลา่วถึงไปในเบือ้งตน้ว่าก่อนจะมีการตดัสินว่าผิดจรงิ ยงัเหลือขัน้ตอนการไต่สวนและตดัสินอีก 3 
ขัน้ ทัง้จากกระทรวงพาณิชยเ์องและคณะกรรมการการคา้ระหวา่งประเทศ (ITC) ของสหรฐัฯ ซึง่จากแผนงานขัน้ตน้จะรูผ้ล
การตดัสนิอย่างเรว็ที่สดุในเดือนมิถนุายน 2564 โดยระหว่างนี ้บริษัทยางลอ้ผูส้ง่ออกยงัสามารถยื่นขอ้มลูเพื่อขออทุธรณ์
ไดต้ลอด ซึ่งในกรณีอื่นก่อนหนา้นีก็้เคยพบเห็นการยกฟ้องหรอืการปรบัลดอตัราภาษี AD ลงมาแลว้ในหลายๆกรณี ท าให้
ในท้ายที่สุด ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ภาษี AD ของไทย ซ่ึงสหรัฐฯมักจะก าหนดให้เป็นอัตราเดียวกับอัตรา
การทุ่มตลาดน้ันมีโอกาสที่จะลดลงได้กว่าที่สหรัฐฯตั้งไว้ในเบื้องต้น หรือแม้แต่บางบริษัทอาจหลุดจากข้อ
กล่าวหาได้ด้วยเช่นกัน เนื่องจาก ณ ขณะนี ้มีอีกหลายบริษัทที่สหรฐัฯยงัไม่ไดพ้ิจารณาขอ้มลูที่ยื่นอทุธรณไ์ปแมจ้ะถูก
รอ้งขอ (แตถ่กูตดัสนิใหต้อ้งช าระภาษี AD ชั่วคราวไปก่อนเลยในอตัรา 16.61%) ขณะที ่2 บรษัิทในไทยที่ไดถ้กูน าขึน้มาไต่
สวนเนื่องจากมีมูลค่าการสง่ออกไปสงูนัน้ ก็พบว่าตวัเลขอตัราการทุ่มตลาดในเบือ้งตน้ที่ถกูตดัสินที่ระดบั 13.25% และ 
22.21% ดงัตารางนัน้ นอ้ยกวา่ที่ทางสหรฐัฯเคยมองไวก้่อนหนา้นีม้ากที่ระหวา่ง 106.36% ถึง 217.50%  

ทว่า ในกรณีเลวรา้ยที่สดุหากสดุทา้ยยางลอ้จากไทยตอ้งโดนเรยีกเก็บภาษี AD ในอตัราดงักลา่วจรงิทัง้หมดทกุ
บริษัท ช่วง 1 ถึง 2 ปี แรก ที่เป็นช่วงของการปรบัตวัน่าจะเป็นช่วงที่ไทยจะเสียเปรียบในการแข่งขนักับประเทศคู่แข่งที่มี
โอกาสพลกิขึน้มาแขง่ขนักบัไทยไดม้ากที่สดุ และแมใ้นมมุมองของศูนยว์ิจัยกสิกรไทย เม่ือเทียบกับคู่แข่งส่วนใหญ่ทั้ง
ยางล้อที่ผลิตในสหรัฐฯเองและที่น าเข้ามาจากต่างประเทศแล้ว ไทยจะยังคงมีความได้เปรียบที่เหนือกว่าจาก
ระดับราคาที่ต ่าแม้จะมีการปรับขึ้นภาษี AD แล้ว โดยเฉพาะในกลุ่มยางล้อรถยนต์น่ัง แต่ในกลุ่มยางล้อ
รถบรรทุกเล็ก อาจให้ผลตรงข้ามหากถกูปรับขึน้ภาษี AD ในระดับดังกล่าวจริง โดยความสามารถในการแข่งขนั
ของไทยมีโอกาสจะลดลงได้สูง ดงัแสดงในตารางตอ่ไปนี ้

 

ราคาเฉลี่ยต่อหน่วย ($) ราคาหลังโดนปรับภาษี AD ในอัตราเฉลี่ย และส่วนแบ่งตลาดตามจ านวนการน าเข้า 
ของยางลอ้รถยนตน่ั์งและรถบรรทุกเล็กที่สหรัฐฯน าเข้าจากประเทศต่างๆในปี 2563 

 

ประเภทยางล้อ ไทย เกาหลีใต้ เม็กซิโก แคนาดา อินโดนีเซีย เวียดนาม ญ่ีปุ่น ไต้หวัน 

รถยนตน่ั์ง 41 64 64 61 42 38 67 40 
รวมภาษี AD 48 81 - - - 45* - 70 
ส่วนแบ่งตลาด  24% 11% 9% 8% 8% 6% 5% 5% 

รถบรรทุกเล็ก 73 88 86 83 76 61 100 97 
รวมภาษี AD 86 111 - - - 73* - 170 
ส่วนแบ่งตลาด 29% 7% 7% 13% 8% 8% 9% 2% 

ที่มา : Trademap (ยางลอ้รถยนตน์ั่ง HS Code: 401110 และยางลอ้รถบรรทกุเล็ก HS Code: 4011201005) ค านวณโดยศนูยว์ิจยักสิกรไทย 
* เวียดนามตอ้งเสียภาษีตอบโตก้ารอดุหนนุของรฐับาล (Countervailing Duty; CVD) เฉลี่ย 8.16% เพ่ิมเติมดว้ย ตัง้แตพ่ฤศจิกายน 2563 
หมายเหต ุ: ราคาสง่ออกยางลอ้รถยนตน์ั่งและรถบรรทกุเล็กเฉลี่ยไปตา่งประเทศของสหรฐัฯอยูท่ี่ 72 ดอลารฯ์ และ 106 ดอลลารฯ์ตามล าดบั 
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ในกรณีดังกล่าว ยางล้อรถบรรทุกเล็กน่าจะต้องเผชิญกับการแข่งขันทางด้านราคากับยางล้อจาก

แคนาดา อินโดนีเซียและเวียดนามค่อนข้างมาก เมื่อระดบัราคายางลอ้ไทยกลบัตอ้งมีตน้ทนุที่สงูขึน้กวา่ยางลอ้จาก
ทัง้ 3 ประเทศในระดบั 4% 13% และ 18% ตามล าดบั ไม่เพียงเท่านัน้ แต่ละประเทศก็มีปัจจัยบวกอื่นที่สนับสนุนใหม้ี
โอกาสแขง่ขนักบัไทยไดห้ากผูผ้ลติยางลอ้รถบรรทกุในไทยไมเ่รง่ปรบัตวั ไมว่า่จะเป็น  

 แคนาดา ที่ไดป้ระโยชนจ์ากการอยูใ่นกลุม่การคา้เสร ีUSMCA กบัสหรฐัฯที่มีขอ้ก าหนดใหใ้ชชิ้น้สว่นรถยนตร์ะหว่าง
กนัมากขึน้ ซึง่จะเอือ้ใหเ้กิดการลงทนุผลติชิน้สว่นรถยนตใ์นกลุม่ประเทศสมาชิกเพิ่มขึน้ 

 อินโดนีเซียและเวียดนาม ที่เป็นฐานผลิตยางธรรมชาติเช่นเดียวกบัไทย แมจ้ะมีปรมิาณที่ต  ่ากว่าอยู่พอสมควร แต่
เนื่องจากยางลอ้รถบรรทกุเลก็เป็นประเภทท่ีมีสดัสว่นความตอ้งการใชย้างธรรมชาติมากกวา่ยางลอ้รถยนตน์ั่ง   การที่
ทัง้ 2 ประเทศ มียางธรรมชาติในปรมิาณมากในประเทศก็เป็นขอ้ดีที่อาจช่วยดงึดดูการลงทนุใหเ้ขา้ไปได ้แมว้า่จะยงัมี
ปัจจยัอื่นที่ดอ้ยกวา่ไทยอยูม่าก โดยเฉพาะในเรือ่งของระดบัเทคโนโลยีการผลติยางลอ้ซึง่ไทยก าลงัเรง่พฒันาในสว่นนี ้ 

แต่ถึงแม้ทั้ง 3 ประเทศ จะมีโอกาสขึน้มาแข่งขันกับไทยได้ แต่เน่ืองจากต่างก็ยังมีจุดอ่อนส าคัญไม่ว่า

จะเป็นต้นทุนแทจ้ริงที่อยูใ่นระดับสูงกวา่ไทยพอสมควรของแคนาดา ซึง่หากไทยสามารถหลดุจากขอ้กลา่วหาไดเ้รว็ 
หรอือตัราภาษี AD จรงิลดต ่ากวา่ที่ออกมาในเบือ้งตน้มาก ก็จะท าใหโ้อกาสแขง่ขนัของแคนาดาลดต ่าลง ส่วนอินโดนีเซีย
และเวียดนามเองก็มีต้นทุนราคายางธรรมชาติที่สงูกวา่ไทย และปัจจุบันยงัมีจ านวนผู้ผลิตในประเทศที่น้อยกว่า
ไทยค่อนข้างมาก ท าใหโ้อกาสที่จะเพิ่มปรมิาณการสง่ออกเพื่อมารองรบัตลาดอยา่งรวดเรว็อาจท าไดย้าก และผู้ผลิตใน 
2 ประเทศนี้ส่วนมากไม่ใช่ผู้ผลิตรายใหญ่มีชื่อในระดับโลก ท าใหร้าคาเฉลี่ยที่สหรฐัฯน าเขา้ดงัแสดงในตารางก่อน
หนา้อาจไมใ่ช่เกรดของยางลอ้ที่เทียบเคียงกนักบัไทยได ้ท าใหร้าคาน าเขา้โดยรวมที่แสดงออกมาต ่ากวา่ไทย  

โดยในช่วง 1 ถึง 2 ปีนี ้ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าไทยยังพอมีโอกาสในการรักษาความสามารถในการ
แข่งขันได้อยู่ หากผู้ผลิตยางล้อในไทยเร่งพัฒนากระบวนการผลิตเพื่อลดต้นทุนในการแข่งขันในระยะยาวลง
อีกได้ส าเร็จ อาจช่วยพลิกให้ความสามารถในการแข่งขันของประเทศกลับฟ้ืนคืนมาได้อย่างรวดเร็ว เนื่องจาก
ไทยมีตน้ทนุหลกัทางธรรมชาติที่ดีกวา่ประเทศคูแ่ขง่อยู ่จากการที่ไทยเป็นแหลง่ผลติและสง่ออกยางพาราคณุภาพดีที่ใหญ่
ที่สดุของโลก ท าใหต้น้ทนุหลกัโดยเปรยีบเทียบ โดยเฉพาะส าหรบัยางลอ้รถบรรทกุขนาดเลก็ยงัดีกวา่ประเทศอื่นมาก  

นอกจากนี ้หากเทียบกับกรณีที่จีนเคยย้ายฐานมาลงทุนในอาเซียนหลังจากโดนเรียกเก็บภาษี AD ในปี 
2558 แล้ว ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าโอกาสที่จะเกิดการย้ายฐานการผลิตจากไทยไปประเทศอื่นน้ันมีน้อยกว่า 
จากปัจจยัหลกั ไดแ้ก่ การที่จีนโดนภาษี CVD คู่กบัภาษี AD พรอ้มกนั โดยภาษี CVD ที่จีนโดนอยู่ที่ระหว่าง 20.73% ถึง 
116.33% ขณะทีอ่ตัราภาษี AD ที่จีนโดนอยูท่ี่ระดบั 14.35% ถึง 87.99% ซึง่มากกวา่ที่ไทยโดนในเบือ้งตน้พอสมควร และ
ตวัเลขที่ไทยโดนตดัสินในปัจจุบนันีอ้าจถูกปรบัลดลงไดอ้ีกในการตดัสินสดุทา้ย ขณะที่ไทยมีขอ้ดีในเรื่องของตน้ทนุยาง
ธรรมชาติที่ต  ่ากว่าประเทศอื่นมาก และการลงทุนในไทยยังไดส้ิทธิประโยชนจ์ากบีโอไอซึ่งสูงพอสมควรเมื่อเทียบกับ
ประเทศอื่น เมื่อประกอบกบัขอ้เท็จจรงิที่ว่า การอทุธรณส์ามารถท าไดท้กุปี ท าใหม้ีโอกาสปรบัตวัเพื่อหลดุจากขอ้กลา่วหา 
หรอืไดร้บัการปรบัลดอตัราภาษีลงจนไมท่ าใหคู้แ่ขง่ไดเ้ปรยีบกวา่ในเรือ่งตน้ทนุอย่างมีนยัส าคญั ไมเ่พียงเทา่นัน้ การลงทนุ
ที่ผ่านมาของจีนและต่างประเทศในอตุสาหกรรมยางลอ้ในไทยยงัเป็นการลงทนุที่ใชเ้งินลงทนุมลูค่าสงูมาก และมีแผนใน
การลงทุนทางดา้นเทคโนโลยีเพิ่มขึน้มาโดยตลอดท าให้โอกาสที่จะเกิดการยา้ยฐานไปยังแหล่งอื่นเป็นไปไดย้ากขึน้  
อย่างไรก็ตาม อาจเกิดการลงทุนเพิ่มในอินโดนีเซียและเวียดนามจากผู้ผลิตยางล้อเกาหลีใต้และไต้หวันที่โดน
ภาษี AD เช่นเดียวกันกับไทย เนื่องจากปัจจบุนัผูผ้ลติยางลอ้เกาหลใีตแ้ละไตห้วนัมีฐานการผลติใน 2 ประเทศนีอ้ยูแ่ลว้  



 

 

4 CURRENT ISSUE 

ส าหรับในระยะข้างหน้า ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่า ประเด็นเร่ืองความสามารถในการลดต้นทุนน่าจะ
เป็นปัจจัยส าคัญที่สุดที่จะช่วยธุรกิจยางล้อในไทยรอดพ้นจากถกูกีดกันด้วยมาตรการการค้าต่างๆ หลงัสหรฐัฯ
และอีกหลายประเทศมีแนวโนม้จะยกระดบัใชม้าตรการปกป้องผลประโยชนท์างการคา้กบัคูค่า้ระหวา่งประเทศมากขึน้นบั
จากนี ้ทัง้นีเ้นื่องจากการมีตน้ทนุที่ต  ่ากว่าคู่แข่งจะท าใหธุ้รกิจสามารถตัง้ราคาที่แข่งขนัไดอ้ย่างยั่งยืนและลดโอกาสโดน
มาตรการกีดกนัการคา้จากประเทศอื่นๆดว้ย โดยแนวทางหนึ่งที่ธุรกิจผลติยางลอ้ในไทยควรเรง่ปรบัใช ้โดยเฉพาะในช่วงที่
คา่เงินบาทก าลงัอยู่ในช่วงแข็งค่า คือ การเรง่ลงทนุใชหุ้น่ยนตแ์ละระบบอตัโนมตัิในการผลิตยางลอ้เพิ่มขึน้ ซึง่ในปัจจุบนั
บางบริษัทที่มีฐานผลิตในไทยก็ไดเ้ริ่มน าระบบอัตโนมัติเขา้มาใช้เป็นหลกัในกระบวนการผลิต โดยจะเป็นสิ่งที่ช่วยลด
ตน้ทนุการผลติยางลอ้ไดใ้นระยะยาว อีกทัง้ยงัช่วยลดความเสีย่งอีกหลายประการในยคุ New Normal ไดอ้ีกดว้ย 

โดยสรุป การที่ไทยโดนตัดสินในเบือ้งต้นว่ามีความผิดจากการทุ่มตลาดของสินค้ายางลอ้รถยนต์นั่ งและ
รถบรรทกุเล็กนี ้แมผ้ลตดัสินสดุทา้ยจะไปจบที่ประมาณกลางปี 2564 อย่างไรก็ตาม ในส่วนของเงนิภาษี AD ชั่วคราว 

หรือเงนิประกันที่ตอ้งเสียไปก่อนระหวา่งทีก่ารไตส่วนยงัไม่สิน้สุดนี้ ซึง่แมจ้ะเรยีกคืนไดเ้ป็นรายบรษัิทไปในภายหลงั
หากสดุทา้ยแลว้ไมพ่บความผิดหรอืตอ้งเสยีภาษี AD จรงิในระดบัต ่ากวา่ที่ถกูเรยีกเก็บชั่วคราวไปก่อนหนา้ก็ตาม แต่ยอ่ม
ส่งผลต่อการส่งออกยางล้อรถยนตข์องไทยได้ในระยะสั้นระหว่างรอผลการไต่สวนไม่มากก็น้อย ท าใหก้ลายมา
เป็นตน้ทนุเพิ่มใหก้บัยางลอ้น าเขา้จากไทย โดยระดบัผลกระทบขึน้อยู่กบัวา่บรษัิทยางลอ้ที่สง่ออกจากไทยจะมีแหลง่ผลิต
อื่นท่ีสามารถผลติยางรุน่เดียวกนัและสง่ออกไปทดแทนไดด้ว้ยตน้ทนุที่ดีกวา่ไดห้รอืไม่ ซึง่บรษัิทยางลอ้รถยนตร์ะดบัโลกที่
มีฐานผลิตหลายแห่งอาจท าได ้ซึ่งไทยจะไดร้บัผลกระทบจากการสง่ออกไดน้อ้ยลงในจุดนัน้หลงับริษัทยางโยกการผลิต
และสง่ออกไปยงัฐานอื่นเป็นการชั่วคราว แตส่  าหรบับางบรษัิทท่ีไมไ่ดม้ีฐานผลติมากเทา่อาจประสบปัญหาตน้ทนุท่ีเพิ่มขึน้
ซึ่งจะมีผลต่อราคาขายในสหรฐัฯที่เขา้ใกลก้ับคู่แข่งมากขึน้ และอาจกระทบต่อการส่งออกของไทยได ้ทัง้นี ้ขึน้อยู่กบัว่ามี
การผลกัภาระตน้ทนุท่ีเพิ่มขึน้ไปยงัผูบ้รโิภคมากนอ้ยขนาดไหน  

ทัง้นี ้ในช่วงระหว่างที่ผลการตดัสินยงัไม่สิน้สดุ แต่ไทยกลบัไดร้บัผลกระทบเรียบรอ้ยแลว้จากการตอ้งเสียภาษี 
AD ชั่วคราว สง่ผลใหศู้นยว์ิจัยกสิกรไทยคาดการณว์่า การส่งออกยางล้อระยนตน่ั์งและรถบรรทุกเล็กรวมกันของ
ไทยในช่วงคร่ึงแรกของปี 2564 อาจส่งออกได้เพียง 18,500,000 ถงึ 19,200,000 เส้น ซ่ึงน้อยกว่าระดับศักยภาพ
ที่ไทยจะท าได้หากไม่ต้องเสียภาษี AD ชั่วคราว และแม้ว่ายอดส่งออกรวมจะะขยายตัวก็จริงที่กว่า 1.0% ถึง 
5.0% เม่ือเทียบกับช่วงคร่ึงแรกของปี 2563 แต่เป็นเพราะในปี 2563 ผลกระทบจากโควิด-19 ท าให้สหรัฐฯ
น าเข้ายางล้อลดน้อยลงมากจากทั่วโลก โดยเฉพาะในไตรมาสที่ 2  ซึ่งไทยเองก็ไดร้บัผลกระทบเช่นกนัดงัแสดงใน
ตารางตอ่ไปนี ้

 

คาดการณก์ารส่งออกยางล้อรถยนตจ์ากไทยไปสหรัฐฯแยกประเภท 
 

ประเภทยางล้อ คร่ึงแรกปี 2562 คร่ึงแรกปี 2563 คร่ึงแรกปี 2564f 
จ านวน (เส้น) %YoY จ านวน (เส้น) %YoY จ านวน (เส้น) %YoY 

รถยนตน่ั์ง 17,538,033 10.8% 14,827,987 -15.5% 15,500,000 – 16,000,000 4.5% - 8.0% 
รถบรรทุกเล็ก 3,633,517 14.8% 3,446,944 -5.1% 3,000,000 – 3,200,000 -7.0% ถึง -13.0% 
รวม 21,171,550 14.4% 18,274,931 -13.7% 18,500,000 – 19,200,000 1.0% - 5.0% 

ที่มา : Trademap (ยางลอ้รถยนตน์ั่ง HS Code: 401110 และยางลอ้รถบรรทกุเล็ก HS Code: 4011201005) ค านวณโดยศนูยว์ิจยักสิกรไทย 
 

อยา่งไรก็ตาม หากแยกผลกระทบของการตอ้งเสยีภาษี AD ชั่วคราวดงักลา่วตามประเภทยางลอ้แลว้พบวา่ ยาง
ล้อรถบรรทุกเล็กได้รับผลกระทบมากกว่าดังได้กล่าวถึงเบือ้งต้นว่าระดับราคาน่าจะต้องเพิ่มขึน้มากกว่าคู่แข่ง



 

 

5 CURRENT ISSUE 

พอสมควรหากผู้ผลิตผลักภาระไปสู่ผู้บริโภคทั้งหมด และผู้บริโภคยางล้อรถบรรทุกเล็กซ่ึงส่วนใหญ่เป็นกลุ่ม
ธุรกิจมากกว่าลูกค้าบุคคลมักจะมีระดับความยืดหยุ่นต่อราคาสูงกว่ารถยนตน่ั์งด้วย ท าให้โอกาสเลือกยางล้อ
โดยดูจากระดับราคามากกว่าคุณภาพจะมีสูงกว่ารถยนตน่ั์ง ขณะที่ยางลอ้รถยนตน์ั่งที่ขยายตวัไดเ้ป็นผลมาจากการ
หดตวัที่สงูมากในปีที่ผา่นมา และราคายางลอ้รถยนตน์ั่งของไทย ไมเ่พียงแตจ่ะต ่ากวา่คูแ่ข่งสว่นใหญ่มากแลว้ ก็ยงัสงูกว่า
อินโดนีเซียและเวียดนามไมม่ากเทา่รถบรรทกุเลก็ดว้ย จึงมีระดบัความสามารถในการแขง่ขนัท่ีดีกวา่  

อนึ่ง ในส่วนของคร่ึงหลังของปี 2564 อาจต้องรอดูผลการตัดสินสุดท้ายอีกคร้ังว่าจะออกมาในทิศทาง
ใด โดยนอกจากอตัราภาษี AD ที่มีสว่นส าคญัตอ่ทิศทางการสง่ออกยางลอ้ของไทยแลว้ อตัราการแข็งคา่ของค่าเงินบาท
จะเป็นอีกปัจจยัหนึ่งที่ตอ้งติดตามอย่างใกลชิ้ดโดยเฉพาะเมื่อเทียบกบัอินโดนีเซียและเวียดนามซึ่งอาจจะเป็นคู่แข่งการ
สง่ออกยางลอ้ของไทยไดใ้นระยะสัน้นี ้

 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Disclaimer 
------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยันีจ้ดัท าโดยบรษัิท ศนูยวิ์จยักสิกรไทย จ  ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการทั่วไป โดยอาศยัแหลง่ขอ้มลูสาธารณะหรือขอ้มลูท่ีเช่ือวา่มีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซึ่งอาจเปลี่ยนแปลงไดใ้น
แตล่ะขณะเวลา ทัง้นี ้ KResearch มิอาจรบัรองความถกูตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบรูณ ์ หรือความเป็นปัจจบุนัของขอ้มลูดงักลา่ว และไมไ่ดม้ีวตัถปุระสงคเ์พ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้
ค  าแนะน า หรือจงูใจในการตดัสินใจเพ่ือด  าเนินการใดๆ แตอ่ย่างใด ดงันัน้ ท่านควรศกึษาขอ้มลูดว้ยความระมดัระวงัและใชวิ้จารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไมร่บัผิดในความเสียหายใด
ท่ีเกิดขึน้จากการใชข้อ้มลูดงักลา่ว  
ขอ้มลูใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยันีถื้อเป็นทรพัยส์ินของ KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) การน าขอ้มลูดงักลา่ว (ไมว่า่ทัง้หมดหรือบางสว่น) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) หรือแหลง่ท่ีมาของขอ้มลูนัน้ๆ ทัง้นี ้ท่านจะไมท่  าซ  า้ ปรบัปรุง ดดัแปลง แกไ้ข สง่ตอ่ เผยแพร ่หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพ่ือวตัถปุระสงคใ์นทางการคา้ โดยไมไ่ดร้บั
อนญุาตลว่งหนา้เป็นลายลกัษณอ์กัษรจาก KResearch และ/หรือบคุคลท่ีสาม (แลว้แตก่รณี) 
 


