
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

ในช่วงคร่ึงแรกของปี 2562 การสง่ออกรถยนต์โดยรวมของไทยไปยงัตลาดโลกยงับ่งชีใ้ห้เห็นถึงภาวะที่ค่อนข้าง
ซบเซาในตลาด หลงัต้องเผชิญกับปัจจัยลบอนัหลากหลายทัง้สงครามการค้าโลกอนัยืดเยือ้ การแข็งค่าของค่าเงินบาท 
ภาวะเศรษฐกิจตกต ่าอย่างต่อเนื่องในประเทศน าเข้ารถยนต์หลกัจากไทย เช่น ออสเตรเลีย ที่มีส่วนแบ่งในการส่งออก
รถยนต์ของไทยสงูถึงประมาณร้อยละ 30  สง่ผลให้การสง่ออกรถยนต์ของไทยในช่วงคร่ึงแรกหดตวัลงร้อยละ 0.4 เมื่อ
เทียบกบัช่วงเกียวกนัในปีก่อน ด้วยปริมาณรถยนต์สง่ออก 559,861 คนั  

สว่นในช่วงคร่ึงหลงัของปีนบัจากนี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า การส่งออกจะยงัคงต้องเผชิญกับปัจจัยลบที่
ด าเนินยาวนานตอ่เนื่องมาตัง้แตต้่นปี 2562 และคาดวา่จะยาวตอ่เนื่องไปจนถึงปีหน้า แม้จะมีปัจจยับวกจากการสง่ออกที่
ขยายตวัได้ดีไปยงัตลาดตะวนัออกกลาง เอเชีย และสหภาพยโุรป มาช่วยทดแทนได้บ้างก็ตาม ท าให้ศูนย์วิจัยกสิกรไทย
คาดว่า การส่งออกรถยนต์ช่วงคร่ึงหลังของปี 2562 น่าจะมีจ านวนประมาณ 550,000 คัน หดตัวต่อเน่ืองที่ ร้อย
ละ 5.0 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันในปีก่อน ส่งผลให้การส่งออกรถยนต์ตลอดทัง้ปี 2562 คาดว่าจะมีปริมาณ

 
 ในปี 2562 นี ้ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าการส่งออกรถยนต์โดยรวมของไทยน่าจะหดตัวร้อยละ 2.7 คิด

เป็นจ านวนรถยนต์ 1,110,000 คัน จากปัจจยัลบเร่ืองสงครามการค้าที่ยืดเยือ้ คา่เงินบาทแข็งคา่ และการสง่ออก
ไปยังตลาดหลกัของไทยที่ลดลงอย่างมาก เช่น ออสเตรเลีย ที่ต้องเผชิญกับภาวะเศรษฐกิจตกต ่าในประเทศ 
อยา่งไรก็ตาม หากแยกประเภทรถยนต์ที่สง่ออกจะพบวา่ การสง่ออกรถปิกอพัของไทยยงัคงขยายตวัได้ โดยคาดว่า
จะขยายตวัได้ร้อยละ 2.4 คิดเป็นรถปิกอพัสง่ออก 626,000 คนั ขณะที่รถประเภทอื่นหดตวัลงในตลาดสว่นใหญ่    

 สว่นในระยะยาวถดัไป ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า แม้การสง่ออกรถยนต์โดยรวมของไทยจะได้รับประโยชน์จาก
การเข้ามาลงทุนผลิตรถยนต์รุ่นใหม่ๆ ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นรถยนต์นัง่ที่มีแผนจะส่งออกไปตลาดต่างประเทศด้วย 
อยา่งไรก็ตามในสว่นของรถปิกอัพ แม้ว่าในอนาคตข้างหน้าจะยังมีโอกาสเติบโตในตลาดส่งออกหลัก เช่น 
เอเชีย และโอเชียเนีย ทว่าตลาดส่งออกรถปิกอัพไทยที่มีสัดส่วนกว่าร้อยละ 29 ในปัจจุบันอย่าง ยุโรป 
อเมริกาเหนือ และตะวันออกกลาง อาจส่งออกได้น้อยลง หากคา่ยรถ โดยเฉพาะคา่ยญ่ีปุ่ น เร่ิมขยายฐานการ
ผลติไปยงัประเทศที่อยูใ่กล้ตลาดเหลา่นีม้ากขึน้ อยา่งไรก็ดีหากไทยสามารถเปิดเสรีทางการค้ากบัทัง้ 3 ตลาดได้ ก็
จะช่วยลดทอนผลกระทบดงักลา่วลง ซึ่งคาดว่าอาจมีผลท าให้มลูค่าการสง่ออกเฉพาะรถปิกอพัไทยลดลงไปไม่ต ่า
กวา่ 760 ล้านดอลลาร์ฯจากระดบัศกัยภาพท่ีไทยควรจะท าได้  
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ส่งออกรถยนตไ์ทยปี 62 ปิดลบ 2.7% แตปิ่กอพัยงัโต 2.4% 

ไทยควรเรง่เจรจา                     EU เพื่อรกัษาฐานสง่ออก 
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ทัง้สิน้ประมาณ 1,110,000 คัน หดตัวกว่าร้อยละ 2.7 จากปีที่แล้ว ทัง้นี ้แรงฉดุส าคญัมาจากการสง่ออกรถยนต์นัง่
และรถอเนกประสงค์ PPV ที่หดตวัลงคอ่นข้างมากในหลายๆตลาด แม้การสง่ออกรถปิกอพัจะยงัขยายตวัได้ก็ตาม 

  

คาดการณ์การส่งออกรถยนต์รายประเภทของไทยปี 2562 

ประเภทรถที่ไทยส่งออก 
2561 2562f 

ปริมาณส่งออก %YoY ปริมาณส่งออก %YoY 
รถปิกอัพ 610,773 2.5 626,000 2.4 
รถยนต์น่ัง 420,389 -2.4 390,000 -7.2 

รถอเนกประสงค์ PPV 109,608 -2.7 94,000 -14.2 
รวม 1,140,794 0.1 1,110,000 -2.7 

ที่มา : ศนูย์วิจยักสิกรไทย 
 

อย่างไรก็ตาม ส าหรับสถานการณ์การส่งออกรถยนต์ของไทยในอนาคตข้างหน้า การส่งออกรถยนต์นั่ง 
โดยเฉพาะรถยนต์ไฟฟ้า จะเป็นปัจจัยที่กลบัมาผลกัดนัให้การส่งออกโดยรวมยงัคงขยายตวัต่อไปได้ ท่ามกลางภาวะ
เศรษฐกิจโลกที่ยงัคงมีความเสีย่งตอ่ภาวะถดถอยสงู หลงัคา่ยรถได้ทยอยเข้ามาลงทนุผลติในไทยเพิ่มขึน้เพื่อให้เป็นฐานใน
การสง่ออก แต่ในส่วนของการส่งออกรถปิกอัพของไทย ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า แม้ล่าสุดจะมีการลงทุนเพิ่ม
เข้ามาจาก 2 ค่ายรถ แต่ก็ไม่ได้มีปริมาณที่มากพอจะท าให้การส่งออกยงัคงรักษาสถานะขยายตัวดังเช่นปัจจุบัน
ต่อเน่ืองไปตลอดในระยะยาวได้ เน่ืองจากตลาดน าเข้าทัง้หลายยงัมีความเสี่ยงที่จะต้องเผชิญกับภาวะเศรษฐกจิ
ถดถอยทั่วโลก ไม่เพียงเท่านัน้ ยังต้องเผชิญกับการแข่งขันจากฐานการผลิตในประเทศอื่นที่อยู่ใกล้กับตลาด
ส่งออกของไทยหลายตลาด และการที่ไทยยังไม่มีข้อตกลงการค้าเสรีกับประเทศคู่ ค้าหลักอยู่หลายกลุ่ม ท าให้
หากไม่มีการเร่งปรับตวัรับมือ ก็อาจจะต้องเผชิญกบัการสญูเสียความสามารถในการแข่งขนัในบางตลาดได้  เช่น ยุโรป 
อเมริกาเหนือ และตะวนัออกกลาง ซึง่มีประเด็นให้ต้องติดตามตอ่ไปอยูใ่นระยะข้างหน้า 

 

ระยะทางในการขนส่ง และ FTA กับประเทศคู่ค้า...ปัจจัยส าคัญต่ออนาคตส่งออกรถปิกอัพไทย  
 

ส าหรับปัจจัยด้านระยะห่างระหว่างไทยกับตลาดส่งออก และปัจจัยเร่ืองการมีข้อตกลงเปิดเสรีทางการค้ากับ
ประเทศคูค้่านัน้ เป็นปัจจยัส าคญัที่ไมอ่าจมองข้าม โดยมีผลตอ่การสง่ออกรถปิกอพัไทยทัง้ในทางบวกและลบในระยะยาว
ข้างหน้าตามแตล่ะตลาด ดงัตอ่ไปนี ้
 กลุ่มประเทศคู่ ค้าที่อยู่ใกล้ไทยและการมีข้อตกลงเปิดเสรีทางการค้า ได้แก่ ประเทศในอาเซียน ออสเตรเลีย 

นิวซีแลนด์ ญ่ีปุ่ น ซึง่สว่นใหญ่ไมม่ีฐานการผลติรถปิกอพัรุ่นเดียวกบัท่ีไทยผลิต หรือมีผลิตบ้างแต่ก็เป็นปริมาณที่น้อย
มากเมื่อเทียบกบัไทย และเมื่อผนวกกับภาษีน าเข้าที่อยู่ในอตัราร้อยละ 0 ทัง้หมดแล้วนัน้ ท าให้ในช่วงระยะ 5 ปีที่
ผา่นมา สว่นแบง่ตลาดสง่ออกรถปิกอพัของไทยไปภมูิภาคเอเชียและโอเชียเนียเพิ่มขึน้มาจากร้อยละ 40 ในปี 2557 
เป็นร้อยละ 62 ในปี 2562 และศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่าทิศทางดังกล่าวจะด าเนินต่อไปจากการน าเข้ารถ
ปิกอัพของไทยที่จะเพิ่มสูงขึน้อย่างต่อเน่ืองในตลาดเหล่านี ้โดยเฉพาะในกลุม่ประเทศอาเซียน ซึ่งลา่สดุค่ายรถ
ปิกอพัรายใหญ่รายหนึ่งได้ประกาศยกเลิกสายการผลิตรถปิกอพัในฟิลิปปินส์ในปี 2562 นีแ้ล้วหนัมาน าเข้าจากไทย
แทน ซึ่งจะท าให้ปริมาณการส่งออกรถปิกอพัไปฟิลิปปินส์ของไทยเพิ่มขึน้ในอนาคต ขณะที่ตลาดอื่นๆทัง้เวียดนาม 
สปป.ลาว และกมัพชูา ก็มีแนวโน้มขยายความต้องการเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง (ยกเว้นแต่เมียนมาร์ที่การสง่ออกจาก
ไทยในอนาคตอาจต้องชะลอลงเนื่องจากค่ายรถเร่ิมมีการเข้าไปลงทนุตัง้สายการผลิตเพื่อตอบสนองความต้องการ
ของตลาดในประเทศที่เพิ่มขึน้ในอนาคต และอาจรวมถึงการสง่ออกไปประเทศเพื่อนบ้าน เช่น บงัคลาเทศ เป็นต้น)  
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การเปลี่ยนแปลงสัดส่วนการส่งออกรถปิกอัพของไทยไปยงัตลาดต่างๆในปี 2557 และ 2562 

 
 

 กลุ่มประเทศคู่ ค้าที่อยู่ ไกลจากไทย และยังไม่มีข้อตกลงเปิดเสรีทางการค้า เช่น ยุโรป และ
อเมริกาเหนือ ทีแ่ม้ปัจจบุนัความต้องการจากฝ่ังผู้บริโภคจะเพิ่มขึน้ จากการเติบโตของดีมานด์ใหม่ๆ  ซึ่งหนัมานิยมรถ
ปิกอพัขนาดกลางมากขึน้ด้วยอรรถประโยชน์ที่หลากหลาย รวมไปถึงการประหยดัน า้มนัท่ีสงูกวา่รถอเนกประสงค์และ
รถปิกอพัขนาดใหญ่ ซึ่งสง่ผลดีต่อการสง่ออกรถปิกอพัของไทยในระยะนี ้อย่างไรก็ตาม จากทิศทางเศรษฐกิจโลกที่
ก าลงัเข้าสูภ่าวะถดถอย ท าให้แม้ปัจจุบันไทยจะยงัคงได้รับประโยชน์จากการที่ ค่ายรถปิกอัพสัญชาติญี่ ปุ่นยัง

เน้นลงทุนในไทยเพื่อผลิตส าหรับส่งออกไปยงักลุ่มประเทศดังกล่าว แตใ่นระยะถดัไป หากไทยซึง่เป็นประเทศที่
อยู่ห่างไกลจากตลาดยโุรปและอเมริกาเหนือยงัคงไม่มีข้อตกลงเปิดเสรีการค้าร่วมกนั อนัจะช่วยให้ต้นทนุรถปิกอพั
น าเข้าจากไทยต ่าลงและเพิ่มโอกาสในการแขง่ขนักบัรถปิกอพัจากฐานการผลติอื่นแล้วนัน้ ก็มีโอกาสที่การสง่ออกของ
ไทยจะได้รับผลกระทบ หากคา่ยรถปิกอพัตา่งๆไปขยายฐานการผลติหรือเพิ่มก าลงัการผลติขึน้ในประเทศอื่นที่อยู่ใกล้
ตลาดมากกวา่ รวมถึงได้สทิธิประโยชน์ทางภาษีจากการเปิดเสรีทางการค้าร่วมกนัแล้ว  

ทัง้นี ้ในช่วงที่ผา่นมาคา่ยรถก็
ได้มีการทยอยเข้าไปลงทุนใน
ประ เทศแอฟริกาใ ต้และบาง
ประเทศในทวีปอเมริกาใต้แล้ว ซึ่ง
ท าให้การส่งออกรถปิกอัพจาก
ไทยไปทวีปแอฟริกาและอเมริกา
ใต้ทยอยลดลงอย่างต่อเนื่อง ไม่
เพียงเท่านัน้การที่แอฟริกาใต้มี
ข้ อตกลง กา ร ค้ า เ ส รี กับ กลุ่ ม
สหภาพยุโรปแล้ว ขณะที่กลุ่ม
ตลาดร่วมอเมริกาใต้ตอนล่าง 
(Mercosur) ที่เพิ่งจะบรรลขุ้อตกลงเปิดเสรีทางการค้ากบัสหภาพยโุรปไปเมื่อปลายเดือนมิถนุายน 2562 และก าลงัอยู่
ระหวา่งการเจรจากบัประเทศเม็กซิโกอยู่นี ้ก็มี 2 ประเทศสมาชิกในกลุม่นัน้ คือ บราซิลและอาเจนติน่า เป็นฐานการ
ผลติรถปิกอพัรุ่นเดียวกบัไทยด้วย ซึง่ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองวา่ อาจจะมีผลท าให้โอกาสในการสง่ออกไปทวีปยโุรป
กบัอเมริกาเหนือในอนาคตของไทยลดลงกวา่ที่เคยเป็นมาในอดีตได้ ซึ่งปัจจุบนัก็เร่ิมเห็นสญัญาณของการสง่ออกรถ
ปิกอพัจากประเทศเหลา่นีเ้ข้าไปในทวีปยโุรปและอเมริกาเหนือเพิ่มขึน้  
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ส าหรับกลุม่ประเทศในตะวนัออกกลาง เป็นอีกตลาดที่ความต้องการรถปิกอพัขยายตวัตามก าลงัซือ้ของผู้บริโภค
ที่เพิ่มขึน้หลงัราคาน า้มนัปรับตวัดีขึน้ ท าให้การสง่ออกรถปิกอพัจากไทยในระยะนีเ้ติบโตดีขึน้ โดยไทยได้ประโยชน์
จากการที่ปัจจุบันยังไม่มีฐานการผลิตรถปิกอัพสญัชาติญ่ีปุ่ นรุ่นเดียวกับไทยซึ่งเป็นที่นิยมอย่างมากในตลาด
ตะวนัออกกลางในประเทศที่ใกล้เคียง อีกทัง้ปัจจบุนัยงัมีการเจรจาทางการค้ากบัประเทศนอกภมูิภาคน้อยมาก จึงท า
ให้ไทยไม่ได้รับผลกระทบมากนกัเมื่อเทียบกบัตลาดสง่ออกรถปิกอพัในตลาดอื่นของไทยที่อยู่ไกลออกไป อย่างไรก็
ตาม ในระยะยาวอาจเกิดความเสี่ยงได้ เน่ืองจากภาวะราคาน า้มันในตลาดโลกไม่มีความแน่นอน และอาจ
เข้าสู่ ช่วงราคาที่ปรับลดลงได้อีก ประกอบกับปัจจุบันตะวันออกกลางมีการเจรจาการค้าที่ยังไม่บรรลุ
ข้อตกลงร่วมกันกับสหภาพยุโรป ซึ่งมีโรงงานผลิตรถปิกอัพขนาดกลางแบบเดียวกันกับไทยอยู่ โดยในระยะ
ข้างหน้าหากคา่ยรถปิกอพัสญัชาติญ่ีปุ่ นท่ีเป็นท่ีนิยมในตลาดตะวนัออกกลางหนัไปขยายฐานการผลติในยโุรป รวมถงึ
การเจรจาทางการค้าระหว่างสภาพยโุรปกบัตะวนัออกกลางบรรลุข้อตกลงได้ น่าจะสง่ผลท าให้การสง่ออกรถปิกอพั
จากไทยได้รับผลกระทบพอสมควร เนื่องจากประเทศในยุโรปจะสามารถผลิตรถปิกอัพแบบเดียวกันกับไทยแล้ว
สง่ออกไปยงัตลาดตะวนัออกกลางได้ด้วยต้นทนุท่ีอาจจะต ่ากวา่ไทย  

 

อัตราภาษีน าเข้าของแต่ละกลุ่มประเทศที่ให้กับประเทศคู่ค้าส าหรับสนิค้ารถปิกอัพ (HS Code: 870421) 
กลุ่มประเทศ MFN ไทย สหภาพยุโรป แอฟริกาใต้ ตุรกี เม็กซิโก บราซิล อาร์เจนติน่า 
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*  ข้อตกลงเปิดเสรีทางการค้ามีผลบังคับใช้แล้ว 
** มีการลงนามเปิดเสรีทางการค้าระหว่างกันแล้ว แต่ยังไม่ก าหนดวันที่มีผลบังคับใช้ 
ที่มา : ศูนย์วิจัยกสิกรไทย 

 

โดยสรุป ศูนย์วิจัยกสิกรไทยมองว่า การส่งออกรถปิกอัพในระยะยาว แม้การส่งออกรวมจะมีโอกาส
ขยายตัวขึน้จากตลาดอาเซียน และโอเชียเนียดังกล่าว แต่ก็ยงัมีความเสี่ยงในตลาดที่ไทยสามารถส่งออกได้ดีใน
ปัจจบุนั หากในอนาคตไทยยงัคงไมม่ีข้อตกลงการค้าเสรีกบัประเทศตา่งๆใน ยโุรป อเมริกาเหนือ และตะวนัออกกลางเลย
ดงัเช่นปัจจบุนั ซึง่อาจท าให้โอกาสในการสง่ออกของไทยไปตลาดเหลา่นีล้ดลงได้ในอนาคต เมื่อคา่ยรถเร่ิมไปลงทนุผลติรถ
ปิกอพัมากขึน้ในประเทศที่อยู่ใกล้กับตลาดเหล่านีม้ากกว่า และหากได้สิทธิประโยชน์จากการเปิดเสรีการค้าที่ต่างก าลัง
เจรจากนัอยูใ่นขณะนีด้งักลา่วข้างต้น ก็ยิ่งท าให้ต้นทนุการน าเข้าถกูกวา่ไทย  

โดยในระยะยาวข้างหน้า หากเกิดกรณีที่ค่ายรถปิกอพัลดการส่งออกจากไทยแล้วไปผลิตในประเทศที่อยู่ใกล้
ตลาดสง่ออก ดงัเช่นที่เคยเกิดในตลาดแอฟริกาและอเมริกาใต้ขึน้ ศูนย์วิจัยกสิกรไทยคาดว่า ในอีก 5 ปีข้างหน้า การ
ส่งออกรถปิกอัพจากไทยไปยงัภมิูภาคยุโรป อเมริกาเหนือ และตะวันออกกลาง รวมกันทัง้ 3 ตลาด จะมีมูลค่า
ลดต ่าลงกว่าที่ไทยควรจะส่งออกได้โดยศักยภาพถงึ 760 ล้านดอลลาร์ฯ หรือคิดเป็นมูลค่าการส่งออกที่ลดลงไป
ร้อยละ 45 จากมูลค่าการส่งออกรถปิกอัพที่ควรจะเป็นตามศักยภาพในปี 2567 ดงันัน้การที่ไทยจะสามารถบรรลุ
ข้อตกลงการค้าเสรีกบัประเทศที่ก าลงัเจรจาอยู่โดยเร็ว เช่น สหภาพยโุรป เป็นต้น ก็น่าจะช่วยลดทอนผลกระทบดงักลา่ว 
รวมถึงเป็นผลดีต่อการผลิตและสง่ออกรถปิกอพัของไทยโดยรวมต่อไปในอนาคตด้วย ซึ่งการที่ไทยสามารถรักษาตลาด



 

 

5 CURRENT ISSUE 

สง่ออกไว้ได้ ก็จะเป็นการช่วยเพิ่ม Economies of Scale ท าให้ต้นทนุรถปิกอพัผลติจากไทยแขง่ขนัได้ดีในตลาดต่างๆมาก
ยิ่งขึน้ 

นอกจากนี ้ยงัมีประเด็นเร่ืองการควบคมุการปลอ่ยมลพิษที่จะเพิ่มขึน้ในอนาคตในหลายๆตลาดสง่ออกของรถ
ปิกอพัไทยที่ภาครัฐและเอกชนควรต้องพิจารณาถึง ซึ่งแม้ปัจจบุนัจะยงัไมไ่ด้กระทบตอ่รถปิกอพัโดยตรง แตเ่ทรนด์ดงักลา่ว
มีแนวโน้มที่จะเข้มข้นขึน้อย่างต่อเนื่องในอนาคต หากไทยสามารถผลกัดนัให้รถปิกอพัที่ผลิตในประเทศพฒันาขึน้ไปสู่
ระดบัรถยนต์ไฟฟ้าทัง้ในรูปแบบ รถยนต์ไฮบริด รถยนต์ปลัก๊อินไฮบริด และรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอร่ี เช่นเดียวกนักับ
รถยนต์นัง่ได้ ก็น่าจะเป็นอีกสว่นช่วยหนึ่งที่ให้ไทยยงัคงรักษาความเป็นประเทศฐานการผลิตรถปิกอพัที่ส าคญัระดบัโลก
ตอ่ไปได้อีกนาน   

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
------------------------------------------ 
Disclaimer 
 รายงานวิจยัฉบบันีจ้ดัท าเพ่ือเผยแพร่ทัว่ไป โดยจดัท าขึน้จากแหลง่ข้อมลูต่างๆ ท่ีน่าเช่ือถือ แต่บริษัทฯ มิอาจรับรองความถกูต้อง ความน่าเช่ือถือ หรือความ
สมบรูณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อ่ืนใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงข้อมลูได้ตลอดเวลาโดยไมต้่องแจ้งให้ทราบลว่งหน้า ทัง้นีผู้้ ใช้ข้อมลูต้องใช้ความ
ระมดัระวงัในการใช้ข้อมลูต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองทัง้สิน้ บริษัทฯ จะไมรั่บผิดตอ่ผู้ ใช้หรือบคุคลใดในความเสียหายใดจากการใช้
ข้อมลูดงักลา่ว ข้อมลูในรายงานฉบบันีจ้ึงไมถื่อวา่เป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตดัสินใจทางธุรกิจ แต่อยา่งใดทัง้สิน้ 


